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l. Dane identyfikacyjne

Urzad Miasta Legnica, pl. Stowianski 8, 59-220 Legnica (dalej: ,Urzad”)

Tadeusz Krzakowski, Prezydent Miasta Legnica, od 9 listopada 2018 r. i nadal
(dalej: ,Prezydent”)

1. Monitorowanie i realizacja przyjetych w dokumentach strategicznych zatozen
zwigzanych z utrzymaniem i rozwojem miejskiej sieci infrastruktury rowerowe;.

2. Nadzér nad przygotowaniem i realizacjq przedsiewzie¢ w zakresie miejskiej sieci
infrastruktury rowerowe;.

3. Nadzor nad utrzymaniem prawidtowego stanu infrastruktury rowerowe;.

Lata 2019-2022 (I kwartat) z wykorzystaniem dowodow sporzadzonych przed tym
okresem.

Art. 2 ust. 2 ustawy z dnia 23 grudnia 1994 r. o Najwyzszej Izbie Kontroli'
(dalej: ,ustawa o NIK”)

Najwyzsza Izba Kontroli
Delegatura we Wroctawiu

1.Maria Ossowska, gtéwny specjalista kontroli panstwowej, upowaznienie do kontroli
nr LWR/118/2022 z dnia 1 lipca 2021 .

2.Mirostaw Pertowski, gtéwny specjalista kontroli panstwowej, upowaznienie do
kontroli nr LWR/11/2022 z dnia 7 lipca 2021 r.

(akta kontroli T.1. str. 1-5)

'Dz. U.z2022r. poz. 623.
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Ocena ogdlna? kontrolowanej dziatalnosci

Podejmowane przez Urzad dziatania przyczyniaty sie do utrzymania i rozwoju
miejskiej sieci infrastruktury rowerowej w Legnicy.

W Legnicy obowigzywaty dokumenty o charakterze strategicznym, odnoszace sie do
celow w zakresie utrzymania i rozwoju miejskiej sieci infrastruktury rowerowej.
W Urzedzie gromadzono dane na temat zasobu miejskiej infrastruktury rowerowej,
m.in. w zakresie dtugo$ci infrastruktury rowerowej. Z danych tych wynikato, ze
nastapit przyrost tej infrastruktury.

Urzad w ramach biezacego nadzoru monitorowat zadania z zakresu przygotowania
i realizacji przedsiewzie¢ dotyczacych infrastruktury rowerowej, ktére wykonywane
byly przez Zarzad Drég Miejskich w Legnicy3. Diugo$¢ drég dla rowerdw w latach
2019-2022 (I kwartat) zwiekszyta sie z 27,2 km do 32,0 km (przyrost 0 4,8 km, t].
0 17,6%).

Podejmowane dziatania, takze w ramach posiadanych kompetencji nadzorczych,
przyczynity sie do realizacji przez ZDM zadan dotyczacych utrzymania miejskiej sieci
infrastruktury rowerowej. Drogi z infrastrukturg rowerowa posiadaty organizacje ruchu
wprowadzong na podstawie zatwierdzonych projektow organizacji ruchu, ktore
spetniaty wymagania okre$lone w § 5 rozporzadzenia Ministra Infrastruktury z dnia
23 wrze$nia 2003 r. w sprawie szczegbtowych warunkdw zarzadzania ruchem na
drogach oraz wykonywania nadzoru nad tym zarzadzaniem*. Stosownie do
postanowien § 12 ust. 3 ww. rozporzadzenia dokonywana byta kontrola prawidtowosci
wykonania zadan technicznych, wynikajacych z realizacji zatwierdzonych projektéw
organizacji ruchu. Przeprowadzano rowniez kontrole dotyczace prawidtowosci
zastosowania, wykonania, funkcjonowania i utrzymania znakéw drogowych, urzadzen
sygnalizacji Swietlnej, urzadzen sygnalizacji dzwiekowej oraz urzadzen
bezpieczeristwa ruchu drogowego umieszczonych na drogach, o ktorych mowa
w § 12 ust. 5 przedmiotowego rozporzadzenia.

NIK skontrolowata réwniez dziatalno$¢ Zarzadu Drég Miejskich w Legnicy w zakresie
utrzymania i rozwoju miejskiej sieci infrastruktury rowerowej. Szczegotowe ustalenia
kontroli w powyzszym obszarze zawarto w wystgpieniu pokontrolnym skierowanym
do Dyrektora tej jednostki.

lIl.Opis ustalonego stanu faktycznego

1. Monitorowanie i realizacja przyjetych w dokumentach strategicznych zatozen
zwigzanych z utrzymaniem i rozwojem miejskiej sieci infrastruktury rowerowej
1.1. Zatozenia zwigzane z utrzymaniem i rozwojem miejskiej sieci infrastruktury
rowerowej przyjeto w nastepujacych dokumentach:

1) W Strategii Rozwoju Miasta Legnicy 2015 — 2020 PLUS? rozwdj ruchu rowerowego
przejawiat sie w trzech celach strategicznych. W kazdym z tych celéw o ruchu
rowerowym i budowie infrastruktury rowerowej mowa byta z perspektywy osiggniecia
celu strategicznego. Strategia nie okreslata sposobu realizacji zadan ani nie
analizowano w niej konkretnych rozwigzan.

Zaden z celéw zapisanych w Strategii nie zakladat wprost utrzymania i rozwoju
miejskich sieci infrastruktury rowerowej, dlatego tez nie okreslat miernikéw i nie

2 Najwyzsza Izba Kontroli formutuje ocene ogdlng, jako ocene pozytywna, ocene negatywng albo ocene w formie
opisowej.
3 Dalej takze: ZDM.
4Dz. U.z 2017 r. poz. 784. Dalej: rozporzadzenie w sprawie zarzadzania ruchem.
5 Przyjetej uchwata Rady Miejskiej Legnicy nr XLI1/445/18 z dnia 29 stycznia 2018 r.
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zaktadat pozioméw realizacji takiego celu. Natomiast Strategia zakfadata
monitorowanie postepu realizacji zatozonych w dokumencie celéw operacyjnych.
W jednym z nich w celu operacyjnym Ill.4 - Modernizacja wewnetrznego uktadu
komunikacyjnego - jako wskaznik rezultatu gromadzono dane dotyczace: dtugosci
wybudowanych tras rowerowych. Jako jedno z zadahn gtownych uwzgledniono:
rozbudowe systemu $ciezek rowerowych w powigzaniu z zewnetrznym uktadem
komunikacyjnym. Opis celu okre$lat, iz zadania realizowane w ramach tego celu
operacyjnego bedg skupiaty sie m.in. na przebudowie chodnikéw wraz z budowg
Sciezek rowerowych oraz na modernizacji kanalizacji deszczowej. Rowniez, jako
jedno z zadan uzupetniajacych uwzgledniono rozbudowe sieci Sciezek rowerowych.
Przyjeto takze cel operacyjny V.3 — Zwiekszenie wykorzystania technologii
efektywnych  energetycznie i rozwigzan stuzacych ograniczeniu emisji
zanieczyszczen i substancji szkodliwych, w tym CO,. Zatozono, ze realizacja tego
celu bedzie ukierunkowana m.in. na rozw6j komunikacji publicznej przyjazne;
Srodowisku, a takze rozbudowe $ciezek rowerowych i promocje alternatywnych
Srodkéw transportu. Jako jedno z zadan gtéwnych uwzgledniono budowe $ciezek
rowerowych i promocje korzystania z roweru, jako $rodka lokomociji.
2) Celem Strategii rozwoju elektromobilno$ci dla Miasta Legnicy® byto zdefiniowanie
katalogu dziatar planowanych przez Miasto Legnica do wdrazania elektromobilno$ci,
wynikajacego ze strategicznych dokumentdw krajowych. W Strategii tej wymieniono
szereg dziatan, ktore majg przyczyni¢ sie do osiggniecia tych zatozen, wsrdd nich
znajdujg sie cele operacyjne zwigzane z rozbudowg szeroko rozumianej Sieci
infrastruktury rowerowej. Przyjeto okres realizacji Strategii do roku 2038.
Cele, w ktorych realizowane bedg zadania zwigzane z infrastruktura rowerowg byty
nastepujace:
al Cel operacyjny 1.1 — modernizacja infrastruktury transportu publicznego: opis celu
okre$lat miedzy innymi, Zze: w okolicach dworca kolejowego powinien zosta¢
wybudowany wezet przesiadkowy (integrujgcy transport kolejowy, miejski,
autobusowy regionalny, rowerowy), ktéry wyposazony bedzie w stacje wypozyczania
miejskich samochodow elektrycznych i rowerow;
b/ Cel operacyjny V.1 — rozwdj sieci punktéw tadowania pojazdéw na terenie miasta:
opis celu okre$lat miedzy innymi, ze przy stacjach tadowania samochodéw powinny
powstac takze stacje tadowania rowerdw elektrycznych. Mogq one takze stanowi¢
kryty parking rowerowy z bezpiecznym dokowaniem rowerdéw, chronigcym przed
ztodziejami;
c/ Cel operacyjny V.6 — rozwdj systemu roweru miejskiego: opis celu okreslat m.in.,
ze rozw6j systemu roweru miejskiego moze zostaé zrealizowany poprzez
kontynuowanie rozbudowy legnickiego systemu roweru miejskiego oraz uzupetnienie
go o rowery elektryczne;
d/ Cel operacyjny V.7 — przyjazne chodniki i drogi rowerowe dla mieszkancéw: opis
celu okreslat m.in., ze cel moze zosta¢ zrealizowany poprzez rozbudowe systemu
drég rowerowych o wysokich parametrach pozwalajacych na komfortowe poruszanie
sie rowerami ze wspomaganiem elektrycznym oraz hulajnogami.
W ramach monitoringu Strategii elektromobilnosci zbierane byty wskazniki, dotyczace
rowerdw takie jak:

— dhugos¢ Sciezek rowerowych, w tym o wysokich parametrach,

— dostepno$¢ punktow tadowania rowerdw elektrycznych,

— liczba rowerow elektrycznych w systemie wypozyczalni roweru miejskiego.
Wskazniki nie miaty okre$lonych do osiggniecia putapéw jako cel okreslono
sukcesywny trend wzrostowy wskaznikow.

8 Przyjetej uchwata Rady Miejskiej Legnicy nr XIV/192/19 z dnia 25 listopada 2019 r.
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3) Monitorowanie zatozen zwigzanych z utrzymaniem i rozwojem miejskiej sieci

infrastruktury rowerowej okre$lone byto w jednym z zadan przewidzianych

w_Programie ochrony powietrza przyjetym na podstawie uchwaty Nr XLVI/1544/14

Sejmiku Wojewddztwa Dolnoslaskiego z dnia 12 lutego 2014 r. w sprawie uchwalenia

Programu ochrony powietrza dla wojew6dztwa dolnoslaskiego’. Zadanie to

obejmowato rozwoj systemu sciezek rowerowych i infrastruktury rowerowej, majacych

na celu:

a) budowe odcinkéw drog rowerowych pozwalajacych na potaczenie w jeden ciag
drdg juz istniejgcych, szczegolnie w centrum miasta;

b) budowe parkingdbw rowerowych, szczegolnie zlokalizowanych w poblizu
kluczowych celow podrozy (szkoty, urzedy, obiekty kultury);

c) prawidtowg organizacje ruchu na styku ruch rowerowy - ruch samochodowy,
pozwalajgca na bezpieczne korzystanie z roweru.

Jednym ze wskaznikow monitorowania postepu ww. zadania byta dtugosc

wybudowanych $ciezek rowerowych.

4) W Planie adaptacji Miasta Legnica do zmian klimatu do roku 20308 okre$lono
nastepujacy cel zwigzany z rozwojem infrastruktury rowerowej: zapewnienie
zrbwnowazonego rozwoju, a w szczegoinosci osiggniecie zrbwnowazonej struktury
przestrzennej miasta oraz efektywnego funkcjonowania gospodarki miasta i ochrony
jego mieszkancow w warunkach zmian klimatycznych. Jednym z dziatan byta
rozbudowa $ciezek rowerowych i ciggow pieszych.
Jako mierniki ustalono:
— czas przejazdu rowerem (15km/h) z dzielnicy ,A do ...N” (wartos¢
oczekiwana: wzrost),
— dhugos¢ sciezek rowerowych w odniesieniu do obszaru miasta lub liczby jego
mieszkancdw (warto$¢ oczekiwana: wzrost),
— wzgledna zmiana liczby mieszkancéw korzystajacych z transportu
rowerowego [%] (warto$¢ oczekiwana: wzrost).
NIK wskazuje przy tym, ze realizacja monitorowania miernika pn. czas przejazdu
rowerem (15 km/h) z dzielnicy ,A do ...N” (wartoS¢ oczekiwana: wzrost) moze by¢
utrudniona w $wietle tego, ze Legnica nie jest formalnie podzielona na dzielnice (ani
nie ma dzielnic nazwanych ,A” i ,N”), a takze nie wydaje sie uzasadnione zakfadanie,
ze pozadany jest wzrost czasu przejazdu miedzy okreslonymi cze$ciami miasta.

5) Dziatania dotyczace rozwoju sciezek rowerowych zostaty okre$lone takze w Planie
gospodarki niskoemisyjnej dla Miasta Legnicy na lata 2015-2030° - w zakresie dziatan
dotyczacych mobilnosci miejskie;.
Okres$lono nastepujace cele zwigzane z rozwojem infrastruktury rowerowey:
Cel gtowny: zapewnienie odpowiednich warunkdw do podrozy rowerowych na terenie
miasta i odpowiednich potaczen z innymi gminami powiatu legnickiego. Jako cele
szczegbtowe podano:

— budowa i wytyczanie nowych odcinkdw drdg i pasdéw rowerowych,

— instalacja bezpiecznych stojakow rowerowych z uwzglednieniem

najwazniejszych zrodet i celow podrozy,
— poprawa bezpieczenstwa ruchu i bezpieczenstwa osobistego rowerzystow.

7 Dz. Urz. Woj. Doln. poz. 985, ze zm.
8 Opracowanego na podstawie uchwaty Rady Miejskiej Legnicy nr XL/428/2017 z dnia 27 grudnia 2017 r.
w sprawie przystapienia do opracowania ,Miejskiego Planu Adaptacji (MPA) do zmian klimatu dla miasta Legnicy”
w zwigzku z udziatem w projekcie pt. ,Opracowanie planéw adaptacji do zmian klimatu dla miast powyzej 100 tys.
mieszkancow’ realizowanym przez Ministra Srodowiska w ramach Programu Operacyjnego Infrastruktura
i Srodowiska 2014-2020.
% Przyjetego uchwata Rady Miejskiej Legnicy nr XV1/155/16 z dnia 25 stycznia 2016 .
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Jako miernik ustalono: diugo$¢ zmodernizowanych lub wybudowanych $ciezek
rowerowych.

Okreslono, ze do gtownych cech, ktérymi powinny charakteryzowac sie inwestycje
majace na celu rozwoj ruchu rowerowego, nalezy ,spéjnos¢ — zapewnienie potaczen
pomiedzy poszczegdinymi odcinkami drog i paséw rowerowych, ktdre powinny fgczyé
zarowno zrodia, jak i cele podrdzy”.

6) W Studium uwarunkowan i kierunkéw zagospodarowania przestrzennego miasta
Legnicy0 okre$lono nastepujace cele zwigzane z rozwojem infrastruktury roweroweyj:
- stopniowe wprowadzanie stref o réznym stopniu ograniczenia ruchu pojazdow
indywidualnych na rzecz uprzywilejowania komunikacji zbiorowej, rowerowej i ruchu
pieszego wraz z realizacjg systemu parkingéw Park and Ride (P&R) - zaparku; i jedz
oraz Bike and Ride (B&R) — zaparkuj rower i jedz;

- tworzenie zintegrowanego systemu transportowego, obejmujgcego: transport
zbiorowy i indywidualny, wezty przesiadkowe, system P&R, B&R, system drog
rowerowych.

Zatozono réwniez m.in. budowe ktadek dla ruchu pieszo-rowerowego powigzanych
z systemem drdg dla rowerow i dla rowerow i pieszych. W dokumencie tym zostaty
zawarte ustalenia Koncepcji przebiegu tras rowerowych dla Legnicy, a w zatgczniku
graficznym naniesiono trasy dla rowerow, ktére zdefiniowano jako spdjne. W ww.
Koncepciji nie okreslono celéw, a wyzwania: a) spdjny szkielet tras rowerowych, b)
przystosowanie wiekszej ilosci ulic dla ruchu rowerowego, c) stosowanie optymalnych
rozwigzan technicznych, d) system parkingowy. W dokumencie wprost odniesiono sie
do zamiaru stworzenia spojnej sieci drog dla rowerow.

Za gtowne zrédta i cele podrdézy uznano zespoty mieszkaniowe z rejonami
koncentracji miejsc pracy i ustug, otoczenie szkdt, dworca kolejowego, obiektow
stuzby zdrowia.

(akta kontroli T.I. str. 6-385)

1.2. Podziat zadan pomiedzy poszczegolne wydziaty Urzedu okreslato zarzadzenie
Prezydenta nr 140/UM/2021 z dnia 31 grudnia 2021 r. w sprawie nadania Regulaminu
organizacyjnego Urzedu Miasta Legnicy'!. Natomiast szczegétowy zakres zadan
realizowanych przez dany wydziat regulowaty zarzadzenia Prezydenta Miasta
w sprawie ustalenia Regulaminu organizacyjnego poszczegoinych wydziatow, w tym
wydziatéw: Zarzadzania Ruchem Drogowym i Infrastruktury Komunalnej. Dodatkowo
Zarzadowi Drog Miejskich — jednostce organizacyjnej gminy, przypisano zadania
zwigzane z zarzadzaniem drogami krajowymi, wojewddzkimi, powiatowymi
igminnymi w granicach administracyjnych miasta, drogami wewnetrznymi
zarzadzanymi przez Prezydenta, siecig kanalizacji deszczowej oraz o$wietleniem
drég i placow na terenie miasta'2.

Wydziat Zarzadzania Ruchem Drogowym wykonywat zadania zwigzane z analizg
stanu i uwarunkowan, oceng i planowaniem potrzeb zwigzanych z zarzgdzaniem
ruchem drogowym oraz obowigzki koordynatora ds. ruchu rowerowego. Odrebnie
powotany oficer rowerowy (stanowisko ds. komunikacji rowerowej IX) realizowat
zadania zwigzane z:

- kreowaniem polityki rowerowej w miescie;

10 Przyjete uchwatg Rady Miejskiej Legnicy nr XLIV/425/02 z dnia 28 stycznia 2002 r., zmienione uchwatg Rady
Miejskiej Legnicy nr LI/553/18 z dnia 24 wrze$nia 2018 r. - tekst jednolity.
1 Weze$niej obowigzywato zarzadzenie Prezydenta Miasta Legnicy Nr 132/UM/2017 z dnia 11 wrze$nia 2017 r.
wraz z zarzadzeniami zmieniajacymi oraz zarzadzenie Nr 35/UM/2021 z dnia 29 kwietnia 2021 r.
12 § 4 uchwaty Nr XLVI1/491/06 Rady Miejskiej Legnicy z dnia 26 czerwca 2006 r. w sprawie nadania Statutu
Zarzadowi Drog Miejskich w Legnicy.
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- prowadzeniem spraw zwigzanych z rozwojem i biezacym utrzymaniem w zakresie
infrastruktury rowerowej;

- inicjowaniem i opiniowaniem dziatan na rzecz rozwoju infrastruktury rowerowej;

- opiniowaniem projektéw budowlanych i projektow organizacji ruchu w zakresie
rozwigzan rowerowych;

- prowadzeniem spraw zwigzanych z funkcjonowaniem miejskiego systemu
wypozyczalni rowerdw;

- wspdfpracg z organizacjami pozarzadowymi i innymi instytucjami dziatajacymi na
rzecz rozwoju komunikacji rowerowej;

- przeprowadzaniem kontroli wykonania zadan technicznych wynikajacych
z zatwierdzonych projektow organizacji ruchu w szczegolnosci w zakresie rozwigzan
rowerowych;

- przeprowadzaniem kontroli prawidtowo$ci zastosowania i funkcjonowania znakéw
drogowych, urzadzen bezpieczenstwa ruchu oraz urzadzen sygnalizacji Swietlnych
i ich zgodno$ci z zatwierdzong organizacjg ruchu;

- rozpatrywaniem wnioskow dotyczacych zmian statej organizacji ruchu w zakresie
rozwigzan rowerowych;

- przeprowadzaniem analiz warunkow ruchu rowerowego;

- opracowywaniem i zlecaniem opracowania projektow organizacji ruchu
w szczegbino$ci w zakresie rozwigzan rowerowych;

- wspotpracq z zarzadcq drogi w zakresie budowy i utrzymania infrastruktury
rowerowey;

- udziatem w odbiorach elementéw infrastruktury rowerowe;j;

- inicjowaniem i koordynacjq dziatan Urzedu, zarzadcdw drog, organizacji rowerowych
na rzecz tworzenia spojnego systemu tras rowerowych w miescie oraz w powigzaniu
z gminami o$ciennymi;

- pozyskiwaniem $rodkéw finansowych na komunikacje rowerowg oraz zarzadzanie
budzetem w tym zakresie;

- inicjowaniem i realizacjq dziatan zwigzanych z politykg informacyjng w zakresie
komunikacji rowerowej i promocjg tego Srodka transportu.

Wydziat Infrastruktury Komunalnej realizowat zadania zwigzane m.in. z:

- nadzorem organizacyjnym i ekonomicznym nad Zarzadem Gospodarki
Mieszkaniowej i Zarzadem Drog Miejskich;

- analizowaniem informacji z wykonania zadan gospodarczych ZGM i ZDM oraz
dokonywaniem ocen dziatalno$ci ww. jednostek budzetowych;

- nadzorem nad realizacjq Planu zréwnowazonego rozwoju publicznego transportu

zbiorowego oraz przygotowywaniem aktualizacji tego planu.
(akta kontroli T.I1.: str. 1-225)

1.3. Monitoring Strategii Rozwoju Miasta oraz Strategii elektromobilnosci odbywat sie
z poziomu Wydziatu Rozwoju Miasta Urzedu. Dane uzyskiwane byty z wydziatow
i innych jednostek miejskich, w tym m.in. z Zarzadu Drég Miejskich.

Wskazniki w ramach monitoringu Strategii Rozwoju Miasta gromadzone byty od roku
2015 do 2017 w okresach rocznych. Nastepnie od roku 2018 do | kwartatu 2021 r.
w okresach kwartalnych. W roku 2021 powrécono do rocznych okreséw pozyskiwania
danych. W ramach monitoringu Strategii Rozwoju Miasta gromadzono m.in. dane na
temat dtugo$ci wybudowanych tras rowerowych.

Wskazniki w ramach monitoringu Strategii elektromobilnosci pozyskiwane byty raz do
roku i dotyczyty dtugosci Sciezek rowerowych, dostepnosci punktéw tadowania
roweréw elektrycznych, liczby rowerdéw elektrycznych w systemie wypozyczalni
roweru miejskiego.
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Wydziat Rozwoju Miasta weryfikowat przedktadane dane w zakresie poréwnywania
z danymi z lat poprzednich oraz pod katem realizowanych projektéw, ktére opisywane
byty w sprawozdaniach z realizacji Strategii Rozwoju Miasta.

Dane na temat rozwoju infrastruktury rowerowej byly réwniez przedstawiane
w sprawozdaniach ~ z  realizacji Programu  ochrony  powietrza  oraz
w Planie gospodarki niskoemisyjnej. Materiaty potrzebne do sporzadzenia
sprawozdan byly przedktadane do Wydziatu Ochrony Srodowiska przez jednostki
odpowiedzialne do wykonania poszczegoinych zadan.

(akta kontroli T. Il. str.226-234, 235-292,)

1.4. Gromadzony w ramach monitoringu Strategii Rozwoju Miasta wskaznik dtugosci
wybudowanych tras rowerowych wynosit: 1,323 km w 2019 r., 0,997 km w 2020 r.
136 km w 2021 r. Natomiast zbierane w ramach monitoringu Strategii
elektromobilnosci wskazniki wynosity:
1) dtugos¢ Sciezek rowerowych: 35 km w 2019 r., 39,7 km w 2020 r. i 43,3 km
w2021 r.;
2) dostepno$¢ punktow fadowania rowerdw elektrycznych: zero w kazdym roku
(2019-2021);
3) liczba rowerdw elektrycznych w systemie wypozyczalni roweru miejskiego:
zero w kazdym roku (2019-2021).
Zgodnie z wyjasnieniami Prezydenta, jeden z celéw operacyjnych zapisanych
w Strategii elektromobilno$ci odnoszacy sie do rozwoju systemu wypozyczalni roweru
miejskiego byt wstrzymany z uwagi na pandemie COVID-19.
Zgodnie z zatozeniami Planu adaptacji miasta do zmian klimatu raz na dwa/trzy petne
lata przygotowywany ma by¢ raport z jego wdrazania. Raport zostanie sporzadzony

w2023 .
(akta kontroli T. II. str. 226, 235-292)

1.5. W rejestrach skarg, wnioskéw i petycji prowadzonych w Urzedzie przez Wydziat
Organizacji, Kadr i Kontroli nie figurowaty skargi, wnioski, jak tez petycje zwigzane
z monitorowaniem i realizacjq przyjetych w dokumentach strategicznych zatozen

zwigzanych z utrzymaniem i rozwojem miejskiej sieci infrastruktury rowerowe;.
(akta kontroli T. II. str.2-5,)

W dziatalno$ci kontrolowanej jednostki w przedstawionym wyzej zakresie nie
stwierdzono nieprawidtowosci.

W Legnicy obowigzywaty dokumenty o charakterze strategicznym, odnoszace sie do
celow w zakresie utrzymania i rozwoju miejskiej sieci infrastruktury rowerowe;.
W Urzedzie gromadzono dane na temat zasobu miejskiej infrastruktury rowerowej,
m.in. w zakresie dtugo$ci infrastruktury rowerowej. Z danych tych wynikato, ze
nastapit przyrost tej infrastruktury.

2. Nadzér nad przygotowaniem i realizacja przedsiewzie¢ w zakresie miejskiej
sieci infrastruktury rowerowej

2.1. Liczba mieszkaicow miasta Legnica wedtug stanu na dzien: 31 grudnia 2018 .
wynosita 95 386; 31 grudnia 2019 r. — 94 999; 31 grudnia 2020 r.- 92 924 i 31 grudnia
2021 r.- 91 184 oraz na koniec | kwartatu 2022 r.- 90 752. Powierzchnia miasta we
wskazanym okresie wynosita niezmiennie 56 270,0 tys. m2.

Dlugos¢ drog dla rowerdw w Legnicy wynosita w latach 2018-2021 (na dzien
31 grudnia) oraz na dzien 31 marca 2022 r. kolejno: 27,2 km, 28,0 km, 28,9 km, 32,0
km oraz 32,0 km (przyrost w catym badanym okresie 0 4,8 km, tj. 0 17,6%). W ww.
datach dtugo$¢ drog dla pieszych i roweréw wynosita kolejno: 6,4 km, 6,4 km, 10,2
km, 10,5 km oraz 10,5 km (przyrost 0 4,1 km, tj. 64,1%) a paséw ruchu dla roweréw
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i kontrapasow odpowiednio: 0,0 km, 0,35 km, 0,52 km, 0,9 km oraz 0,9 km (przyrost
0 0,9 km). Dtugo$c¢ stref predkosci ograniczonej do 30 km/h wynosita kolejno: 31,0
km, 33,0 km, 35,0 km (w latach 2021-2022 - do korca | kwartatu, liczba ta nie ulegta
zmianie). W Legnicy nie bylo zadaszonych parkingéw rowerowych i miejsc obstugi
rowerzystéw. Na terenie Legnicy nie wystepowaty pasy ruchu dla rowerdw w ciggu
drdg, na ktorych dopuszczalna predkos¢ pojazdow byta wyzsza niz 50 km/h.

(akta kontroli T. Il. str. 299-302)

2.2. Podziat realizacji zadan w obszarze utrzymania irozwoju miejskiej sieci
infrastruktury rowerowej wynikat z regulaminu organizacyjnego Urzedu. Zgodnie
z Wieloletnia Prognoza Finansowg oraz zarzadzeniami Prezydenta Miasta
zatwierdzajacymi uktad wykonawczy, zadania w zakresie rozwoju miejskiej
infrastruktury rowerowej realizowat Wydziat Inwestycji Miejskich Urzedu lub ZDM.
Wydziat Infrastruktury Komunalnej przygotowywat tzw. program funkcjonalno-
uzytkowy inwestycji na zdania drogowe obejmujgce réwniez infrastrukture rowerowg
realizowang przez Wydziat Inwestycji Miejskich Urzedu.
Sprawozdanie z zadan inwestycyjnych realizowanych w latach 2019-2021 co roku
sporzadzat Wydziat Inwestycji Miejskich.
Wydziat Zarzadzania Ruchem Drogowym zrealizowat nastepujace przedsiewziecia
dotyczace miejskiej sieci infrastruktury rowerowe;:
-umowa nr RD.5.2018.IX - ,Wdrozenie, utrzymanie i serwis pasazerskiego transportu
rowerowego — legnicki system roweru miejskiego”;
- umowa nr RD.5.2019.1X — ,Dostawa i montaz 68 stojakow rowerowych”;
- umowa nr RD.13.2019.1X — ,Dostawa i montaz 37 stojakow rowerowych”.
W kontrolowanym okresie w Urzedzie obowigzywaty:
- Standardy projektowe i wykonawcze dla infrastruktury rowerowej wojewddztwa
dolnoslaskiego's;
- Dodatkowe wytyczne dotyczace geometrii oraz oznakowania na drogach dla
roweréw w Legnicy.
Ponadto w Urzedzie byly stosowane Wytyczne organizacji bezpiecznego ruchu
rowerowego z 2019 r. rekomendowane przez ministra wtasciwego do spraw
transportu — Wydziat Zarzgdzania Ruchem Drogowym wykorzystywat je przy realizaciji
zadan.

(akta kontroli T. II. str.310-313)
2.3. Realizacja zadan inwestycyjnych objeta byta nadzorem inwestorskim. Zarzad
Drég Miejskich zlecat nadzér inwestorski lub nadzér realizowany byt przez
uprawnionych pracownikobw ZDM. Inspektorzy nadzoru sprawdzali zgodnos¢
wykonanych robét z dokumentacjq i rozliczali finansowo zadanie.
Realizacja robot zakonczana byta odbiorem komisyjnym robot.
Wydziat Zarzadzania Ruchem Drogowym prowadzit kontrole realizacji dziatan
zZleconych przez wydziat (tj. uméw nr RD.5.2018.1X, RD.5.2019.I1X i RD.13.2019.1X)
oraz uczestniczyt w odbiorach inwestycji drogowych oraz przeprowadzat kontrole

wprowadzenia statych organizacji ruchu.
(akta kontroli T. II. str.311)

2.4. Wysoko$¢ zaplanowanych i wykonanych wydatkow inwestycyjnych na powstanie
lub ulepszenie infrastruktury drogowej ogétem (w tym infrastruktury rowerowej), w tym
inwestycje drogowe ogétem oraz zrodta ich finansowania w latach 2019-2021
przedstawiata sie nastepujaco:

1) W 2019 r. w planie finansowym wydatki ogotem 29 514 585,76 zt (w tym
1416 701,71 zt pochodzacych z innych zrddet — Funduszu Drég Samorzadowych)
w dziale 600 transport i fgcznos¢ w tym 16 609 437,3 zt w rozdziatach 60015 i 60016

13 Przyjete przez Zarzad Wojewddztwa Dolno$laskiego uchwatg Nr 1987/V/16 z dnia 22 marca 2016 r., ze zm.
4 Na podstawie decyzji Prezydenta - od 7 kwietnia 2021 r.
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infrastruktura drogowa wraz z rowerowa; zapotrzebowanie zgtoszone do budzetu
odpowiednio 28 500 060,00 zti 13 644 420,00 zt; plan odpowiednio 28 500 060,00 zt
i 13 644 420,00 zt; plan po zmianach odpowiednio 31 258 416,92 zt (109,68% planu)
i 17 667 784,84 zt (129,49% planu); wykonanie 28 097 884,05 zt (88,89% planu po
zmianach) i 15 683 662,6 zt (88,77% planu po zmianach).

2) W 2020 r. w planie finansowym wydatki ogotem 36 831 980,64 zt (w tym
4296 890,00 zt pochodzacych z innych zrddet — 3496 890 zt z Regionalnego
Funduszu Inwestycji Lokalnych i 800 000 zt z Funduszu Drég Samorzadowych)
w dziale 600 transport i taczno$¢ w tym 25 176 509,25 zt w rozdziatach 60015 160016
infrastruktura drogowa wraz z rowerowa; zapotrzebowanie zgtoszone do budzetu
odpowiednio 40 532 711,00 zti 29 232 711,00 zt; plan odpowiednio 40 532 711,00 zt
i 29 232 711,00 zt; plan po zmianach odpowiednio 37 341 753,63 zt (92,13% planu)
i 17 667 784,84 zt (87,77% planu); wykonanie 32 535 090,64 zt (87,13% planu po
zmianach) i 21 679 619,25 zt (84,50% planu po zmianach).

3) W 2021 r. w planie finansowym wydatki ogétem 33 505 650,7 zt (w tym
2161 007,00 zt pochodzacych z innych zrodet — Rezerwa Subwencji Ogoinej)
w dziale 600 transport i fagcznos¢ w tym 19 308 370,26 zt w rozdziatach 60015160016
infrastruktura drogowa wraz z rowerowa; zapotrzebowanie zgtoszone do budzetu
odpowiednio 56 263 540,00 zt i 44 917 540,00 zt; plan odpowiednio 56 236 540,00 zt
i 44 917 540,00 zt; plan po zmianach odpowiednio 57 664 599,40 zt (102,54% planu)
i 43014 849,1 zt (95,76% planu); wykonanie 31 344 643,7 zt (54,36% planu po
zmianach) i 17 147 363,26 zt ((39,86% planu po zmianach).

4) W 2022 r. (I kwartat) w planie finansowym wydatki ogétem 2 748 314,5 zt w dziale
600 transport i taczno$¢ w tym 58 314,5 zt w rozdziatach 60015 i 60016 infrastruktura
drogowa wraz z rowerowg; zapotrzebowanie zgtoszone do budzetu odpowiednio
91737 339,41 zt i 78 844 788,41 zt (w tym 11 875 000,0 zt pochodzacych z innych
zrodet —-Rzadowy Fundusz Polski tad i Plan Inwestycji Strategicznych); plan
odpowiednio 91 737 339,41 zt i 78 844 788,41 zt; plan po zmianach odpowiednio
98 980 947,41 zt (107,9% planu) i 82 943 446,61 zt (105,20% planu); wykonanie
2748 314,5 zt (2,78% planu po zmianach) i 58 314,5 zt(0,07% planu po zmianach).
Ogdtem w planie finansowym wydatki ogétem 102 600 531,6 zt w dziale 600 transport
itacznos¢wtym61 152 631,31 zt w rozdziatach 60015 i 60016 infrastruktura drogowa
wraz z rowerowg; zapotrzebowanie zgtoszone do budzetu odpowiednio
217033 650,41 zt i 166 639 459,41 zk plan odpowiednio 217 033 650,41 zt
I 166 639 459,41 zt; plan po zmianach odpowiednio 225 245 717,36 zt (103,8% planu)
i 169 283 114,64 zt (101,59% planu); wykonanie 94 725 932,89 zt (42,05% planu po
zmianach) i 54 568 959,61 zt (32,24% planu po zmianach).

taczna wysokoS¢ zaplanowanych i wykonanych wydatkow inwestycyjnych na
powstanie lub ulepszenie infrastruktury rowerowej oraz zrédta ich finansowania
przedstawiaty sie nastepujaco:

1) W 2019 r. w planie finansowym wydatki ogotem 4 352 081,08 zt (w tym 944 473,41
zt z innych Zrédet); zapotrzebowanie zgtoszone do budzetu 4 219 140,57 z; plan
4 219 140,57 zt plan po zmianach 4 408 196,7 zt(104,48% zgtoszonego do budzetu);
wykonanie 3 407 607,67 zt (77,3% planu po zmianach)

2) W 2020 r. w planie finansowym wydatki ogotem 4 992 406,04 zt (w tym 682 798,83
zt z innych zrodet); zapotrzebowanie zgtoszone do budzetu 5418 418,79 zk; plan
5418 418,79 zt; plan po zmianach 4 985 865,06 zt (92,02% zgtoszonego do budzetu);
wykonanie 4 309 607,21 zt (86,44% planu po zmianach)

3) W 2021 r. w planie finansowym wydatki ogétem 3 076 499,62 zt (w tym 69 600,00
zt z innych zrédet); zapotrzebowanie zgtoszone do budzetu 10 066 338,94 zt; plan
10 066 338,94 zt; plan po zmianach 9 335136,13 zt (92,74% zgtoszonego do
budzetu); wykonanie 2 993 634,07 zt (32,07% planu po zmianach)
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4) W 2022 r. (I kwartat) w planie finansowym wydatki ogotem 3 250,07 zt (wytacznie
z budzetu Miasta); zapotrzebowanie zgtoszone do budzetu 17 110 847,82 zt; plan
17 110 847,82 zt; plan po zmianach 17 797 315,93 zt (104,1% zgtoszonego do
budzetu).
Wysoko$¢ wydatkow inwestycyjnych poniesionych na powstanie lub ulepszenie
pozostajacej we wiadaniu/zarzadzie Miasta Legnica infrastruktury rowerowe;
przedstawiata sie nastepujaco:
1) na drogi dla roweréw 5517 815,66 zt, z czego w 2019 r. 551 789,52 =,
w 2020 r. 2 196 563,27 zt, w 2021 r. 2766 212,79 zt, do 31 marca 2022 r.
3 250,07 zt;

2) na drogi dla pieszych i rowerdw 3619919,56 zt, z czego w 2019 r.
1079 777,50 zt, w 2020 r. 2 540 142,05 zt, w 2021 r. i do 31 marca 2022 r.
wydatkow nie poniesiono;

3) na pasy ruchu dla rowerdw i kontrapasy 720 654,97 zt, z czego w 2019 r.
222 776,60 zt, w 2020 r. 227 460,0 z, w 2021 r. 270 418,37 zt, do 31 marca
2022 r. wydatkow nie poniesiono;

4) na strefy predko$ci ograniczonej do 30 km/h 2 565 846,63 zt, z czego w 2019
r.2497 737,45z, w 2020 r. 28 240,72 zt, w 2021 r. 39 868,46 zt, do 31 marca
2022 r. wydatkow nie poniesiono;

W latach 2019 — 2022 (w | kwartale) nie poniesiono wydatkéw inwestycyjnych na
zadaszone parkingi rowerowe i miejsca obstugi rowerzystow.
Dane na temat wydatkéw zwigzanych z infrastrukturg rowerowg poniesione w ramach
inwestycji szerszych niz tylko infrastruktura rowerowa zostaty w Urzedzie oszacowane
jako stosunek infrastruktury rowerowej do catej powierzchni infrastruktury drogowe;
lub (w zaleznosci od okoliczno$ci) na podstawie dtugosci i szeroko$ci elementow
drogi w przekroju albo na podstawie cen jednostkowych poszczegdinych elementéw
sktadajacych sie na koszt 1 m2 Sciezki rowerowe;.
Zastepca Prezydenta wyjasnit, ze wysoko$¢ przyznanych $rodkéw finansowych
uzalezniona byly od mozliwosci finansowych w danym roku. Potrzeby w zakresie
infrastruktury rowerowej byty wieksze od mozliwosci sfinansowania zadan w tym
zakresie. Wysoko$¢ $rodkdw na realizacje przedsiewzieC z zakresu infrastruktury
rowerowej nie zostata zwymiarowana w analizach i dokumentach okres$lajacych
kierunki rozwoju infrastruktury rowerowej. Potrzeby w zakresie rozwoju infrastruktury
rowerowej zostaty okre$lone w Koncepciji przebiegu tras rowerowych dla Legnicy bez
okreslenia ram czasowych i finansowych — jest to struktura docelowa. Realizacja
odbywa sie gtéwnie przy realizacji zadan drogowych, a realizacja zadan zwigzanych
Scisle z infrastrukturg rowerowa (dwa zadania w kontrolowanym okresie) odbywa sie
w zalezno$ci od mozliwo$ci finansowych w danym roku.

(akta kontroli T. II. str. 297, 303-309)
2.5. Wedtug stanu na koniec | kwartatu 2022 r. w odniesieniu do stanu na dzien: 31
grudnia 2018 ..
- przyrost dtugo$ci drog pozostajacych we wiadaniu/zarzadzie Miasta ogétem wynosit
3000 m, tj. 1,09%;
- przyrost dtugosci drdg dla rowerédw wynosit 4 800 m, tj. 18,05%;
- przyrost dtugosci drog dla pieszych i roweréw wynosit 3 700 m, tj. 46,25%;
- przyrost diugosci paséw ruchu dla rowerdéw i kontrapaséw wynosit 740 m, f{.
493,33%;
- przyrost dtugosci kontrapasow wynosit 200 m, tj. 100%;

- liczba stref predkosci ograniczonej do 30 km/h wzrosta o cztery, tj. 12,9%.
(akta kontroli T. Il str.299-302)
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2.6. W Legnicy miejska wypozyczalnia roweréw funkcjonowata w latach 2019-2020
na zasadzie umowy z operatorem zewnetrznym's. W tych latach liczba
poszczegodlnych rodzajow roweréw byta jednakowa i wynosita: 122 (zwykte), pie¢
dziecigcych, dwa transportowe. W obu wskazanych latach byto 15 miejsc, w ktorych
mozliwy byt ich pobér/zwrot. W roku 2019 odnotowano 94 736 wypozyczen, w roku
2020 - 45 713 wypozyczen. Poniesione z rozdziatu 60015 wydatki Miasta zwigzane
z funkcjonowaniem wypozyczalni w kazdym ze wskazanych lat wyniosty 843 337,2 zt.
Od roku 2021 wypozyczalnia nie funkcjonowata.

Zastepca Prezydenta wyjasnita, Zze w ostatnim roku funkcjonowania systemu (2020)
w zwigzku z pandemig COVID-19 obowigzywat czasowy zakaz funkcjonowania takich
wypozyczalni (od 1 kwietnia do 5 maja 2020 r.). Wigzato si¢ to z koniecznoscig
podpisania aneksu do umowy z wykonawcg ustugi. W zwigzku z trwajacg pandemig,
przyszto$¢ funkcjonowania systemu byta niepewna i wigzanie sie¢ umowg z nowym
wykonawcg nie bylo uzasadnione. W wyniku pandemii spadta popularno$¢
wypozyczalni, a dziatalno$¢ systemu wigzata sie ze znacznymi kosztami dla miasta.
Dodata, ze w 2022 r. w Legnicy dziatalnos¢ rozpoczat podmiot oferujacy wynajem
hulajndg elektrycznych. Dziatalnos¢ ta jest konkurencjq do wypozyczalni rowerow
i spetnia te sama role. Jednoczes$nie dziata na zasadach komercyjnych i nie wigze sie
z kosztami dla budzetu miasta.

(akta kontroli T. II. str. 311-312, 396)
W dziatalno$ci kontrolowanej jednostki w przedstawionym wyzej zakresie nie
stwierdzono nieprawidtowosci.

Urzad w ramach biezacego nadzoru monitorowat zadania z zakresu przygotowania
i realizacji przedsiewzie¢ dotyczacych infrastruktury rowerowej, ktére wykonywane
byly przez Zarzad Drog Miejskich w Legnicy. Dtugo$¢ drog dla roweréw w latach
2019-2022 (I kwartat) zwigkszyta sie z 27,2 km, do 32,0 km (przyrost 0 4,8 km,
tj. 017,6%).

3. Nadzér nad utrzymaniem prawidtowego stanu infrastruktury rowerowej

3.1. Wydziaty: Infrastruktury Komunalnej oraz Zarzadzania Ruchem Drogowym
podejmowaly zadania zwigzane z tworzeniem planéw i strategii rozwoju Miasta
Legnicy w zakresie realizowanych przez siebie zadan, a zwigzanych z cafg
infrastrukturg drogowa, w tym rowerowg na terenie miasta. Do tych wydziatow
nalezato podejmowanie dziatan planistycznych, konsultacyjnych a na koricu ustalenie
docelowego ksztattu wykonania inwestycji. Wydziat Inwestycji Miejskich
przeprowadzat procedure zamdwienia publicznego oraz po wytonieniu wykonawcy,
nadzorowat realizacje inwestycji. Po zakonczeniu inwestycji nowg infrastrukture
drogowq przekazywat do Zarzadu Drog Miejskich. W jego kompetencjach lezato
biezace utrzymanie w nalezytym stanie technicznych infrastruktury drogowej,
utrzymanie czysto$ci oraz prowadzenie ewentualnych napraw i remontéw mienia
gminnego.

(akta kontroli T. II. str.6-217)
3.2. Wydziat Zarzadzania Ruchem Drogowym kontrolowat stan infrastruktury
rowerowej w sposob dorazny'6. W drugim pétroczu 2021 r. dokonat kompleksowe;
kontroli stanu technicznego i utrzymania drég dla rowerdw w mieScie.

W roku 2022 r. kontrole planowane byty w kazdym pétroczu.
(akta kontroli T. 1. str. 312-388)

5 W ramach niniejszej kontroli nie objeto szczegétowym badaniem funkcjonowania systemu wypozyczania
rowerow miejskich.
16 Protokoty z kontroli stanu technicznego i utrzymania drog dla roweréw przeprowadzonych: 28 lipca 2021 r., 12
sierpnia 2021 r., 3 wrze$nia 2021 r., 24 wrze$nia 2021 r. i 17 listopada 2021 r.

"



3.3.Wysokos¢ zaplanowanych i wykonanych wydatkéw biezacych na utrzymanie
infrastruktury drogowej ogétem (w tym infrastruktury rowerowej) przedstawiata sie
nastepujgco:

1) w 2019 r. w planie finansowym wydatki ogétem 17 250 381,64 zt (z budzetu
Miasta); zapotrzebowanie zgtoszone do budzetu 36912 000,00 2zt plan
19090 000,27 zt (51,7% zapotrzebowania zgtoszonego do budzetu); plan po
zmianach 19 518 970,27 zt (102,2% planu); wykonanie 17 250 381,64 zt (88,4% planu
po zmianach);

2) w 2020 r. w planie finansowym wydatki ogotem 16 837 555,79 zt (z budzetu
Miasta); zapotrzebowanie zgtoszone do budzetu 30 444 000,00 zt plan
19 306 000,00 zt (63,4% zapotrzebowania zgtoszonego do budzetu); plan po
zmianach 18 048 928,92 zt (93,5% planu); wykonanie 16 837 555,79 zt (93,3% planu
po zmianach);

3) w 2021 r. w planie finansowym wydatki ogotem 15654 845,77 zt (z budzetu
Miasta); zapotrzebowanie zgtoszone do budzetu 25212 000,00 2zt plan
16 491 000,00 zt (65,4% zapotrzebowania zgtoszonego do budzetu); plan po
zmianach 16 977 503,8 zt (103,0% planu); wykonanie 15 654 845,77 zt (92,2% planu
po zmianach);

4) w 2022 r. (I kwartat) w planie finansowym wydatki ogotem 2 864 010,33 zt
zapotrzebowanie zgtoszone do budzetu 18 898 000,00 zt (z budzetu Miasta); plan
15944 000,88 zt (85,3% zapotrzebowania zgtoszonego do budzetu); plan po
zmianach 15 611 873,76 zt (97,9% planu); wykonanie 2 864 010,33 zt (18,3% planu
po zmianach).

Wysoko$¢ zaplanowanych i wykonanych wydatkéw biezacych na utrzymanie
infrastruktury rowerowej przedstawiata sie nastepujaco:

1) w 2019 r. plan finansowy wydatki ogétem: 114 998,12 zi, zapotrzebowanie
zgtoszone do budzetu 126 282,0 zt; plan 114 998,12 zt (91,1% zapotrzebowania
zgtoszonego do budzetu); plan po zmianach i wykonanie 114 998,12 zt;

2) w 2020 r. plan finansowy wydatki ogdtem: 74 338,12 zi, zapotrzebowanie
zgtoszone do budzetu 91478,0 zt; plan 74 338,12 zt (92,2% zapotrzebowania
zgtoszonego do budzetu); plan po zmianach i wykonanie 74 338,12 zt;

3) w 2021 r. plan finansowy wydatki ogotem: 83 609,00 zt, zapotrzebowanie
zgtoszone do budzetu 91478,0 zt; plan 83 609,00 zt (91,4% zapotrzebowania
zgtoszonego do budzetu); plan po zmianach i wykonanie 83 609,00 zt;

4) w 2022 r. (I kwartat) plan finansowy wydatki ogotem: 7 677,5 zt, zapotrzebowanie
zgtoszone do budzetu 7984,5 zt plan 7677,5 zt (96,2% zapotrzebowania
zgtoszonego do budzetu); plan po zmianach i wykonanie 7 677,5 zt.

Wysokos¢ wydatkéw biezacych poniesionych na powstanie lub ulepszenie
pozostajacej we wiadaniu/ zarzadzie Miasta infrastruktury rowerowej przedstawiata
sie nastepujgco:

1) drogi dla roweréw razem 1 836,46 zt, w tym w 2019r. — 707,74 zt, w 2020 r.
wydatkéw nie poniesiono, w 2021 r. 1 128,72 zt, w | kwartale 2022 r.
wydatkoéw nie poniesiono;

2) drogi dla pieszych i rowerdw: 1 173,42 zt wydatki zostaty poniesione jedynie
w2020 r.;

3) strefy predkosci ograniczonej razem: 27 025,44 zt, w tym w 2019 r. — 110,10
zt, w 2020 r. wydatkéw nie poniesiono, w 2021 r. 26 914,91 zt, w | kwartale

2022 r. wydatkow nie poniesiono.
(akta kontroli T. II. str. 389-390, 392-393, 394-395)

3.4. Dla wszystkich poddanych ogledzinom przeprowadzonym przez NIK z udziatem
specjalisty w dziedzinie budownictwa drogowego odcinkéw drog, tj. przy ulicach:
[1] Nadbrzeznej, [2] Pitsudskiego, [3] Sikorskiego, [4] Iwaszkiewicza,
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[5] Guminskiego, [6] Wodnej, [7] Jaworzynskiej, [8] Grabskiego i [9] 100-lecia
Odzyskania Niepodlegto$ci zatwierdzone projekty organizacji ruchu, w zakresie
zwigzanym  zinfrastrukturg  rowerowg, spetnialy wymagania  okreslone
w § 5rozporzadzenia w sprawie zarzadzania ruchem. Urzad Kkontrolowat
prawidlowo$¢ wykonania zadan technicznych, wynikajacych z  realizacii
zatwierdzonych projektow organizacji ruchu zgodnie z § 12 ust. 3 rozporzadzenia
w sprawie zarzadzania ruchem. Ponadto Urzad dokonywat kontroli prawidtowosci
zastosowania, wykonania, funkcjonowania i utrzymania znakow drogowych, urzadzen
sygnalizacji Swietlnej, urzadzen sygnalizacji dzwiekowej oraz urzadzen
bezpieczefistwa ruchu drogowego umieszczonych na drogach, w zakresie
infrastruktury rowerowej nie rzadziej niz raz na sze$¢ miesiecy zgodnie z § 12 ust. 5
rozporzadzenia.

(akta kontroli T. lll. str. 1-53)
Przyjeta w Urzedzie organizacja umozliwiata nadzor nad utrzymaniem prawidtowego
stanu infrastruktury rowerowej. Dla drog z infrastrukturg rowerowg zapewniono
organizacje ruchu wprowadzong na podstawie zatwierdzonych projektéw organizacji
ruchu.

IV. Uwagi i wnioski

Prawo zgtoszenia
zastrzezen

Najwyzsza Izba Kontroli nie formutuje uwag i wnioskéw.

V. Pozostate informacje i pouczenia

Wystapienie pokontrolne zostato sporzadzone w dwoch egzemplarzach; jeden dla
kierownika jednostki kontrolowanej, drugi do akt kontroli.

Zgodnie z art. 54 ustawy o NIK kierownikowi jednostki kontrolowanej przystuguje
prawo zgloszenia na pisSmie umotywowanych zastrzezen do wystgpienia
pokontrolnego, w terminie 21 dni od dnia jego przekazania. Zastrzezenia zgtasza sie
do dyrektora Delegatury NIK we Wroctawiu. Prawo zgtaszania zastrzezen, zgodnie
zart. 61b ust. 2 ustawy o NIK, nie przystuguje do wystapienia pokontrolnego
zmienionego zgodnie z trescig uchwaty w sprawie zastrzezen.

Wroctaw, sierpnia 2022 .

Najwyzsza Izba Kontroli

Kontroler Delegatura we Wroctawiu
Maria Ossowska Dyrektor
Gtowny specjalista k. p. z up. Wicedyrektor
Krzysztof Catka
........................ pOdp’S
.................... o



