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l. Dane identyfikacyjne

Gléwny Inspektorat Transportu Drogowego Delegatura Potudniowo-Zachodnia we
Wroctawiu, ul. Miedzyleska 4, 50-514 Wroctaw, dalej: ,Delegatura” lub ,DPZ GITD".

Alvin Gajadhur, Gléwny Inspektor Transportu Drogowego, od dnia 7 kwietnia 2017 r.
W okresie objetym kontrolg funkcje kierownika jednostki poprzednio petnili
1) Alvin Gajadhur, p.o. Gléwnego Inspekiora Transportu Drogowego, od dnia
6 stycznia 2016 1. do dnia 6 kwietnia 2017 r,,
2) Tomasz Pole¢, Glowny Inspektor Transportu Drogowego, od dnia 21 grudnia
2007 r. do dnia 5 stycznia 2016 1.
(akta kontroli str. 4-7)

W okresie objetym kontrolg funkcje Naczelnika Delegatury sprawowali:
1) Zbigniew Pludowski, od dnia 20 sierpnia 2018 1.,
2) Krzysztof Syposz, od dnia 13 czerwca 2017 r. do dnia 16 lipca 2018 r.
(p.0. Naczelnika),
3) Ryszard Makarczyk, od dnia 1 stycznia 2015 r. do dnia 31 marca 2016 r. craz
od dnia 7 kwietnia 2016 r. do dnia 12 czerwca 2017 r. (p.o. Naczelnika).
{akta kontroli str. 8-31)

1) Udziat Delegatury w typowaniu lokalizacji odcinkowego pomiaru predkosci.

2) Prawidiowosé funkcjonowania urzadzer odcinkowego pomiaru predkosci.

3) Wplyw odcinkowego pomiaru predkoéci na poprawg bezpieczenstwa w ruchu
drogowym oraz skutecznosé funkcjonowania odcinkowego pomiaru predkoscl.

4) Prowadzenie dziata zmierzajacych do ukarania sprawcow zarejestrowanych
wykroczen.

Lata 2015-2018 oraz okres wczesniejszy dotyczacy realizacji przez GITD projektu
,Budowa centralnego systemu automatycznego nadzoru nad ruchem drogowym”.

Art. 2 ust. 1 ustawy z dnia 23 grudnia 1994 r. o NajwyZszej Izbie Kontrolf!.

Najwyzsza Izba Kontroli
Delegatura we Wroctawiu

Grzegorz Niemczyk, gtowny specjalista kontroli pafistwowej, upowaznienie do
kontroli nr LWR/246/2018 z dnia 26 listopada 2018 1.
{akta kontroli str. 1-2)

1Dz, U. 22017 r. poz. 524, ze zm.



OCENA OGOLNA

Slownik pojec

Il. Ocena ogdlna? kontrolowanej dziatalnosci

Utworzenie na terenie wilasciwosci miejscowej Delegatury dwoch odcinkowych
pomiarow predkosci (dalej: ,opp")® wplynelo na poprawe bezpieczenstwa w ruchu
drogowym, jednak nie mialo dotychczas wplywu na zmniejszenie liczby wypadkow
drogowych, a liczba ofiar $miertelnych zmniejszyta sie tylko na jednym z nich.

Jedynie jeden z zaproponowanych przez Delegature i przyjetych do realizacji opp
(w Lubinie) charakteryzowal sie wysokg wypadkowoscig i jej skutkami, przez co miat
wplyw na osiggnigcie celu giownego i Korzysci spolecznych przewidzianych dla
projektu ,Budowa cenfrainego systemu automatycznego nadzoru nad ruchem
drogowym®.  Takiego oddzialywania nie zapewniata druga lokalizacja,
Szlichtyngowa-Gorczyna, gdzie w latach 2010-2014 nie bylo wypadkéw drogowych.

Na uruchomionym w 2016 r. opp w Lubinie zmniejszyta sie, w stosunku do lat 2012-
2014, ficzba ofiar $miertelnych (z jednej do zera), natomiast liczba wypadkow
drogowych pozostala na niezmienionym poziomie, a rannych ulegta zwiekszeniu
(do jednego). Tymczasem w obrebie opp Szlichtyngowa-Gérezyna nie odnotowano
wypadkéw drogowych, tak przed (w latach 2012-2014), jak i po jego uruchomieniu
(w latach 2016-2018).

Utworzenie opp zdyscyplinowalo kierujacych pojazdami. Wiekszosé poruszata sie
na tych odcinkach z dozwolona predkoscia, niemniej od 27% do 29% kierujgcych
przekraczalo na nich dozwolong predko$¢, a na opp w Lubinie, $rednio
co szescdziesiaty kierujacy przekraczal ja o ponad 20 km/h.

Delegatura prawidlowo realizowata wymagane czynnosci kontrolne i sprawdzajace
funkcjonowanie urzadzer rejestrujgcych na opp. Zapewnito to prawidtowe ich
dziatanie i wytgczanie z eksploatacji jedynie na okres niezbedny do dokonania
napraw.

Z reguly skutecznie prowadzono postepowania wyjasniajace i sprawnie wymierzano
kary za wykroczenia zarejestrowane na opp. Jednak w przypadku trzech (z 30)
poddanych badaniu spraw doszio do przedawnienia karaino$ci, chociaz
podejmowano szereg dzialan niezbednych w celu ustalenia tozsamosci sprawcow.

lll.Opis ustalonego stanu faktycznego oraz oceny
czastkowe* kontrolowanej dziatalnosci

#GITD” — Gtowny Inspektorat Transportu Drogowego, ,KWP” - Komenda
Wojewddzka Policji, ,KPP” — Komenda Powiatowa Policji, ,GDDKIA” — Generalna
Dyrekcja Drog Krajowych i Autostrad, ,CANARD* — Centrum Automatycznego
Nadzoru nad Ruchem Drogowym, ,CPD CANARD” - Centrum Przetwarzania
Danych CANARDS,

2 NajwyZsza Izba Kontroli formuluje ccene ogoing jako ocene pozylywns, oceng negatywns albo ocene w formie
opisowej.

3 Opp: Lubin i Szlichtyngowa-Gérczyna,

4 Oceny czastkowe fo oceny dziatalnosci w poszezegolnych obszarach badan kontrolnych. Ocena czastkawa
moze by¢ formulowana jako ocena pozytywna, ocena negatywna albo w formie opisowsj.

5 Dedykowany system teleinformatyczny, wykorzystywany do realizacji zadan GITD, w {ym do obslugi
posigpowan w sprawach o wykraczenia zarejestrowane przez urzadzenia GITD oraz do windykacji zwiazanych
Z nimi naleznoéci.
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1. Udziat Delegatury w typowaniu lokalizacji urzadzen opp

Pod aktualng nazwa Delegatura funkcjonowata od dnia 9 listopada 2012 r.5. Zasieg
dziatania Delegatury obejmowat teren wojewodztwa dolno$laskiego oraz powiatow:
wschowskiego, zaganskiego i zarskiego z terenu wojewddztwa lubuskiego. Na
obszarze nalezacym do wiasciwosci Delegatury znajdowata sig sie¢ drogowa, ktorg
tworzylo m.in.: szes¢ autostrad i drog ekspresowych o tgcznej diugosc 477 km,
17 drog krajowych o tacznej dtugosci 1 507 km oraz 94 drogi wojewodzkie o tgcznej
diugosci 2 600 km.

(akta kontroli str. 32-45, 466)

W zwigzku z przygotowaniami do uruchomienia na terenie wiasciwosci Delegatury
systemu odcinkowego pomiaru predkosci, DPZ GITD w 2012 r. wstepnie wskazata
trzy potencjalne lokalizacje miejsc pomiarowych. Dotyczyly one: obwodnicy Lubina
(DK nr 3), Radwanic (DK nr 94), Szlichtyngowej (DK nr 12). W ramach dalszych
przygotowat do uruchomienia systemu pomiarowego DPZ GITD w 2013 r.
zaproponowata formalnie trzy lokalizacie do instalacji urzadzen pomiarowych:
Szlichtyngowa-Goérczyna’, Borzecin-Prusice®, Lubin®. Lokalizacje te zostaty
wytypowane po przeprowadzonej w 2013 r. analizie, wykonanej na podstawie
zozonych  wnioskow o instalacje  urzadzen  rejestrujacych,  rozmow
z przedstawicielami lokalnej Policji oraz wiasnych obserwacji i znajomosci sieci
drogowej. Po wytypowaniu miejsc, Delegatura wystapita do Policji o dane dotyczace
bezpieczenstwa ruchu drogowego na wyzej wskazanych odcinkach drég oraz
sporzadzita karty oceny dla wybranych lokalizacji. Ostatecznie wytypowane
lokalizacje konsultowane byly z przedstawicielami Policji (KPP i KWP) oraz
GDDKIA.

W zaproponowanych przez DPZ GITD lokalizacjach statystyka zdarzer drogowych
przedstawiata sie nastepujaco:
1) Szlichtyngowa-Gorczyna'?:
a) w2010 r.: 2 wypadki'® (0 zabitych, O rannych) i 24 kolizje;
b) w 2011 r.: 1 wypadek'2 (0 zabitych, 0 rannych) i 16 kolizji;
c) w2012 r.: 0 wypadkéw (0 zabitych, O rannych) i 15 kolizji;
2) Borzecin-Prusice:
a) w2010 r.; 6 wypadkow (2 zabitych, 15 rannych) i 23 kolizje,
b) w2011 r.: 5 wypadkéw (1 zabity, 8 rannych) i 37 kolizji;
c¢) w2012 r.: 2 wypadki (1 zabity, 9 rannych) i 26 kolizji;

6 Na podstawie zarzadzenia Nr 92 Prezesa Rady Ministréw z dnia 26 pazdziernika 2012 r. w sprawie nadania
statutu Gtéwnemu Inspektoratowi Transportu Drogowego (M. P. z 2012 r. poz. 820). Wezesniej, bo od dnia
1 stycznia 2011 r. obowigzywalo zarzadzenie Nr 103 Prezesa Rady Ministrow z dnia 30 grudnia 2010 r.
w sprawie nadania statutu Gtéwnemu Inspektoratowi Transportu Drogowego (M. P. z 2010 r. Nr 101, poz. 1184),
przewidujace funkcjonowanie Delegatury Potudniowo-Zachodnia GITD z siedzibg w Wojewddzkim Inspektoracie
Transportu Drogowego we Wroctawiu, ktorej zasieg terytorialny obejmowat tozsamy z obecnym obszar
wojewddztwa dolnoslaskiego oraz powiatow: wschowskiego, Zaganskiego i zarskiego.

7 Droga DK nr 12 w migjscowosciach Szlichtyngowa | Gorczyna, od km 134+750 do km 137+300.

8 Droga DK nr 5 pomiedzy miejscowosciami Borzecin i Prusice, od km 318+300 do km 325+600.

% Droga DK nr 3 w migjscowosci Lubin, od km 369+850 do km 372+100.

10 Dane z pisma Naczelnika Wydziatu Prewencji KPP Wschowa z dnia 6 grudnia 2013 r. (znak: E-6347/13) oraz
ze sporzadzonego w dniu 20 grudnia 2013 r. przez pracownika Delegatury dokumentu pn. ,Karta oceny
zasadnosci lokalizacji stacjonarnego urzadzenia rejestrujacego”.

" Wedlug danych o wypadkowosci ze strony obserwatoriumbrd.pl (https:/obserwatoriumbrd.pl/app/map - dostep
w dniu 5 marca 2019 r.) na odcinku drogi obejmujacej lokalizacje opp Szlichtyngowa-Gérczyna nie byto
wypadkow w roku 2010, 2011 i 2012. llosci wypadkéw podane przez KPP Wschowa (pismo z dnia 6 grudnia
2013 r.) zostaly na stronie obserwatorium.pl odnotowane w poblizu opp Szlichtyngowa-Gérczyna, ale poza jego
lokalizacja,

12 Patrz przypis nr 11.




3) Lubin:
a) w2010 r.: 2 wypadki (O zabitych, 3 rannych) i 58 kolizj;
b} w2011 r.. 5 wypadkéw (2 zabitych, 4 rannych) i 57 kolizj;
¢} w2012 r.: 2 wypadki (1 zabity, 1 ranny) i 43 kolizji
(akta kontroli str. 46-111, 489-491, 499, 515-513)

Wedlug stanowiska KPP Wschowa z dnia 23 kwietnia 2012 r. proponowane
zlokalizowanie opp na trasie Szlichtyngowa-Gorczyna ,ograniczytoby zagrozenia
i niebezpieczenstwo w ruchu drogowym, szczegdlnie na jakie narazony bylby pieszy
uczestnik ruchu drogowego™3. Z kolei wedlug opinii Komendanta Wojewédzkiego
Policji z dnia 26 wrzesnia 2013 1. po dokonaniu analizy stanu bezpieczenstwa na
odcinku drog! krajowej DK nr 12, przebiegajacej przez migjscowosci Szlichtyngowa
| Gorczyna, lokalizacja na tym odcinku stacjonamego urzadzenia rejestrujgcego
pomiar predko$ci (opp) zostata uznana za w petni uzasadniong!*.

(akta kontroli str. 71-82)

Dwie z trzech lokalizacji zgloszonych przez Delegature, . w migjscowosciach
Szlichtyngowa i Gorczyna oraz w miescie Lubin, byly przedmiotem analizy
przeprowadzonej w 2013 r. przez Katedre Inzynierii Drogowej Wydziatu Inzynierii
L.adowej i Srodowiska Politechniki Gdariskiejs. Obie te lokalizacje zostaty w tym
Opracowaniu ocenione jako niezasadne, Natomiast lokalizacja pomiedzy
miejscowosciami Borzgcin i Prusice stafa sig nieaktualna z powodu planowane;
przez GDDKIA zmiany kategorii tej drogi z krajowej na gminna, a to w Zwigzku
z planowanym uruchomieniem w poblizu drogi ekspresowej S5 | spodziewanym
przeniesieniem si¢ na nig ruchu tranzytowego (Wroclaw-Poznan).

{akta kontroli str, 46-111)

Wszystkie trzy propozycje lokalizacji miejsc opp, zaproponowane formalnie przez
Delegaturg w 2013 r, zostay uwzglednione na liscie 34 lokalizacji objetych
pierwszym postepowaniem czastkowym na system opp. Natomiast dwie lokalizacje
opp'é, zaproponowane przez Katedre Inzynierii Drogowe] Wydziat Inzynierii
L.gdowej i Srodowiska Politechniki Gdariskiej, zostaly odrzucone przez DPZ GITD na
podstawie wlasnej analizy z dnia 18 wrzesnia 2013 r., ze wzgledu na zbyt krotki
odcinek drogowy oraz nigjednolite ograniczenie predkosci na wskazanym odcinku
drogi.

(akta kontroli str. 46-111, 120-129)

W zwigzku z nowymi wytycznymi z dnia 23 kwietnia 2014 r. Zastepcy Gldwnego
Inspektora Transportu Drogowego w zakresie wyboru lokalizacji miejsc opp, nie
zaszly zadne zmiany w lokalizacjach wytypowanych na terenie dziatania Delegatury.

W ostatecznych lokalizacjach miejsc opp nie zaszly zmiany za wyjatkiem lokalizagii
w miescie Lubin, gdzie skrécono odcinek pomiarowy o 750 m ze wzgledu na
wprowadzenie przed przej$ciem dla pieszych ograniczenia predkosci do 50 km/h
(znak B-33).

1 Pismo KPP Wschowa z dnia 23 kwietnia 2012 1. (znak: E-1485/12) do GDDKiA Oddzia! we Wroctawiu,

' Opinia Komendanta Wojewodzkiego Policji w Gorzowie Wikp. z dnia 26 wrzesnia 2013 . (znak: Rd-1390/13),
adresowana do dyrektora CANARD w sprawie m.in. odainka drogi DK 12, Szlichtyngowa-Gérczyna.

15 Analiza wieloczynnikowa prowadzaca do wylypowania listy migjsc szczegdinie niebezpiecznych, w ktdrych
wskazana jest instalacja stacjonarnych urzadzen rejestrujacych, urzadzen sluzacych do kontroli wjazdu na
czerwonym $wietle oraz urzgdzen do odeinkowega pomiary predkosci”,

16 [1] kofo miasta Walbrzycha na drodze DK nr 35, od km 30+800 do km 31+100; [2] kolo miasta Lubina na
drodze DK nr 3, od km 364-+300 do km 368+800.
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W latach 2016-2018 do DPZ GITD wplynelo tacznie szes¢ wnioskow!” dotyczacych
instalacji urzadzen do odcinkowego pomiaru predkosci. Wszystkie wnioski zostaty
rozpatrzone negatywnie z powodu braku planow rozbudowy sieci opp (braku
urzadzen pomiarowych do instalacji w nowych lokalizacjach). Natomiast GITD
(CANARD) informowat wszystkich wnioskodawcow, Ze oczekuje na decyzjg
w sprawie przyznania dofinansowania ze $rodkow Funduszu Spojnosci w ramach
Programu Operacyjnego Infrastruktura i Srodowisko Il — ,Zwigkszenie skutecznosci
i efektywnosci Systemu Automatycznego Nadzoru nad Ruchem Drogowym'.
Wedtug GITD (CANARD) po uzyskaniu zapewnienia finansowego dla tego projektu
zaplanowano  przeprowadzenie ponowne; weryfikacji wszystkich  wnioskow
oinstalacje stacjonarnych urzadzert rejestrujacych oraz dokonany zostanie wybor
lokalizacji, w ktérych optymalna bedzie instalacja urzadzen rejestrujacych.

(akta kontroli str. 46-111, 112-119}

W dziatalnosci DPZ GITD w przedstawionym powyzej zakresie nie stwierdzono
nieprawidiowosci.

Jedno z dwoch zaproponowanych przez Delegature i przyjetych do realizacfi opp
(w Lubinie} charakteryzowalo si¢ wysokg wypadkowoscia, i jej skutkami,
w szczegolnosci w postaci ofiar $miertelnych | rannych. Takich warunkow nie
spefniata druga z zaproponowanych | przyjetych do realizacji lokalizacji opp, t.
Szlichtyngowa-Gorczyna, w obrebie ktérej w latach 2010-2012 nie odnotowano
wypadkéw drogowych. Tym samym jedynie w przypadku opp w Lubinie Delegatura
przyczynita sie do jego rozmieszczenia w migjscu umozliwiajacym osiagnigcie celu
glownego i korzysci spotecznych zwiazanych z realizacjg przez GITD projekiu
pn. ,Budowa centralnego systemu automatycznego nadzory nad ruchem
drogowym". Weryfikujac i opiniujac negatywnie dwie inne lokalizacie opp,
zaproponowane w analizie Politechniki Gdanskigj, Delegatura przekazata CANARD
~akres informacji umozliwiajacy dokonanie wtasciwego wyboru tych miejsc.

2. Prawidtowos¢ funkcjonowania urzadzen opp

W latach 2016-2018 na terenie wiasciwosci DPZ GITD funkcjonowaly dwa
urzadzenia Unicam VELOCITY3 (predkosciomierz odcinkowy) do odcinkowego
pomiaru predkosc.

)nr PDZ.0.2001 w miejscowosciach Szlichtyngowa i Gorczyna (powiat
wschowski, wojewddztwo lubuskie) na odcinku jednojezdniowej drogi DK nr 12 od
km 134+747 do km 137+304 (dtugosci ok. 2,6 km), teren zabudowany z fimitem
predkosci 50/60 km/h'8 (po 2 kamery na kazdym kierunku ruchu drogowego).
Urzadzenie zostalo uruchomione w dniu 21 czerwca 2016 r. (odbior robot
budowlanych dnia 3 listopada 2015r.). Przyrzad pomiarowy posiadat aktuaine
$wiadectwo legalizacji, wydane przez Dyrektora Okregowego Urzedu Miar
w Szczecinie w dniu 26 listopada 2018 r. (legalizacja wazna do dnia 30 listopada
2019 1.). Urzadzenie posiadalo wazne Swiadectwo legalizacji przez caly okres swojej
dzialalnosci.

2) nr PDZ.0.3.002 w miescie Lubin (powiat lubinski, wojewodztwo dolno$laskie) na
odcinku dwujezdniowej drogi DK nr 3 od km 369+950 do km 371+900 (diugosci
ok. 2 km), teren zabudowany z limitem predkosci dia samochoddéw oscbowych —

17 GDDKIA ~ 2 wnioski {autostrada Ad, droga krajowa DK nr 8), KWP — 1 wniosek (droga krajowa DK nr 5),
lokalne gminy — 2 wnioski (drogi krajowe: DK nr 8, DK nr 12), osoba fizyczna - 1 wniosek (droga
gminra/Wroctaw).

18 50 kmih w godz. 05.00 — 23.00 oraz 60 km/h w godz. 23.01 - 04.59.

19 Dlugi okres oczekiwania pomigdzy odbiorem prac budowlanych & uruchomieniem urzadzenia pomiarowego
wynikal z problembw dotyczacych zapswnienia zasilania energetycznego.
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70 km/h, a dia samochodéw ciezarowych — 50/60 km/h2 (po 4 kamery na kazdym
kierunku ruchu drogowego). Urzadzenie zostalo uruchomione w dniu 24 marca
2016 r. {odbior robot budowalnych dnia 4 listopada 2015 r.)21. Przyrzad pomiarowy
posiadal akiualne Swiadectwo legalizacji, wydane przez Dyrektora Okregowego
Urzedu Miar we Wroclawiu w dniu 23 listopada 2018 r. (legalizacja wazna do dnia
30 listopada 2019 r.). Urzadzenie posiadalo wazne $wiadectwo legalizacji przez caly
okres dziatalnosci.

(akta kontrofi str, 130, 141-148, 499-510}

Przeprowadzone w dniu 5 grudnia 2018 r. ogledziny obu wymienionych powyZe]
miejsc opp w zakresie ich funkcjonowania, stanu technicznego i fizycznego
urzadzen pomiarowych oraz oznakowania miejsc pomiaru nie wykazaly
nieprawidiowosci. Stan fizyczny bram  wjazdowych/wyjazdowych  (konstrukcja
metalowa typu wysiegnik) oraz zamontowanych urzadzen (szafki teletechniczne,
szafki energetyczne, kamery, anteny, urzadzenia radarowe) nie wykazywat $ladow
zewnetrznych uszkodzen lub zniszczen. Oba urzadzenia pomiarowe byly sprawne
technicznie??, Prog rejestracji wykroczen (prog wyzwolenia) byt w obu przypadkach
ustawiony na 15 km/h.

{akta kontroli str, 149-160)

DPZ GITD zapewnita wiasciwg obsluge techniczng urzadzen opp. W latach 2016-
2018 funkcjonowaniem i obstuga techniczng urzadzen pomiarowych zajmowato sig
dwéch pracownikow Delegatury2®, w tym: inspekfor ruchu drogowego ds. kontroli
ruchu drogowego, instalacji i utrzymania urzadzen rejestrujgcych, oraz
podreferendarz  ds. instalacii | utrzymania urzadzen rejestrujacych. Do
podstawowych ich zadai nalezalo monitorowanie stanu technicznego i pomoc
w biezgcym utrzymaniu urzadzen rejestrujacych, koordynacja dziatan zwigzanych
z serwisowaniem oraz naprawq tych urzadzen, a takze prowadzenie postgpowan
administracyjnych | wykonywanie czynno$ci w sprawach o wykroczenia drogowe.
{akta kontroli str, 161-176)

Urzadzenie Unicam VELOCITY3 {(predkosciomierz odcinkowy), zlokalizowane
w miescie Lubin, pracowalo bezawaryjnie od momentu jego uruchomienia w 2016 r.
do dnia 29 pazdziernika 2018 r.24. W tym dniu stwierdzono usterke (niesprawnosc)
polegajaca na blednym rozpoznawaniu kategorii pojazdéw w obrebie modutu
statystycznego®. Usterka ta zostala stwierdzona przez pracownika Delegatury
i zgloszona do CANARD. W trakcie niniejszej kontroli sprawa usterki byla
przedmiotem analiz po stronie dostawcy urzadzenia, a jego dzialanie w zakresie
funkcjonalnosci statystycznej bylo niewtasciwe.

{akta kontroli str. 178-181, 189-200)

Wedtug inspektora ruchu drogowego DPZ GITD przyczyna awarii urzgdzenia
pomiarowego jest nieznana, jego niesprawno$¢ polegata na przypisywaniu dla
niektorych  zarejestrowanych  pojazdéw  blednej  kategori  pojazdu
(osobowy/ciezarowy), przy czym urzgdzenie caly czas dziatalo poprawnie w trybie
rejestracji wykroczen drogowych. Inspektor ruchu drogowego DPZ GITD wskazat
rowniez, ze Delegatura zglosita ten problem do CANARD, jednakze dostawca

2 50 kmih w godz. 05.00 - 23,00 oraz 60 km/h w gedz. 23.01 - 04.59.

2 Plugi okres oczekiwania pomiedzy odbiorem prac budowlanych a uruchomieniem urzadzenia pomiarowego
wynikat z problemdw dotyczacych zapewnienia zasilania energetycznago.

22\Y aplikacji Unicam2GITD, w zaktadce ,Podglad kamer', na ekranach wszystkich kamerach byl widoczny
czylelny obraz (offline) przejezdzajacych pojazdow (zdjgcie ukierunkowane na tablicg rejestracyjna). System nie
sygnalizowat blgdow.

2 Przecietnie w skali roku.

# W tym czasie DPZ GITD nie odnolowala Zadnej awaril,

2\ trybie rejestracji wykroczen urzadzenie dziatato poprawnie.
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Stwierdzone
nieprawidiowosci

OCENA CZASTKOWA

OBSZAR

Qpis stanu
faktyeznego

urzadzenia po analizie materiafu dowodowego nie stwierdzit nieprawidlowosci,
awreakcji Delegatura podirzymata swoje stanowisko o niewlasciwej pracy
urzadzenia.

(akta kontroli str. 208-210, 189-200)

Urzadzenie Unicam VELOCITY3 (predkosciomierz odcinkowy), zlokalizowane
w miejscowosciach Szlichtyngowa i Gérczyna, w latach 2016-2018 dwukrotnie
uleglo awarii. Obie sytuacje mialy miejsce w 2018 r., . w dniach 7 czerwca
[ 12 pazdziemnika. Z powodu awarii urzadzenie to bylo w 2018 r. wylaczone
z uzytkowania przez 4 i 5 dni, {j. facznie przez 9 dni, w tym w soboty i niedziele:
9-10 czerwca i 13-14 pazdziernika. Obie awarie zostaly wykryte przez pracownikow
Delegatury i niezwlocznie zgloszone do CANARD.

{akta kontroli str. 179-181, 208-210)

Z wyjasnien inspektora ruchu drogowego DPZ GITD wynikato, ze przyczyna awarii
w dniu 7 czerwca 2018 r. bylo prawdopodobnie zawieszenie sig kontrolera
UnicamCPU%, natomiast przyczyng awarii w dniu 12 pazdziemika 2018 r. byto
prawdopodobnie zawieszenie sie dwdch z czterech kamer. Wykonany w miejscu
lokalizacji opp przez pracownikéw Delegatury restart?’ urzadzenia (na polecenie
CANARD) w obu przypadkach przywrécit sprawno$é calego systemu pomiarowego.
{akta kontroli sir. 208-210, 499-510)

W kontrolowanym okresie DPZ GITD ofrzymata z GDDKIA jedno zawiadomienig?
dotyczgce wprowadzenia czasowej organizacji ruchu na odcinku pomiarowym
w Lubinie. Wprowadzona zmiana zwiazana byta z uszkodzeniem wiaduktu nad
drogg krajowag DK nr 3 | zastosowaniem na tym odcinku ograniczenia predkosci do
40 km/h oraz objazdu uszkodzonego wiaduktu. Remont wiaduktu trwal od
28 sierpnia do 18 wrzesnia 2018 r. W okresie tym urzadzenie Unicam VELOCITY3
(predkosciomierz odcinkowy) bylo nieaktywne?®, Z otrzymanej w trakcie kontroli NIK
informacji GDDKIiA wynika, ze w dniach od 3 do 9 sierpnia 2016 r. prowadzone byly
roboty drogowe na drodze DK nr 12 na odcinku objetym opp w Szlichtyngowej-
Gorezynie. Roboty te zwigzane byly z wymiang nawierzchni drogowe, . z brukowej
kostki kamiennej na nawierzchnig bitumiczng, Zastosowana czasowa organizacja
ruchu nie przewidywala wprowadzenia ograniczenia predkosci,

(akta kontroli str. 161-178, 499-510)

W dziatalno$ci DPZ GITD w przedstawionym powyZej zakresie nie stwierdzono
nieprawidtowosci.

Delegatura zapewnita prawidiowe funkcjonowanie urzadzen do opp poprzez
wykonywanie wymaganych czynnoéci kontrolnych i sprawdzajacych. Bez zwioki
podejmowano dziatania w celu usuniecia awarii, przez co urzadzenia rejestrujgce
wylaczane byly z eksploatacji jedynie na okres niezbedny do dokonania napraw.

3. Wplyw opp na poprawe bezpieczenstwa w ruchu
drogowym i skutecznos$¢ funkcjonowania opp

3.1. Analiza wplywu opp na zmniejszenie zdarzenn drogowych
w tych lokalizacjach

Po uruchomieniu urzadzeh pomiarowych opp DPZ GITD nie przeprowadzata analiz
dotyczacych lokalizacji tych urzadzen. Urzadzenia pomiarowe nie byly rowniez

% Jednostka sterujaca predkosciomierza,

“T Paprzez reczne wylaczenie | wiaczenie zasilania urzadzenia.

7 dnia 28 sierpnia 2018 r.

2 Na wniosek Delegatury CANARD wylaczy! urzadzenie pomiarowe.
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przedmiotem analiz zawartych w opracowaniu pt. ,Ocena skutecznosci wdrazania
i funkcjonowania systemu automatycznego nadzoru nad ruchem drogowym"¥0,
(akta kontroli str, 211-213)

Z informacii dotyczacych statystyki zdarzen drogowych na miejscu opp w Lubinie,
przekazanych przez KWP we Wroctawiu wynika m.in., ze:

1) Na drodze krajowej DK nr 3 {na odcinku od km 370 do km 375 obejmujgacym
miejsce opp w Lubinie) w latach 2009-2012 wydarzyly sie w sumie 23 wypadki,
w ktérych zginglo 6 osb a 25 osob zostalo rannych. Odginek ten (o diugosci 5 km)
znalazt sig na 8 migjscu wérod S-kilometrowych odcinkow drog krajowych
w wojewddztwie dolnoslaskim pod wzgledem liczby wypadkéw w okresie 2009-
2012, . przed podjeciem decyzji o lokalizacji miejsca opp.

2) Na odcinku drogi krajowej DK nr 3 {od km 369+950 do km 371+900 obejmujacym
odcinek opp w Lubinie) w latach 2012-2014 wydarzylo sie 55 kolizji oraz 1 wypadek,
w ktdrych $mier¢ poniosta 1 osoba, a nikt nie zostat ranny. Ze wzgledu na rodzaj
wypadek fen dotyczyt zderzenia pojazdow - tylnego (1), Przyczynami tych
wypadkéw bylo niedostosowanie predkosci do warunkow ruchu (1).

3) Na odcinku drogi krajowej DK nr 3 (od km 369+950 do km 371+900 obejmujgcym
odcinek opp w Lubinie) w latach 2016-2018 wydarzylo sie 66 kolizji oraz 1 wypadek
(zderzenie pojazdow tylne), w ktdrym 1 osoba zostala ranna. Zostat on
zaewidencjonowany jako zderzenie pojazdéw - tylne, a jego przyczyng bylo
niezachowanie bezpiecznej odleglosci pomiedzy pojazdami.

4)Na odcinku drogi krajowej DK nr 3 od km 366+900 do km 369+900
(poprzedzajacym miejsce opp w Lubinie od strony miasta Poikowice) w latach 2012-
2014 wydarzylo sie 5 wypadkow, w kiérych §mieré poniosta 1 osoba a 5 oséb
zostalo rannych. Wydarzylo sie tam rowniez 109 kolizii. Rodzaje tych wypadkow to:
najechanie na barierg ochronng (1), najechanie na pieszego (1), wywrocenie sie
pojazdu (2), zderzenie pojazddw tylne (1). Przyczynami tych wypadkow byly:
hiedostosowanie predkosci do warunkéw ruchu (4), nieprawidlowe zmienianie pasa
ruchu (1).

5)Na odcinku drogi krajowej DK nr 3 od km 366+900 do km 369+900
(poprzedzajacym miejsce opp w Lubinie od strony miasta Polkowice) w latach 2016-
2018 wydarzylo sig 5 wypadkow, w kiorych $mieré poniosta 1 osoba oraz 7 oséb
zostato rannych. Wydarzyly sie tam réwniez 103 kolizie. Rodzaje tych wypadkow to:
najechanie na drzewo (1), najechanie na pieszego (1), wywrdcenie sig pojazdu (1),
zderzenie pojazdow boczne (2). Przyczynami tych wypadkow byly: niedostosowanie
predkosci do warunkow ruchu (2), nieustapienie pierwszerstwa przejazdu (2), oraz
inna przyczyna niezwigzana z kierujacym (1),

Z powyzszych informacji wynika, Ze po uruchomieniu systemu opp w Lubinie nie
zaobserwowano w latach 2016-2018 w poréwnaniu do lat 2012-2014 znaczacej
poprawy statystyki zdarzen drogowych. llos¢ wypadkéw byla na tym samym
poziomie, 1. 1 (w tym ilo$¢ zabitych spadta z 1 do 0, a ilo§¢ rannych wzrosta z O do
1), natomiast ilos¢ kolizji wzrosta z 55 do 66. Na 3-kilometrowym odcinku
poprzedzajacym odcinek pomiarowy od strony miasta Polkowice w latach 2016-
2018 w porownaniu do lat 2012-2014 ilos¢ wypadkéw byta na tym samym poziomie,
i. 5 (w tym ilos¢ zabitych na tym samym poziomie 1, a ilo$¢ rannych wzrosta z 5 do
7}, natomiast ilos¢ kolizji spadia ze 109 do 103.

{akta kontrofi str, 315-329)

% Opracowanym przez Instytut Badawczy Drag | Mostow w Warszawie w 2016 r. (na zlecenia GITD).
9




Wedlug informacji i opinii uzyskanych z KWP w Gorzowie Wielkopolskim:

1) na drodze krajowsj DK nr 12 na odcinku od km 134+000 do km 144+000 (odcinek
10 km obejmujacym m.in. 2,6 km opp W Szlichtyngowej i Gorczynie) w latach 2009-
2012 wydarzyly sig 3 wypadki drogowe, W ktorych $mier¢ poniosty 3 osoby oraz
1 osoba zostala ranna. Odcinek ten znalazt sig na 6 migjscu wsréd najbardzie]
niebezpiecznych migjsc wojewddztwa lubuskiego na terenie powiatow zaganskiego,
sarskiego 1 wschowskiego (fj. na terenie wiasciwosci DPZ GITD), pod wzglgdem
liczby wypadkow jakie wydarzyly sig w latach 2009-2012, . przed podjgciem decyzji
o lokalizacji miejsca opp;

2) w latach 2012-2014 oraz po zainstalowaniu systemu opp, fj. w latach 2016-2018,
w miejscowoéciach  Szlichtyngowa 1 Gorczyna nie odnotowano wypadkow
drogowych;

3) na odeinku drogi krajowej DK nr 12 od km 134+747 do km 137+304 (miejsce opp
w Szlichtyngowej i Gorczynie) w latach 2012-2014 wydarzylo sie 18 kolizji
drogowych, w tym 1 z powodu niedostosowania predkoéci do warunkéw drogowych,
5 kolizji z niezachowania bezpiecznej odleglosci pomiedzy pojazdami. Natomiast
wlatach 2016-2018 wydarzylo sie 12 kolizji drogowych, w tym 5 z powodu
niezachowania bezpiecznej odleglosci pomigdzy pojazdami. Nie wystapily kolizje
spowodowane niedostosowaniem predkosci do warunkéw drogowych,;

4) od momentu instalacji systemu opp stan bezpieczenstwa w tych miejscowosciach

ulegt znacznej poprawie. Pomimo wzmozonego ruchu pojazdéw, w tym pojazdow
ciezarowych, w latach 2016-2018 nie odnotowano zadnych wypadkow drogowych.

(akta kontroli str. 330-333)

W celu zbadania ewentuainych rdznic w zachowaniu kierowcow dotyczacych
przekraczania dopuszczalnej predkosci na miejscu opp i po opuszczeniu lub przed
wjazdem na odcinek pomiarowy, DPZ GITD przeprowadzita na zlecenie NIK w dniu
19 grudnia 2018 r. pomiary kontrolne w okolicy opp w Lubinie na drodze DK nr 3:

a) w obrebie odcinka pomiarowego, W migjscu km 370+400 dla ruchu z Lubina-
Centrum w kierunku Polkowic®',

b) poza odcinkiem pomiarowym w miejscu km 367+800 dla ruchu z Lubina-Centrum
w kierunku Polkowic,

c) poza odginkiem pomiarowym w miejscu km 367+950 dla ruchu z Polkowic
w kierunku Lubina-Centrum3,

d) w obrebie odcinka pomiarowego, w miejscu km 3704700 dia ruchu z Polkowic
w kierunku Lubina-Centrum34,

Rezultaty przeprowadzonych pomiarow przedstawialy sie nastepujgco:

1)W wyniku przeprowadzonych pomiarow w miejscu km 370+400 (wewnatrz
odcinka pomiarowego) dla ruchu z Lubina-Centrum w kierunku Polkowic® m.in.
stwierdzono, ze:

31'W godz. 09,30 - 12.30.

2\ godz. 10.00 - 13.00.

3w godz. 13.00 - 15.30.

W godz. 12,30 - 15.30.

%\ analizowanym okresie czasu przez punkt pomiarowy prze:echalo 1659 pojazdéw samochodowych,
zczego 1242 z grupy samochody oscbowe (jednoslady, samochody osobowe, samochody dostawcze) oraz
417 z grupy samochody ciezarowe (ciezaréwki, cigzarowki z przyczepa). Srednia predkosé przejazdu pojazdow
z grupy samechody osobowe wyniosta 69 kmh (dopuszczalna predkoét — 70 kméh), a z grupy samochody
ciezarowe wyniosta 61 km/h {dopuszczalna predkosé — 80 km/h). Maksymaina predkos¢ w grupie samochodow
osobowych wyniosta 133 kmih, natomiast w grupie samochodow cigzarowych 10t kmth. Percentyl predkosci
V85 dla grupy pojazdow osobowych wyniost 82 kmih, natomiast dla grupy pojazdéw cigzarowych wyniost
72 km/h. Roznica percentyli predkosci V85 i V15 dla wszystkich 1659 pojazdow samochodowych wyniosta
22 km/h.
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a) z zachowaniem predkosci dopuszczalnej dla samochodéw osobowych 70 km/h
poruszato si¢ 60,5% pojazdow z grupy samochodéw osobowych, natomiast
z zachowaniem predkosci dopuszczalnej dla samochoddw ciezarowych 60 kmih
poruszaly sig 46,5% pojazdy z grupy pojazddw ciezarowych:

b)z zachowaniem predkosci dopuszczalne] powigkszonej o 10 km/h dla
samochodow osobowych (. 80 km/h) poruszalo sie 84,0% pojazdéw z grupy
samochodow osobowych, natomiast z zachowaniem predkosci dopuszczalne
powigkszonej o 10 km/h dia samochodéw cigzarowych (fi. 70 km/h) poruszato sie
85,1% pojazddw z grupy pojazdow cigzarowych;

¢} z predkoscig wigksza o 20 km/h od predkosci dopuszczalne] dla samochoddw
osobowych (§. >90 km/h) poruszalo sie 5,3% pojazdow z grupy samochoddw
osobowych, natomiast z predkoscia wigkszg o 20 km/h od predkosci dopuszezalnej
dla samochodow cigzarowych (. >80 km/h) poruszalo sie 4,8% pojazdow z grupy
samochodow cigzarowych.

2) W wyniku przeprowadzonych pomiarow w misjscu km 367+800 (poza odcinkiem
pomiarowym, od strony Polkowic) dla ruchu z Lubina-Centrum w kierunku
Polkowic m.in. stwierdzono, ze:

a) z zachowaniem predkoéci dopuszczalnej dla samochodéw osobowych 70 km/h
poruszato sig¢ 18,6% pojazdéw z grupy samochoddw osobowych, natomiast
z zachowaniem predkosci dopuszczalne] dla samochoddow cigzarowych 70 kmih
poruszato si¢ 41,9% pojazdy z grupy pojazdow cigzarowych;

b)z zachowaniem predkosci dopuszczainej powiekszonsj o 10 km/ dia
samochoddow osobowych (tj. 80 kmth) poruszalo sie 49,0% pojazdow z grupy
samochodow osobowych, natomiast z zachowaniem predkosci dopuszczalne
powigkszonej o 10 km/h dla samochodéw ciezarowych (tj. 80 km/h) poruszalo sie
80,3% pojazddw z grupy pojazdow cigzarowych;

¢) z predkoscig wigksza o 20 km/h od predkosci dopuszczalnej dla samochodéw
osobowych (tj. >30 kmth) poruszato sie 25,1% pojazdéw z grupy samochoddw
osobowych, natomiast z predkoscig wiekszg o 20 kmth od predkosci dopuszczalnej
dia samochodow cigzarowych (fj. >90 km/h) poruszato sie 2,0% pojazdéw z grupy
samochodow ciezarowych.

3) W wyniku przeprowadzonych pomiaréw w miejscu km 367+950 (poza odcinkiem
pomiarowym, od strony Polkowic) dla ruchu z Polkowic w kierunku Lubina-
Centrum3¥ m.in. stwierdzono, ze: :

a) z zachowaniem predkosci dopuszczalnej dla samochodéw osobowych 70 kmih
poruszato sie 28,8% pojazdow z grupy samochodéw osobowych, natomiast
z zachowaniem predkosci dopuszczaingj dla samochodéw cigzarowych 70 km/h
poruszalo sig 44,2% pojazdy z grupy pojazddw cigzarowych;

%W analizowanym okresie czasu przez punkt pomiarowy przejechalo 1402 pojazdow samochodowych,
zczego 1051 z grupy samochody osobowe (jednoslady, samochody osobowe, samachody dostawcze) oraz
351 z grupy samochody cigzarowe (cigzarowki, cigZarowki z przyczepa). Srednia predko$c przejazdu pojazdow
Z grupy samochody osobowe wyniosta 82 kmih (dopuszczaina predkosé — 70 kmvh), @ z grupy pojazdy
cigzarowe wyniosta 72 kmh (dopuszczalna predkosé ~ 70 km/h). Maksymalna predkoss w grupie samochodow
osobowych wyniosta 156 kmih, natomiast w grupie samochodow cigzarowych 97 kmih, Percentyl predkosci V85
dia grupy pojazdéw osobowych wyniost 111 kmth, natomiast dia grupy samochodéw cieZarowyeh wynidst
84 km/h. Réinica percentyli predkodci V85 i V15 dla wszystkich 1402 pojazdéw samochodowych wyniosta
28 km/h.

SW analizowanym okresie czasu przez punkt pomiarowy przejechato 1669 pojazdéw samochodowych,
zczego 1348 z grupy samochody osobowe (jednoslady, samochody osobowe, samochody dostawcze) oraz
321 z grupy samochody ciezarowe (cigzaréwki, cigzaréwki z przyczeps). Srednia predkost przejazdu pojazdow
z grupy samochody osobowe wyniosta 80 km/h (dopuszezaina pradko$é ~ 70 km/h), a z grupy pojazdy
cigzarowe wyniosta 71 kmth (dopuszezalna predkosé — 70 km/h). Maksymalna predko$c w grupie samochodow
oscbowych wyniosta 168 kmvh, natomiast w grupie samochedéw cigzarowych 107 km/h. Percentyl predkosci
V65 dla grupy pojazdow osobowych wynitst 100 kmih, natomiast dia grupy pojazdéw ciezarowych wynlost 87
km/. Réaznica percentyli predkesci VBS | V15 dla wszystkich 16869 pojazdow samochodowych wyniosta
36 km/h,

11



byz zachowaniem predkosci dopuszczaine] powigkszonej o 10 kmh dla
samochodéw osobowych (. 80 km/h) poruszalo sig 50,4% pojazdow z grupy
samochodow osobowych, natomiast z zachowaniem predkosci dopuszczalne]
powiekszonej o 10 km/h dla samochodow cigzarowych (. 80 km/h) poruszalo sig
79,4% pojazdow z grupy pojazdow cigzarowych;

c) z predkoscig wigksza o 20 km/h od predkosci dopuszczalnej dia samochodow
osobowych (ti. >90 km/h) poruszalo sig 27,5% pojazdow z grupy samochodéw
osobowych, natomiast z predkoscia wiekszq o 20 km/h od predkosci dopuszczalnej
dla samochodéw ciezarowych (tj. >90 km/h) poruszalo sig 5,3% pojazdow z grupy
samochodow cigzarowych.

4)W wyniku przeprowadzonych pomiarow w migjscu km 370+700 (wewnairz
odcinka pomiarowego) dla ruchu z Polkowic w kierunku Lubina-Centrum3® m.in.
stwierdzono, ze:

a)z zachowaniem predkosci dopuszczainej na odcinku  pomiarowym dla
samochodow osobowych 70 km/h poruszalo sie 79,0% pojazdow z grupy
samochodow osobowych, natomiast z zachowaniem predkosci dopuszczalnej dla
samochadéw ciezarowych 60 km/h poruszalo sig 67,1% pojazdy z grupy pojazdow
cigzarowych;

b) z zachowaniem predkoéci dopuszczalnej powiekszonej ¢ 10 km/h na odcinku
pomiarowym dla samochodow osobowych (f. 80 km/h) poruszalo sig 94,4%
pojazdow z grupy samochodow osobowych, natomiast z zachowaniem predkosci
dopuszczalnej powiekszonej o 10 kmth na odcinku pomiarowym dla samochoddw
ciezarowych (. 70 kmth) poruszato sig 92,4% pojazdéw z grupy pojazdow
ciezarowych.

c) z predkoscig wigkszg 0 20 km/h od predkosci dopuszczalnej dla samochodow
osobowych (. >80 km/h) poruszato si¢ 1,1% pojazdow z grupy samochoddw
osobowych, natomiast z predkoscia wigksza o 20 km/h od predkosc dopuszczalnej
dla samochodow ciezarowych (tj. >80 km/h) poruszalo sig 2,0% pojazdow z grupy
samochodow cigzarowych.

W przedstawionych powyzej pomiarach uwzgledniono zachowanie sig kierowcow
przekraczajgeych dopuszezalng predkost do 10 km/h, co wynikato z art. 128h ust. 5
pkt 3 ustawy z dnia 20 czerwca 1997 r. — Prawo o ruchu drogowym3®, gdzie
w przypadku pomiaréw dokonywanych przez urzadzenia rejestrujace dopuszczono
mozliwosé bledu kierowcy do 10 km/. Z przedmiotowych pomiarow wynika, ze
uruchomienie opp we wskazanej powyZe] lokalizacji w miescie Lubinie mialo
pozytywny wplyw na zachowania kierowcow.

Wewnatrz odcinka pomiarowego, sposrod kierowcow samochoddw osobowych
61-79% z nich poruszalo sie z predkoscig dopuszczalng, a 84-94% poruszato sig
z predkoscia dopuszczalng powigkszong o 10 km/h. Natomiast 1-5% kierowcdw
samochodow osobowych poruszato sig z predkoscia wigkszg o 20 km/h od
predkoéci dopuszczalnej. W przypadku kierowcow samochodow cigzarowych,
47-67% z nich poruszalo sig z predkoscia dopuszczaing, a 85-92% z predkoscig
dopuszczalng powigkszong o 10 km/h. Natomiast z predkoscia wigkszg o 20 km/h

BW analizowanym okresie czasu przez punkt pomiarowy przejechalo 1314 pojazdow samochodowych,
z czego 1065 z grupy samachody osobowe (jednodlady, samochady osobowe, samochody dostawcze) oraz
249 z grupy samochody cigzarowe (cigzarowki, cigzarowki z przyczepa). Srednia predkost przgjazdu pojazdow
z grupy samochody osobowe wyniosta 64 km/h {dopuszczaina predkosé na odcinku pomiarowym — 70 kmf),
az giupy samochody cigzarowe wynjosta 57 km/h {dopuszczalna predkosé na odcinku pomiarowym — 60 km/).
Maksymalna predko$C w grupie samochodow osobowych wyniosta 100 km/h, natomiast w grupie samochodow
cigzarowych 84 kmih. Percentyl predkoscl V85 dia grupy pojazdow osobawych wyniost 77 km/h, natomiast dla
grupy pojazdow ciezarowych wyniost 70 kmh. Roznica percentyl predkodei V85 i V15 dla wszystkich
1 314 pojazdow samochadowych wyniosta 19 km/h.

% Dz, U. 22018, poz. 1990, ze zm.
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od predkosci dopuszczalnej poruszalo sie 2-5% kierowcow samochodéw
cigzarowych.

Poza odcinkiem pomiarowym, spoérod kierowcow samochodéw osobowych 19-29%
z nich poruszalo sig z predkoscig dopuszczalng, a 49-50% poruszalo sig
z predkoscig dopuszezaing powiekszong o 10 km/h. Natomiast 25-28% kierowcow
samochodow osobowych poruszalo sie z predkoscig wieksza o 20 km/h od
predkosci dopuszczalnej. W przypadku kierowcow samochodéw cigzarowych,
42-44% z nich poruszalo sig z predkoécia dopuszczaing, a 79-80% z predkoscig
dopuszczalng powigkszong o 10 km/h. Natomiast z predkoscig wigksza o 20 kmih
od predkodci dopuszczalnej poruszato sie 2-5% kierowcow samochodéw
cigzarowych.

Z porbwnania powyZzszych danych wynika, ze w miejscu pomiarowym opp w Lubinie
efekt dyscyplinujacy kierowcow zostaf osiagniety. Na odcinku pomiarowym liczba
kierowcow poruszajgcych sie z predkoscig dopuszczalng lub niewiele jg
przekraczajacy byla wigksza o 35-44 punkty procentowe niz poza odcinkiem
pomiarowym, tj. w miejscu nieobjetym rejestracja opp.

(akta kontrofi str. 468-479)

W dzialainosci DPZ GITD w przedstawionym powyzej zakresie nie stwierdzono
nieprawidlowosci,

3.2, Skutecznos¢ funkcjonowania opp

W analizowanym okresie w ramach automatycznego nadzoru nad ruchem
drogowym na terenie dziatania Delegatury funkcjonowato: 27 fotoradarow
stacjonarnych, dwa predkosciomierze odcinkowe i jedno urzadzenie do rejestracji
przejazdu na czerwonym $wiefle. Przedmiotowe urzadzenia byly zainstalowane na
drogach krajowych?0,

{akta kontroli sfr, 134)

W latach 2015-2016 DPZ GITD przeprowadzita 17 analiz zasadnosci lokalizacji
stacjonarnych urzadzer rejestrujaeych (fotoradarow)** wymaganych przed uptywem
40 miesigcy od daty instalacji urzadzenia w danej lokalizaji‘2. Analizy polegaly na
pozyskaniu danych o bezpieczerstwie ruchu drogowego od lokalne] Policji na
odcinku obejmujacym po 500 m w obu kierunkach od lokalizacji urzadzenia, opinii
Komendanta Wojewddzkiego Policji w zakresie zasadno$ci lokalizacji urzadzenia,
wizji lokalnej w terenie oraz sporzadzenia karty oceny lokalizacji, Przeprowadzone
analizy wykazujg wplyw zainstalowanych urzadzen na poprawe bezpieczenstwa
w danej lokalizacji. W wyniku przeprowadzonych analiz pozostawiono urzadzenia
w dotychczasowych lokalizacjach w celu dalszej redukcji zdarzen drogowych.
Delegatura nie przeprowadzata innych analiz dotyczacych funkcjonowania
poszczegdinych urzadzen rejestrujacych.

{akta kontroli str. 211-314, 467)

llos¢ wykroczen zarejestrowanych przez predkosciomierz odcinkowy#® w miescie
Lubin wyniosta: w 2016 r. — 29 256, w 2017 r. — 14 560, w 2018 r. ~ 5 955, Oznacza

40 Na terenie wiasciwosci Delegatury znajdowsala sle sieé drogows sze$ciu aulostrad i drog ekspresowych
o faczne] dugose 477 km oraz 17 drog krajowych a lacznej diugosci 1 507 km, nadzorowana przez Oddziat
GDDKIA we Wroclawiu.

M Analizy dotyczyly 17 sposrod 27 nadzorowanych fotoradarw stacjonamych. Wykonano je w latach 2015-
2016. W latach 2017-2018 takich analiz nie prowadzono.

42 Co wynikalo z uchylonego z dniem 1 stycznia 2016 r. rozporzadzenia Ministra Transportu, Budownictwa
i Gospodarki Morskiej z dnia 14 marca 2013 r. w sprawie lokalizacji, sposobu oznakowania | dokonywania
pomiarow przez urzadzenia rejestrujace (Dz. U. poz. 366).

4 W przypadku tego urzadzenia pomiarowege liczba zmian progu wyzwolenia wyniosta: w 2016 1. - 8, w 2017 r,
-2,w2018r -3,
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to sukcesywny spadek potwierdzonych wykroczen od momentu uruchomienia opp
w2016 .

W tych samych latach ilos¢ zdarzen zarejestrowanych przez najblizszy fotoradar
stacjonarny (w kierunku z Lubina do Polkowic), zlokalizowany w miejscowosci Nowe
Miasteczko (DK nr 3, km 326+390), wyniosta: w 2016 r. — 1669, w2017 1. - 25768,
w2018 r44-5519.

llos¢  wykroczer  zarejestrowanych  przez  predkoSciomierz odcinkowy
w miejscowosciach Szlichtyngowa i Gorczyna wyniosta®s: w 2016 1. - 778, w 2017 r.
~3715, w2018 r. -5 225.

W tych samym okresie iloé¢ wykroczen zarejestrowanych przez najblizszy fotoradar
stacionarny (w  kierunku ze Szlichtyngowej do Glogowa), Zlokalizowany
w migjscowosci Wilkow (DK nr 12, km 131+717), wyniosta: w 2016 r. — 195,
w2017 1. - 171, w 2018 1.4 — 410, Natomiast ilos¢ wykroczen zarejestrowanych
przez najblizszy fotoradar stacjonamny (w kierunku z Gorczyny do Wschowy),
zlokalizowany w miejscowosci Jedrzychowice (DK nr 12, km 139+850), wyniosia:
w2016 1. ~ 1905, w 2017 r. - 1986, w 2018 .47 — 1 575,

(akta kontroli str. 481-483)

Z danych zarejestrowanych przez system CPD CANARD w dniach od 24 marca
2016 1.48 do 28 sierpnia 2018 r. wynikalo, Ze odcinek pomiarowy opp w Lubinie
przejechalo w tym czasie ltacznie 16 040,8 tys. pojazdow samochodowych?®,
Kierujacy 11 709,6 tys. (73,0%) pojazdami przestrzegali ograniczenia predkosci (dla
samochodéw osobowych — 70 km/h; dla samochodow cigzarowych ~ 50 km/h
w godz. 5.00-23.00 i 60 km/h w godz. 23.00-5.00). Sposrod 4 331,2 tys. (27,0%)
kierowcow przekraczajacych dopuszczaing predkosc, 32547 tys. (75,1%)
przekraczato ja do 10 km/h, a 265,2 tys. (6,1%) przekraczalo ja powyzej 20 km/h.
Sposrod 13 392 505 kierowcow samochoddw osobowych, ograniczenia predkosci
przestrzegalo 10 671,8 tys. (79,7%), natomiast 2 720,7 tys. (20,3%) przekraczato t¢
predkosé, w tym 20797 tys. (76,4%) do 10 km/h, a 184,9 tys. (6,8%) powyze;
20 km/h. Sposrod zas 26483 tys. kierowcow samochoddw  cigzarowych,
dopuszczalnej predkosci przestrzegalo 1037,8 tys. (39,2%) kierowcow, natomiast
1610,5 tys. (60,8%) przekraczalo ja, w tym 1175,0 tys. (73,0%) do 10 km/h,
a80,3tys. (5,0%) o wiecej niz 20 km/h. Srednia predkosé poruszajacych sig
w analizowanym okresie czasu samochodéw osobowych wyniosta 64 km,
natomiast samochodéw ciezarowych 54 km/h w dzier i 55 km/h w nocy. W okresie
tym na odcinku pomiarowym zarejestrowano 49 760 (0,3%) naruszen ograniczenia
predkosci (29 256 w 2016 ., 14 560 w 2017 1. 15 944 w 2018 1),

(akta kontroli str, 434)

Z danych zarejestrowanych przez system CPD CANARD w dniach od 21 czerwca
2016 150 do 30 wrzenia 2018 r. wynikalo, Zze odcinek pomiarowy opp
w Szlichtyngowej-Gorczynie przejechalo w tym czasie facznie 3 065,6 tys. pojazdow
samochodowych®!, Kierujacy 2180,3 tys. (71,1%) pojazdami przestrzegali

% Do dnia 31 pazdziernika 2018 1.

45 \\ przypadku tego urzadzenia pomiarowego liczba zmian wielkoci progu wyzwolenia wyniosta: w 2018 1. - 5,
w2017 r. -5 w2018r. - 4.

46 Do dnia 31 pazdziernika 2018 .

4 Do dnia 31 pazdziernika 2018 r.

4 Tj, od dnia uruchomienia opp w Lubinie.

45 W tym 13 392,5 tys. samochoddw osobowych | 2 648,3 tys. samochodéw cigZzarowych (w dzien 21723 tys,,
w nocy 476,0 tys.).

50 Tj, od dnia uruchomienia opp w Szlichtyngowe]-Garczynie.

51W tym 2165,1 tys. samochodéw osobowych (w dzief 2003.9 tys, w nocy 1612 tys) i 8005 tys.
samochodéw ciezarowych (w dzien 784,9 tys., w nocy 115,7 1ys.).
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OCENA CZASTKOWA

ograniczenia predkoéci (50 km/h w godz. 5.00-23.00 i 60 km/h w godz. 23.00-5.00).
Sposrod 885,3 tys. (28,9%) kierowcow przekraczajacych dopuszezalng predkosc,
845,6 tys. (95,5%) przekraczalo jg do 10 km/h, a 3,1 tys. (0,3%) przekraczalo ja
powyze] 20 km/h. Spoéroéd 2 165,1 tys. kierowcdw samochodéw osobowych,
ograniczenia predkosci przestrzegato 1551,2 tys. (71,6%), natomiast 613,9 tys.
(28,4%) przekraczato te predkos¢, w tym 580,2 tys. (94,5%) do 10 km/h, a 2,8 tys.
(0.5%) powyzej 20 km/h. Sposrod zas 9005 tys. kierowcow samochodow
cigzarowych, dopuszczalnej predkoéci przestrzegalo 629,1 tys. (69,9%) kierowcow,
natomiast 271,4 tys. (30,1%) jg przekraczalo, w tym 265 4 tys. (97,8%) do 10 km/h,
a 03 tys. (0,1%) o wiecej niz 20 km/h. Srednia predkos¢ poruszajacych sie
w analizowanym okresie czasu samochoddow osobowych wyniosta 48 km/h w dzieth
i 50 km/h w nocy, natomiast samochoddw ciezarowych 49 km/h w dziert i 51 km/h
wnocy. W okresie tym na odcinku pomiarowym zarejestrowano 9718 (0,3%)
naruszen ograniczenia predko$ci (778 w 2016 1., 3715w 2017 r.15225 w 2018 1),
{akta kontroli str. 485)

W okolicach miejsc pomiarowych w Lubinie i Szlichtyngowej-Gorczynie
ziokalizowane byly rowniez trzy fotoradary stacjoname. Usytuowano je
w migjscowosciach Wilkow52, Jedrzychowices3 i Nowe Miasteczko®. Biorac pod
uwage duza, bo wynoszacg ok. 40 km, odleglosé fotoradaru w Nowym Miasteczku
od opp w Lubinie, analiza funkcjonowania tych trzech urzadzen wykazala, ze
przynoszg one wyzsze efekty dyscyplinowania kierujgcych pojazdami w poréwnaniu
do najblizezych opp. Odsetek kierowcow przestrzegajacych ograniczenia predkosci
w miejscach usytuowania tych fotoradarow w okresie od kwietnia 2015 r. do
pazdziernika 2018 r. wynosil od 80,6% do 92,1%. Natomiast ograniczef predkosci
nie przestrzegalo od 79% do 194% kierowcow, w tym przekraczajacych
dopuszczalng predkost do 10 km/h — od 76,4% do 97,6%, a powyzej 20 km/h —
od 0,3% do 3,3%. W przypadku samochodéw osobowych ograniczer predkosci
przestrzegalo od 83,8% do 98,1% kierowcow. Natomiast ograniczen predkosci nie
przestrzegalo od 1,9% do 16,2%, w tym przekraczajacych dopuszczalng predkoss
do 10 km/h — od 76,4% do 97,3%, a powyZej 20 km/h - od 0,5% do 6,9%.
W przypadku samochodéw  ciezarowych ograniczeri predkosci przestrzegalo
od 63,6% do 65,7% kierowcow. Natomiast ograniczen predkosci nie przestrzegato
od 34,3% do 36,4%, w tym przekraczajacych dopuszczalng predkosé do 10 kmih —
od 76,4% do 98,5%, a powyzej 20 km/h - od 0,0% do 2,4%.

(akta kontroli str. 486-488)

W opinii Naczelnika Delegatury odcinkowy pomiar predkosci lepiej dyscyplinuje
kierowcow w zakresie przestrzegania limitow predkosci na drodze niz pomiar
fotoradarem stacjonarnym.,

(akta kontroli str. 211-213)

W dziafalnosci DPZ GITD w przedstawionym powyzej zakresie nie stwierdzono
nieprawidiowosci.

Delegatura nie dokonywata analiz wplywu lokalizacji funkcjonujacych pod jej
nadzorem urzadzeh opp na zmniejszenie liczhy wypadkéw drogowych, Z ustalen

52 Wilkow, DK nr 12, km 1314717, w kierunku ze Szlichtyngowe] do Glogowa, teren zabudowany. Ograniczenie
predkosci: 50 km/h w godz. 5.00-23,00 i 60 km/h w godz. 23.00-5.00. Fotoradar ziokalizowany w odleglosci
ok. 3 km od opp Szlichtyngowa-Gdrezyna,

53 Jedrzychowice, DK nr 12, km 139+850, w kierunku z Gorczyny do Wschowy, teren zabudowany. Ograniczenie
predkosei: 50 km/h w godz. 5.00-23.00 i 60 kmth w godz. 23.00-5.00. Fotoradar zlokalizowany w odleglodci
ok. 3 km od opp Szlichtyngowa-Gorczyna,

5 Nowe Miasteczko, DK nr 3, km 326+390, w kierunku z Lubina do Polkowic, teren niezabudowany,
Ograniczenie predkosci: samochody osobowe - 90 kmdh, samochody ciezarowe — 70 kmvh. Foloradar
Zlokalizowany w odleglosci ok. 44 km od opp w Lubinie,
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kontroli NIK wynika, Zze na opp w Lubinie, na ktorym w 2015 r. zainstalowano,
aw 2016 r. uruchomiono urzadzenia do opp, zmniejszyta sie w stosunku do lat
2012-2014 liczba ofiar $miertelnych (z jednej do 0), natomiast liczba wypadkow
drogowych pozostala na niezmienionym poziomie, a rannych ulegta zwiekszeniu
(z0 do jednego). Tymczasem na opp Szlichtyngowa-Gorczyna nie odnotowano
wypadkow drogowych, przed (lata 2012-2014) jak i po uruchomieniu opp {lata 2016-
2018). Utworzenie tych opp zdyscyplinowato  kierujgcych pojazdami. Wiekszost
z nich poruszata si¢ na tych odcinkach z dozwolong predkoscig, jednak od 27% do
29% kierujacych przekraczalo na nich dozwolong predko$¢, a na opp w Lubinie,
$rednio co szestdziesiaty Kierujacy przekraczat ja nawet o ponad 20 km/h. Badanie
zachowania kierowcow wykazalo takze, ze liczba kierowcow przestrzegajacych
ograniczen predkoéci na opp byla od 35 do 44 punktow procentowych wyzsza niz na
odcinkach bezposrednio sasiadujgcych z opp.

4. Skutecznosé i sprawno$¢ wymierzania kar za
wykroczenia zarejestrowane na opp

4.1. Organizacja prowadzenia postgpowan wyjasniajacych

W badanym okresie w zwiazku z prowadzonymi czynnosciami wyjasniajgcymi
w sprawach o wykroczenie w ruchu drogowym (w tym rowniez dotyczacymi opp)
pracownicy DPZ GITDSS realizowali dzialania w zakresie:

1) Biezacej obsiugi interesantow, ktorzy osobiscie stawili sie w siedzibie

Delegatury®s, . dotyczacej:

- weryfikacji sprawy w systemie CPD CANARD,

- przyjecia odpowiedniego odwiadczenia,

- zakonczenia sprawy w postepowaniu mandatowym lub przekazania sprawy
wyznaczonemu pracownikowi Delegatury celem podijecia dalszych CZynnosci
wyjasniajacych i sporzadzenia wniosku o ukaranie do wiasciwego sadu
rejonowego.

Dzialaniami tymi w DPZ GITD zajmowalo sies: w 2014 r. — 9 osdb, w 2015 1. —
11 0s6b, w 2016 1. — 11 0s6b, w 2017 1. — 8 0sbb, w 2018 r. — 7 0s0b, Pracownicy ci
obstuzyli: w 2015 r. — 1 466 interesantow, w 2016 1. — 1 161 interesantow, w 2017r.
- 1502 interesantow, w 2018 r. — 1241 interesantow. Z danych tych, po
przeliczeniu, wynika, Ze $rednie obcigZenie obstugg jednego pracownika wyniosto:
w 2015 r. — 133 interesantow, w 2016 r. — 106 interesantow, w 2017 r. -
188 interesantow, w 2018 r. — 177 interesantow.

2) Realizacji wszystkich spraw przekazanych przez CANARD do Delegatury celem
wykonania czynnoéci wyjasniajacych iflub sporzadzenia wniosku o ukaranie do
wiasciwego sadu rejonowego.

Dzialaniami tymi w DPZ GITD zajmowalo si¢%®: w 2014 r. - 1 osoba, w 20157 —
4 osoby, w 2016 1. — 5 0s6b, w 2017 1. — 5 0s6b i w 2018 r, - 6 0s6b. Pracownicy ci
zrealizowali: w 2015 r. — 190 spraw, w 2016 r. — 162 sprawy, 2017 r. — 227 spraw
iw 2018 r. - 2251 spraw. Z danych tych wynika, Ze szacunkowe $rednie obcigzenie
obstuga jednego pracownika wyniosto: w 2015 . - 48 spraw, w 2016 1. - 32 sprawy,
w 2017 r. — 45 spraw, w 2018 r. — 41 spraw.

{akta kentroll str. 334-341, 498)

55 Na koniec roku stan zatrudnienia w DPZ GITD wynosit: w 2015 1. - 13 osab, w 2016 1, ~ 12 osth, w 2017 r. -
9 os6b, w 2018 1. — 10 os6b.

5 Obsluga sprawy w module ,Stawiennictwo osobiste" w systemie ,CPD CANARD".

57 Wadlug stanu na keniec danego roku.

# Wediug stanu na koniec danego roku.
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Osoby zajmujgcy sie obstuga interesantdw oraz realizacjg postgpowart w sprawie
o wykroczenie w ruchu drogowym zajmowali si¢ réwniez realizacjg innych zadan
zwigzanych z biezacym funkcjonowaniem DPZ GITD, m.in. wykonywaniem
czynnosci kontrolnych w ruchu drogowym, monitorowaniem stanu technicznego
i pomoca w biezacym utrzymaniu urzadzen rejestrujacych, koordynowaniem dziatan
zwiazanych z serwisowaniem oraz naprawg urzadzen rejestrujgcych.

W okresie objetym kontrola Naczelnik DPZ GITD nie wystepowat do Giéwnego
Inspektora  Transportu Drogowego o zwigkszenie zatrudnienia w Delegaturze
zpowodu nadmiemego obcigzania pracownikéw obstugg interesantow lub
prowadzonymi postepowaniami wyjasniajacymi w sprawie o wykroczenie w ruchu
drogowym.

{akta kontroli str. 334-341)

W dziatalnosci DPZ GITD w przedstawionym powyzej zakresie nie stwierdzono
nieprawidtowosci.

4.2, Skuteczno$¢ prowadzenia postepowan wyjasniajacych

llo§¢ postepowar wyjasniajacych w sprawie wykroczen drogowych prowadzonych
przez DPZ GITD w analizowanym okresie uksztattowata sig nastepujaco:

1YW 2016 1., sposrod 162 prowadzonych postepowar wyjasniajacych (w tym:
20 dotyczacych wykroczen zarejesfrowanych przez opp, 117 dotyczacych
wykroczen zarejestrowanych przez fotoradary, a 25 dotyczacych niestosowania sig
do sygnatu swietinego):

a) 48 (29,6%) - zakoriczono wystawieniem mandatu karnego,

h) 68 (42,0%) — zakonczono skierowaniem wniosku o ukaranie do sadu,

¢) 17 (10,5%) - zakonczylo sie przedawnieniem wykroczenia.

Ponad polowe, tj. 83 {51,2%) sprawy otrzymano z CANARD po uptywie ponad
180 dni od momentu ujawnienia wykroczenia®, kolejne 13 (8,0%) spraw wyptyneio
po uplywie od 151 do 180 dni, a pozostale 66 (40,7%) spraw przed uplywem
150 dni.

(akfa kontroli str. 424)

2) W 2017 r., sposrod 227 prowadzonych postepowari wyjaéniajacych (w tym:
26 dotyczacych wykroczent  zarejestrowanych przez opp, 195 dotyczacych
wykroczen zarejestrowanych przez fotoradary, a 6 dotyczacych niestosowania sie
do sygnatu $wietlnego):

a) 58 (25,6%) — zakohczono wystawieniem mandatu karnego,

b) 131 (57,7%) ~ zakoriczono skierowaniem wniosku o ukaranie do sadu,

c) 12 (5,3%) — zakoriczylo sie przedawnieniem wykroczenia.

Ponad polowe, bo 132 (58,1%) sprawy otrzymano z CANARD po uplywie ponad
180 dni od momentu ujawnienia wykroczenia, kolejne 14 (6,2%) spraw wptynelo po
uplywie od 151 do 180 dni, a pozostale 81 (35,7%) spraw do 150 dni.

(akta kontroli str, 424)

3) W 2018 r., sposrod 251 prowadzonych postgpowan wyjasniajacych (w tym:
18 dotyczacych wykroczen  zarejestrowanych przez opp, 227 dotyczacych
wykroczen zarejestrowanych przez fotoradary, a 6 dotyczacych niestosowania sig
do sygnatu $wietinego):

a) 91 (36,3%) — zakoriczono wystawieniem mandatu karnego,

b) 123 (49,0%) — zakoriczono skierowaniem wniosku o ukaranie do sgdu,

c) 4 (1,6%) - zakonczyly sie przedawnieniem wykroczenia.

59 Po takim okresie niemozliwe bylo wystawienie mandatu karnego,
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Stwierdzone
nieprawidlowosci

OCENA CZASTKOWA

Prawie polowe, bo 122 (48,6%) sprawy otrzymano z CANARD po uplywie ponad
180 dni od momentu ujawnienia wykroczenia, kolejne 19 (7,6%) spraw wplynelo po
uptywie od 151 do 180 dni, a pozostale110 (43,8%) spraw do 150 dni,

(akta kontroli str. 424)

Analiza 30 postepowan wyjadniajacych z lat 2016-2018 wykazata, ze 27 (90%)
z nich zostalo przekazanych do Delegatury do dalszej realizacji po uptywie 180 dni
od momentu popefnienia wykroczenia drogowego®, co w praktyce oznaczato brak
mozliwosci ukarania sprawcy wykroczenia mandatem kamymS. W  trzech
z 30 badanych spraw (10,0%) doszio do przedawnienia karainosci wykroczeniaf?,
W tych przypadkach w Delegaturze podejmowano czynnosci wyjasniajgce majace
na celu ustalenie sprawcy wykroczenia, polegajace m.n. na: wzywaniu na
przestuchanie w charakterze $wiadka osob zwigzanych ze sprawa, przestuchiwaniu
wezwanych swiadkow, sporzadzeniu wniosku do sadu o ukaranie. W przypadku
dwoch innych badanych spraw nie ukarano sprawcow z powodu przedawnienia
postepowania na etapie sgdowym®?,

{akta kontroli str. 424-463)

Liczba oséb na ktére natozono mandaty kame wsrod ogélu interesantéw, ktorych
w okresie objetym kontrolg obsluzyli pracownicy DPZ GITD wyniosta:

a) w2015 r. — 566 0sob z 1 466 interesantow, t. 38,6%,

b) w2016 r. - 793 osoby z 1 161 interesantow, tj. 68,3

¢} w2017 r. - 954 osoby z 1 502 interesantow, 1. 63,5%,

d) w2018 r. - 667 osdb z 1 241 interesantow, tj. 53,7%.

Zgloszenia zainteresowanych oséb w siedzibie Delegatury (osobiste stawiennictwo
interesantow) dotyczyly w wiekszosci .przypadkéw zlozenia o$wiadczenia
sprawcy/wlasciciela/posiadacza pojazdu, przyjecia mandatu karnego lub dokonania
innej czynnosci wyjasniajace] w sprawie o wykroczenie, a-takze uzyskania informagji
na temat funkcjonowania systemu automatycznego nadzoru nad ruchem drogowym.

(akta kontroli str, 464-465)

W dziatalnosci DPZ GITD w przedstawionym powyze] zakresie nie stwierdzono
nieprawidiowosci.

W DPZ GITD z reguly skutecznie prowadzono postepowania wyjasniajace
i sprawnie wymierzano kary za wykroczenia zarejestrowane na opp. Natomiast
w przypadku trzech (z 30) poddanych badaniu spraw, w kiérych dopuszczono do
przedawnienia karalnoéci, prowadzono w Delegaturze dziatania niezbedne w celu
ustalenia fozsamosci kierujacych pojazdami.

8 Pozostale trzy sprawy zostaly przekazane w terminie od 117 do 173 dni liczonych od momentu popetnienia
wykroczenia.,

8 Zgodnie z art. 97 § 1 pkt 3 ustawy z dnia 24 sierpnia 2001 r. - Kodeks postgpowania w Sprawach
o wykroczenia (Dz. U. z 2018 r. poz. 475, ze zm.}, nafozenie grzywry w drodze mandatu karnego w przypadku
zarejestrowania popelnienia wykroczenia za pomoca przyrzadu kontrolno-pomiarowego lub urzadzenia
rejestrujacego nie moze nastapié po uplywie 180 dni od ujawnienia tego czynu (do dnia 14 listopada 2018 1.),

52 Wedlug art. 45 § 1 ustawy z dnia 20 maja 1971 r. - Kodeks wykroczest (Dz. U. z 2018 r. poz. 618, ze zm.),
karalnosc wykroczenia ustaje, jezefi od czasu jego popelnienia uplynal rok. Sprawa nr CAN.7420.5838.2015A
przekazana zostala do Defegatury po 312 dniach od popelniena wykroczenia w zwigzku z problemem
z ustaleniem loZzsamodei kieryjacego pojazdem, sprawa nr CAN.7420.69203.2016.A przekazana zostala do
Petegatury po 191 dniach od popeinienia wykroczenia w zwigzku z uchylaniem sie kierujacego od przesiuchania
przez GITD, a sprawa nr CAN.7420.79423.2016.A przekazana zostafa do Delegatury po 270 dniach od
popetnienia wykroczenia w zwiazku z problemem z ustaleniem tozsamosci kierujgcego pojazdem.

838ad rejonowy nie wszczal postepowania sadowego przed uplywem roku od momentu popelnienia
wykroczenia drogowego. Obie sprawy przekazano do sadu rejonowego przed uplywem roku od popetnienia
wyksoczenia, tzn.: sprawg nr CAN.7420.356.2016.A po 381 dniach oc wykroczenia (wptyw do Defegatury po 282
dniach i 79 dni w Delegaturze), sprawe nr CAN.7420.4088.2015.A po 333 dnia od wykroczenia (wplyw do
Delegatury po 303 dniach i 30 dni w Delegaturze).
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Prawo zgloszenia
zastrzezen

Obowiazek
poinformowania

NIK o sposobie
wykorzystania uwag

i wykonania wnioskow

IV. Uwagi i wnioski

W zwigzku z niestwierdzeniem nieprawidlowosci, Najwyzsza Izba Kontroli nie
formutuje uwag ani wnioskow.

V. Pozostate informacije i pouczenia

Wystapienie pokontrolne zostato sporzadzone w dwoch egzemplarzach; jeden dla
kierownika jednostki kontrolowanej, drugi do akt kontroli.

Zgodnie z art. 54 ustawy o NIK kierownikowi jednostki kontrolowanej przystuguje
prawo zgloszenia na piémie umotywowanych zastrzezer do wystapienia
pokontrolnego, w terminie 21 dni od dnia jego przekazania. Zastrzezenia zgtasza sie
do dyrektora Delegatury NIK we Wroctawiu. Prawo zgtaszania zastrzezen, zgodnie
zart. 61b ust 2 ustawy o NIK, nie przystuguje do wystapienia pokontrolnego
zmienionego zgodnie z trescig uchwaty w sprawie zastrzezen.

Zgodnie z art. 62 ustawy o NIK nalezy poinformowa¢ Najwyzsza Izbe Kontroli
w terminie 30 od otrzymania wystapienia pokontrolnego, o sposobie wykorzystania
uwag i wykonania wnioskow pokontrolnych oraz o podjetych dziataniach Iub
przyczynach niepodijecia tych dziatan.

W przypadku wniesienia zastrzezen do wystapienia pokontrolnego, termin
przedstawienia informacji liczy sie od dnia otrzymania uchwaly o oddaleniu
zastrzezen w catoSci lub zmienionego wystapienia pokontrolnego.

Warszawa, dnia /%0} 2019,

Wiceprezes
Najwyzszej Izby Kontroli
Mieczystaw L.uczak
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