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l. Dane identyfikacyjne kontroli

P/17/031 — Bezpieczenstwo przewozow kolejowych

Najwyzsza |zba Kontroli Delegatura w Warszawie

Monika Mazurek-Szczepaniak, specjalista kontroli panistwowej, upowaznienie do kontroli
nr LWA/69/2017 z 15 maja 2017 r.
(dowod: akta kontroli tom | str. 1-2)

PKP PLK SA Zaktad Linii Kolejowych w Warszawie' ul. Jagiellonska 78, 03-301 Warszawa

Piotr Siemianowski Dyrektor od 4 lipca 2017 r., wczesniej Jan Strzelczak, p.o. Dyrektora
od 5 kwietnia do 3 lipca 2017 r., Tadeusz Wojdat Dyrektor od 24 maja 2016 r. do 29 marca
2017 r., Mirostaw tozinski Dyrektor od 1 grudnia 2013 r. do 23 maja 2016 .

(dowdd: akta kontroli tom | str. 3)

Il. Ocena kontrolowanej dziatalnosci

Najwyzsza Izba Kontroli ocenia pozytywnie mimo stwierdzonych nieprawidtowosSci
dziatalno$¢ ZLK w zakresie bezpieczenstwa przewozéw kolejowych.

W okresie objetym kontrolg3, ZLK prawidlowo realizowat zadania zwigzane z utrzymaniem
linii  kolejowych w stanie technicznym zapewniajacym bezpieczenstwo przewozow
kolejowych oraz  skutecznie  monitorowat sprawno$¢ techniczno-eksploatacyjng
infrastruktury kolejowej. W celu przeciwdziatania zagrozeniom wynikajacym z niewtasciwego
stanu linii kolejowych ZLK wprowadzat m.in. ograniczenia predkosci pociagow oraz prowadzit
prace remontowo-modernizacyjne. W wyniku podjetych dziatari na koniec 2016 r. stan
techniczno-eksploatacyjny linii kolejowych w poréwnaniu do 2015r. ulegt nieznacznej
poprawiet. Zmniejszyta sie liczba awarii urzadzen detekcji stanéw awaryjnych taboru
z 44 w2015r.do23w2016r.

Dla zapewnienia bezpieczeristwa pasazerow, mienia kolejowego i powierzonego kolei do
przewozu ZLK wdrozyt procedury reagowania kryzysowego oraz wspdtpracowat ze Stuzbg
Ochrony Kolei®. Skutecznie nadzorowat udostepnianie tras pociggom przewozacym towary
niebezpieczne.

Stwierdzone w trakcie kontroli nieprawidtowo$ci, obnizajace poziom bezpieczenstwa

przewozdw kolejowych, polegaty na:

— braku realizacji zalecen zawartych w protokotach z okresowych kontroli stanu
technicznego dziewieciu budynkow i obiektow inzynieryjnych oraz nieterminowym
usuwaniu usterek wykazanych w protokotach ze szczegdtowego przegladu szesciu
przejazdéw kolejowych,

— przeprowadzeniu dwoch przegladow utrzymaniowych P3 pojazdow kolejowych po
terminie okre$lonym w dokumentaciji systemu utrzymania dla wézka motorowego.

Dalej: ,ZLK" lub ,Zaktad”.

Najwyzsza Izba Kontroli stosuje 3-stopniowg skale ocen czastkowych dotyczacych dziatalnosci w badanym obszarze:
pozytywna, pozytywna mimo stwierdzonych nieprawidtowosci, negatywna. Jezeli sformutowanie oceny czastkowej wediug
proponowanej skali bytoby niemozliwe lub nadmiernie utrudnione, albo taka ocena nie dawataby prawdziwego obrazu
funkcjonowania kontrolowanej jednostki w zakresie objetym kontrola, nalezy zastosowa¢ ocene opisowa.

Lata 2016-1 potrocze 2017 r. (z uwzglednieniem danych statystycznych za lata 2012-2015).

Niezadowalajacy stan techniczno-eksploatacyjny posiadato 11,04% linii kolejowych na koniec 2015 r. i 10,6% linii na koniec
2016 r.

Dalej réwniez SOK.
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Opis stanu
faktycznego

lIl. Opis ustalonego stanu faktycznego

1.  Realizacja zadan w zakresie utrzymania linii kolejowych w stanie
zapewniajacym bezpieczenstwo przewozow kolejowych

1.1. Zadania dotyczace utrzymania sprawnosci technicznej i eksploatacyjnej infrastruktury
niezbednej do prowadzenia ruchu pociggdw realizowat Dziat nawierzchni, obiektow
inzynieryjnych, budynkéw i budowli® zgodnie z rocznym planem finansowym branzy
drogowej’. W 2016 roku nie zrealizowano wszystkich zaplanowanych: robét utrzymaniowo-
naprawczych nawierzchni kolejowej® oraz napraw i remontow 13 budynkow® a na koniec
czerwca 2017 r. wykonano 41,6% planu rocznego.
(dowdd: akta kontroli tom | str. 32-33, 199-225)
Zastepca dyrektora ds. eksploatacyjnych poinformowat, Ze niewykonanie planu
spowodowane zostato niewystarczajgcq wysokoscig Srodkéw finansowych. Realizacje tych
zadan przeniesiono na rok 2017.
(dowdd: akta kontroli tom Ill str. 362-363)
Badanie 17 ksigzek budynkdw i obiektow inzynieryjnych'™ oraz protokotdw z kontroli
okresowych przeprowadzonych w okresie 2013-2017 wykazato, ze kontrole okresowe
obiektow przeprowadzano w terminach okreslonych w art. 62 ust. 1 pkt 1 i 2 ustawy z dnia
7Tlipca 1994r. Prawo budowlane'. Kontrole przeprowadzali pracownicy Zaktadu
posiadajacy uprawnienia budowlane. W pieciu protokotach  kontroli okresowych
przeprowadzonych w 2016 r. nie stwierdzono usterek. W pozostatych przypadkach
zalecenia dotyczyly m.in.: wymiany konstrukcji mostu, usunigcia miejscowego spekania
piytek Sciennych, zabezpieczenia antykorozyjnego barier ochronnych, wykoszenia
roslinno$ci, naprawy powierzchni betonowych przeset i podp6r, naprawy skorodowanego
zbrojenia, wykonania odwodnienia, wymiany papy na dachu, naprawy komindw, wymiany
okien, uzupetnienia ubytkéw tynkow, naprawy schodow, pomalowania elewacji, wymiany
drzwi. W dziewieciu przypadkach sformutowane zalecenia dotyczyty tych samych usterek,
ktére formutowane byty w poprzednich protokotach z kontroli.
(dowod: akta kontroli tom | str. 264-279; tom |l str. 78-247)
ZLK zarzadzat 316 przejazdami kolejowymi i przejsciami dla pieszych uzytku publicznego,
w tym 296 o znaczeniu panstwowym. W okresie od 1 stycznia 2016 r. do 30 czerwca
2017 r. pracownicy Zaktadu przeprowadzili 95 kontroli na przejazdach kolejowo-drogowych.
(dowod: akta kontroli tom | str. 226-228)
Analiza wynikéw kontroli 31 przejazdow kolejowych przeprowadzonych w trzecim kwartale
2016 r. i pierwszym kwartale 2017 r. wykazata, ze stwierdzono 66'2 usterek, ktore dotyczyly
m.in. niewtasciwego stanu nawierzchni drogowej na przejezdzie, uszkodzen urzadzen
sterowania ruchem kolejowym'®, oSwietlenia, ogrodzenia przejazdu, wyposazenia
posterunku w odpowiednie znaki, sygnalizacji przejazdu. Usuniecie dziewieciu usterek
nalezato do obowigzkéw zarzadcdw drég a 57 do zadan Zaktadu. W terminie okre$lonym
w protokole ze szczeg6towego przegladu przejazdu kolejowego usunigto 39 usterek,
natomiast po terminie usunieto 12 usterek. W sze$ciu przypadkach nie uptyngt termin
usuniecia usterek.
(dowdd: akta kontroli tom | str. 229-230, 237-259)
Wyniki analizy metryk o$miu przejazdéw kolejowo-drogowych wykazaty, ze byly one
sporzadzane zgodnie z wzorem i zakresem okreSlonym w rozporzadzeniu Ministra

o

Regulamin Organizacyjny PKP Polskie Linie Kolejowe SA Zakiadu Linii Kolejowych w Warszawie stanowiacy zatacznik do
decyzji Nr 12/2014 Dyrektora Zaktadu z 14 lipca 2014 r.

W tym nawierzchnia, podtorze i budowle geotechniczne, obiekty inzynieryjne, budynki i budowle, maszyny i urzadzenia,
$rodki transportu drogowego, pojazdy kolejowe, maszyny i urzadzenia do robdt torowych, tereny kolejowe.

Przyktadowo nie wykonano podbicia 64,132 torokilometréw torow podbijarkg automatyczng, napraw 39,7 torokilometréw
torow zespotem maszyn do utrzymania toru, wymiany 0,875 torokilometréw szyn, naprawy 78 rozjazdéw.

Przyktadowo nie wykonano naprawy dachu budynku biurowego Centrum-Tunelowa, naprawy dachu i robét wewnetrznych
budynku warsztatowego, garazu, magazynu przy ul. Bema, remontu nastawni Warszawa Praga, remontu schroniska
drogowego Zychlin, remontu nastawni Falenica, remontu dachu nastawni i budynkow administracyjnych Warszawa
Wilenska, remontu nastawni Bednary, naprawy dwdch wiat Seroki, remontu stacji Btonie, remontu ogrodzen na peronach:
Keszyce, Jasionna Lowicka, Bednary.

10 Czterech wiaduktéw, dwoch mostéw i dwdch przej$¢ pod torami, czterech nastawni i pieciu budynkéw biurowych.

" Dz.U.z2017 r. poz. 1332.

2\W tym 31 w Il kwartale oraz 35 w | kwartale 2017 r.

13 Zwanych dalej urzadzeniami SRK.
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Infrastruktury i Rozwoju z dnia 20 pazdziernika 2015 r. w sprawie warunkéw technicznych,
jakim powinny odpowiadaé skrzyzowania linii kolejowych oraz bocznic kolejowych z drogami
i ich usytuowanie', tj. zawieraty m.in. informacje o linii kolejowej, drodze, warunkach
widoczno$ci, natezeniu oraz iloczynie ruchu.

(dowod: akta kontroli tom | str. 260-263)

1.2. Zadania zwigzane z utrzymaniem urzadzen SRK, telekomunikacji kolejowej, kontroli
bezpiecznej jazdy pociggu i detekcji stanéw awaryjnych taboru'® realizowat Dziat automatyki
i telekomunikacji zgodnie z rocznym planem finansowym branzy automatyki i telekomunikacji.
W 2016 r. nie przeprowadzono przegladéw diagnostycznych urzadzen DSAT, nie wykonano
remontow 15 szaf zasilajacych samoczynnej blokady liniowej typu EAC oraz 2% przegladow
urzadzen SRK. Do 30 czerwca 2017 r. wykonano 59,7% planu rocznego.
(dowdd: akta kontroli tom | str. 34-35, 280-281, 320; tom |lI str. 366)
Zastepca dyrektora ds. eksploatacyjnych poinformowat m.in., Ze niezrealizowanie
wszystkich remontow wynikato z rozpoczecia przebudowy urzgdzen liniowych na szlaku
Sochaczew-towicz-Kutno-Zamkoéw oraz zaangazowania pracownikw w inne prace
Zwigzane np. z usuwaniem awarii.
(dowdd: akta kontroli str. 360, 363, 366)
W okresie objetym kontrolg odnotowano 4 8321 awarii urzadzen SRK, w tym 1 397 usterek
liniowych dotyczacych awarii blokady, 2 250 usterek stacyjnych dotyczacych awarii na stacii
i rozjazdach oraz 1 185 usterek na przejazdach. W wyniku tych awarii opdznienia pociggdw
pasazerskich wyniosty ogdtem 76 103 minuty, w tym 54 516 minut w 2016 r. i 21 587 minut do
30 czerwca 2017 .
(dowod: akta kontroli tom | str. 321-324)
W 2016 roku o 52% zmniejszyta sie liczba zarejestrowanych awarii systemu DSAT
w poréwnaniu do liczby awarii odnotowanych w 2015 r. W 2016 r. zarejestrowano 23 awarie
systemu DSAT, ktorych taczny czas trwania wynosit 27 dni, natomiast w 2015 r. odnotowano
44 awarie (faczny czas trwania wynosit 46 dni). Do 30 czerwca 2017 r. zarejestrowano pie¢
awarii urzadzen DSAT, ktore usuwano w ciggu jednego dnia.
(dowdd: akta kontroli tom | str. 310-312, 314-319)
Badanie szesciu protokotdw z badania diagnostycznego urzadzen sterowania ruchem
kolejowym wykazato, ze obiekty poddawane byty kontroli okresowej w terminach wynikajgcych
z art. 62 ust. 1 pkt 1 i 2 ustawy Prawo budowlane. Kontrole przeprowadzali pracownicy.
Zaktadu posiadajacy uprawnienia budowlane. Stwierdzone w protokotach z 2017 r. zalecenia
dotyczace wymiany przekaznikdw, latarki oraz odnowienia masztow sygnalizatoréw
drogowych zostaty wykonane.
(dowod: akta kontroli tom | str. 282-300)

1.3. Zadania zwigzane z utrzymaniem w sprawno$ci technicznej i eksploatacyjnej urzadzen:
sieci trakcyjnej, oSwietlenia zewnetrznego i instalacji elekirycznych w obiektach oraz
elekirycznego ogrzewania rozjazdéw, jak rowniez zadania zwigzane z ochrong
przeciwporazeniowg i odgromowg w urzadzeniach elektroenergetycznych realizowat Dziat
Energetyki, zgodnie z rocznym planem finansowym branzy energetycznej. W 2016 r. nie
zrealizowano zaplanowanej wymiany 37 izolatordw trakcyjnych, 4,3% przegladéw sieci
trakcyjnych oraz 24,5% przegladéw os$wietlenia zewnetrznego. Do 30 czerwca 2017 r.
wykonano 43,6% planu rocznego.

(dowdd: akta kontroli tom | str. 35-36, 326-329)
Zastepca dyrektora ds. eksploatacyjnych podat w wyjasnieniach, ze procedury przetargowe
na zakup materiatow (izolatorow) prowadzone przez biuro Centrali spétki, zakoriczyly sie na
przetomie trzeciego i czwartego kwartafu 2016 r. Izolatory zostaty dostarczone pod koniec
2016 r. Zaktad nie zdazyt przeprowadzi¢ procedury postepowania przetargowego na
montaz tych urzadzen. Zadanie zostato zrealizowane wiosng 2017 roku.

(dowdd: akta kontroli tom | str. 363)

Na terenie dziatalnosci ZLK znajduje sie 367 elementéw infrastruktury kolejowej zwigzanej
z liniami kolejowymi, ktérymi zarzadza PKP Energetyka SA m.n. 329 stacji
transformatorowych, 28 podstacji trakcyjnych.

14Dz.U. poz. 1744.
15 Zwanych dalej DSAT.
16 W tym 3 277 awarii w 2016 r. i 1 555 awarii do 30 czerwca 2017 r.
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(dowdd: akta kontroli tom Il str. 308-317)
Zastepca Dyrektora ds. Eksploatacyjnych oswiadczyt m.in., Ze linie kolejowe bez urzadzen,
ktorymi zarzgdza PKP Energetyka SA nie mogq zapewnic ciggto$ci i bezpieczenstwa ruchu
kolejowego. Bez tych urzadzen brak by byfo zasilania urzadzen kolejowych. Zastapienie ich
innymi Zrédtami  zasilania jest skomplikowane, zwlaszcza ze wymagajq rezerwowego
zasilania.
(dowdd: akta kontroli tom Ill str. 326-327)
PKP PLK SA zawarta z PKP Energetyka SA trzy umowy na ustugi utrzymania: urzadzen
elektrycznego ogrzewania rozjazdéw'?, sieci trakcyjnej'® oraz o$wietlenia zewnetrznego
i elektroenergetycznego®. Zakres umow obejmowat m.in. obstuge techniczng, serwis
awaryjny, przeglady techniczne urzadzen elektrycznych oraz naprawy biezace. Do zadan
wykonawcy nalezata m.in. catodobowa gotowos¢ usuwania awarii, uszkodzen, dewastacii
i kradziezy urzadzen. W umowach zawarto zapisy zabezpieczajace interes PKP PLK,
tj. okreslono w nich m.in. zasady gwarancji jako$ci wykonanych ustug, odpowiedzialnosci
wykonawcy, w tym za wszelkie szkody w mieniu wynikte w toku lub w zwigzku z realizacjg
umowy, zasady i wysokosci kar umownych w przypadku niewywigzania sie z warunkdw
umowy, zasady i wysokosci ubezpieczenia od odpowiedzialnosci cywilnej oraz
zabezpieczenia nalezytego wykonania umowy.
(dowdd: akta kontroli tom | str. 330-379)

1.4. Utrzymanie pojazdow kolejowych, dokonywanie przegladéw i remontow maszyn,
urzadzen technicznych i $rodkéw transportowych, w tym sprzetu od$nieznego i sprzetu
pogotowia technicznego oraz ochrony przeciwpozarowej, realizowato Samodzielne
Wieloosobowe  Stanowisko ~ Zaplecza  Technicznego,  Ratownictwa i Ochrony
Przeciwpozarowej. Wedtug stanu na 1 stycznia 2017 r. Zaktad dysponowat 52 pojazdami
kolejowymi.
W badanym okresie w ramach utrzymania technicznego tych pojazdéw wykonano
83 przeglady diagnostyczne w ramach drugiego (P2) i trzeciego (P3) poziomu utrzymania
pojazdow oraz dwie planowe naprawy okresowe czwartego (P4) poziomu utrzymania
pojazdéw?, Planowanie czynno$ci utrzymaniowych dla kazdego typu pojazdow odbywato
sie  z uwzglednieniem struktury cykléw przegladowo-naprawczych — okreslonych
w Dokumentacji Sytemu Utrzymania?! dla danej serii pojazdow.
(dowod: akta kontroli tom | str. 39-41)
W okresie 2016-2017 (do 30 czerwca) pracownicy Zaktadu przeprowadzili 34 kontrole
specjalnego pociggu ratownictwa kolejowego® oraz cztery kontrole dotyczace
przestrzegania  warunkéw  przeciwpozarowych.  Kontrole w  zakresie  ochrony
przeciwpozarowej wykazaty m.in. braki w oznakowaniu drég ewakuacyjnych oraz sprzetu
przeciwpozarowego, ktére zostaty usuniete. Przeprowadzenie kontroli SPRT odnotowywano
w ksigzce ratownictwa kolejowego bez adnotacji o jej wynikach.
(dowdd: akta kontroli tom | str. 405-414, 449-450)
Zastepca dyrektora ds. Eksploatacyjnych poinformowat, Ze nieumieszczanie informacji
0 wynikach kontroli w ksigzce ratownictwa kolejowego wynikato z braku regulacji
wewnetrznych.
(dowod: akta kontroli tom Il str. 328)
Od czerwca 2017 roku ZLK w ksigzce ratownictwa kolejowego zamieszcza informacje
o0 wydanych zaleceniach po kontroli SPRT.
(dowod: akta kontroli tom | str. 442-444)

1.5. W ramach realizacji zadan zwigzanych z ochrong $rodowiska przeprowadzano m.in.
prace konserwacyjne iprzeglady eksploatacyjne elementow systemow odwadniajacych
stosowanych na liniach kolejowych (m.in. rowy, korytka, studzienki rewizyjne, separatory,
osadniki), przeprowadzano proby $ciekéw z Kanatu Magenta, konserwowano separator
stacji Gostynin, ztozono dwa wnioski na odprowadzenie wéd opadowych oraz prowadzono

7 Umowa z 30 grudnia 2013 r.

18 Umowa z 27 kwietnia 2015 r.

9 Umowa z 28 grudnia 2015 r.

2 QOkreslonych w zataczniku nr 3 do rozporzadzenia Ministra Infrastruktury z dnia 12 pazdziemika 2005 r. w sprawie ogoélnych
warunkéw technicznych eksploatacji pojazdéw kolejowych (Dz.U. z 2016 r. poz. 226).

21 Dalej: DSU.

2 Zwany dalej SPRT.



sprawy zwigzane z wycinkg drzew i krzewdw rosngcych w pasie linii kolejowych. W 2016 r.
ze wzgledu na brak decyzji administracyjnej® na usunigcie drzew, nie zrealizowano
planowanej wycinki drzew na linii kolejowej 21 Warszawa Wileriska — Wotomin Stoneczna.
(dowod: akta kontroli tom | str. 41-42, 451-453, 492-495)
W latach 2016-2017(do 30 czerwca) odnotowano 70% zgtoszen wydarzen z udziatem
zwierzat. Odbiorem i transportem martwych zwierzat z terendw kolejowych w ciggu
24 godzin od zgtoszenia zajmowata sig firma zewnetrzna®.
(dowod: akta kontroli tom | str. 484-487,496)
W badanym okresie nie odnotowano zgtoszen wydarzen powodujacych ryzyko wystapienia
zanieczyszczenia wod, gleby lub ziemi.
(dowdd: akta kontroli tom | str. 499)
Wedtug stanu na 30 czerwca 2017 r. ZLK posiadat 46 obiektow emitujacych gazy i pyly do
powietrza. W poréwnaniu do 2016r. ich liczba zmniejszyta si¢ o cztery. Prowadzono
i aktualizowano ewidencje instalacji powodujacych emisje gazéw i pytow do $rodowiska.
(dowdd: akta kontroli tom | str. 454-459)

W latach 2016-2017 (do 30 czerwca) na terenie ZLK nie wystapity awarie i zdarzenia
powodujace zanieczyszczenie Srodowiska.
dowod: akta kontroli tom | str. 497)

1.6 Nadzér zastepcy dyrektora ds. technicznych nad komorkami organizacyjnymi
prowadzacymi sprawy zwigzane z bezpieczefistwem przewozow kolejowych, w tym
utrzymaniem urzadzen kolejowych w stanie technicznym zapewniajgcym bezpieczefistwo
przewozéw kolejowych oraz przestrzeganiem procedury SMS-PW-01 Utrzymanie linii
kolejowej w sprawnosci technicznej i organizacyjnej polegat m.in. na: monitoringu pracy
poszczegbinych komoérek organizacyjnych, ocenie realizacji powierzonych im zadan
i udzielaniu wytycznych odno$nie przedktadanych i rekomendowanych propozycji decyzji.
Informacje o dziatalnodci komérek przekazywali kierownicy na biezaco, jak tez w trakcie
posiedzen kierownictwa ZKL. W ramach sprawowanego nadzoru zastepca dyrektora ds.
technicznych m.in.: zatwierdzat roczne harmonogramy badan diagnostycznych, plany
okresowych przegladéw budynkéw, urzadzen SRK, DSAT, wnioski na wykonanie robét
remontowych, uczestniczyt w pouczeniach zespotdw sekcyjnych i diagnostycznych,
dokonywat objazdéw i obchoddw linii kolejowych.
(dowdd: akta kontroli tom Il str. 1-77)
W wyniku dziatari nadzorczych dyrektora ds. technicznych w ZLK m.in. zmniejszyta sie
liczba ograniczen dopuszczalnych predkosci na liniach kolejowych i przejazdach drogowo-
kolejowych, prowadzone sg badania diagnostyczne urzadzen SRK oraz DSAT oraz
zmniejszyta sie liczba i czas trwania awarii systemu DSAT.
(dowdd: akta kontroli tom | str. 314-329,)
W okresie 2016-2017 (30 czerwca) kontrolerzy Dziatu Kontroli i Instruktazu przeprowadzili
523 kontrole dotyczace przestrzegania procedury utrzymania linii kolejowej w sprawnosci
technicznej i organizacyjnej®. W zakresie utrzymania nawierzchni, obiektéw inzynieryjnych
oraz budynkdéw i budowli?’ przeprowadzono 2312 kontroli oraz 2922 kontrole w zakresie
utrzymania urzadzen i systemow automatyki i telekomunikacji kolejowej®. Wyniki 3613
kontroli wykazaty nieprawidtowosci polegajace m.in. na nieterminowym usuwaniu usterek po
badaniach diagnostycznych, btedach w prowadzeniu dokumentacji techniczne, braku

2 Whniosek o wydanie decyzji ZLK zlozyt 28 kwietnia 2016 r. do Starosty Wotomiriskiego. Decyzje wydano 6 lutego 2017 r.

241w2016r.i29 do 30 czerwca 2017 r.

% Umowa nr 11/218/0002/16/1/0

% SMS-PW-01.

27 M.in.: kontrola wykonywania oraz terminowo$ci badan technicznych rozjazdéw, usuwania usterek w rozjazdach po
badaniach technicznych, wykonywania i terminowo$ci ogledzin rozjazdéw, odpisow na punktach kontrolnych dotyczacych
dokumentowania wykonania obchodéw torow; regulamindw technicznych posterunkéw technicznych, wykonywanie
obchodéw toréw, ogledzin rozjazdéw, prowadzenia robdt, przejazdow kolejowo-drogowych

2 W tym 177 w 2016 . i 54 do 30 czerwca 2017 r.

2 W tym 220 kontroli w 2016 r. i 72 kontrole do 30 czerwca 2017 r.

3% M.n.: kontroli prawidlowo$¢ zapisow dokonywanych przez dyzumych ruchu; kompletno$¢ i aktualno$¢ planéw
schematycznych urzadzen SRK, usuwania usterek urzadzen tacznosci przewodowej i bezprzewodowej, widocznosci
i czytelnosci wskazan sygnatow na sygnalizatorach i wskaznikach, diagnostyki automatyki i telekomunikacji; realizacji
harmonograméw rocznych i miesigcznych zabiegéw konserwacyjnych, dokumentacji techniczne;.

3 W tym w 140 kontrolach dotyczacych utrzymania nawierzchni kolejowej, obiektow inzynieryjnych oraz budynkow i budowli,
tj. 100 w 2016 r. i 40 do 30 czerwca 2017 r. oraz 221 kontrolach dotyczacych utrzymania urzadzen i systemow automatyki
i telekomunikacii, tj. 158 w 2016 r. i 63 do 30 czerwca 2017 .
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Ustalone
nieprawidtowosci

petnego skfadu komisji podczas wykonywania badan technicznych rozjazdow, ztym stanie
nawierzchni, nieterminowej wymianie czesci rozjazdowych po badaniach diagnostycznych,
braku badan diagnostycznych, uszkodzeniu sygnalizacji dzwigkowej na przejazdach,
przepalonych soczewkach sygnalizatoréw drogowych.
W odpowiedzi na zalecenia i wnioski pokontrolne informowano Dziat Kontroli i Instruktazu
0 sposobie ich realizacji. Otrzymano 342 odpowiedzi (spo$rod 361) na zalecenia
pokontrolne, w tym 140 (spo$réd 140) zalecen dotyczacych utrzymania nawierzchni
kolejowej, obiektéw inzynieryjnych oraz budynkéw i budowli oraz 202 (spoéréd 221)
odpowiedzi na zalecenia pokontrolne dotyczace utrzymania urzadzen i systemow
automatyki i telekomunikacji kolejowej. Nie wyegzekwowano 19 odpowiedzi na zalecenia
pokontrolne dotyczace braku wykonywania czynnosci diagnostycznych przez diagnostéw
ds. automatyki.

(dowdd: akta kontroli tom |l str. 7-8,67-73)
Zastepca dyrektora ds. eksploatacyjnych poinformowaf, ze owczesny gtdwny inZynier
ds. automatyki mimo wielokrotnego monitorowania nie przekazat odpowiedzi na zalecenia.
Postawa gtéwnego inzyniera byta przyczyng odwofania go ze stanowiska.

(dowad: akta kontroli tom Il str. 66)

W 2016 r. Urzad Transportu Kolejowego przeprowadzit 14 kontroli w ZLK, ktérych zakres
obejmowat m.in. prawidtowo$¢ zapiséw w regulaminach technicznych stacji, nadzor nad
stanem technicznym, procesem utrzymania i klasyfikacjq skrzyzowan linii kolejowych
z drogami, wypetnianie obowigzkdw dotyczacych bezpieczenstwa na przejazdach kolejowo-
drogowych i przejSciach zabudowanych, nadzor nad stopniem wdrozenia Systemu
Zarzadzania Bezpieczeristwem (SMS). Wyniki 12 kontroli ujawnity 57 nieprawidtowosci
polegajacych m.in. na niewykonaniu robdét lub nieusuwaniu usterek stwierdzonych
w protokofach diagnostycznych, niezgodno$ci zapiséw zawartych w metrykach przejazdu ze
stanem faktycznym, braku sporzadzania rocznych harmonograméw i przeprowadzania
badan diagnostycznych urzadzen SRK, eksploatowania rozjazdéw pomimo przekroczenia
parametrow granicznych stwierdzonych przez diagnoste, niewtaSciwego utrzymania
oznakowania przejazdow. W wyniku analizy pieciu zalecen dotyczacych niewtadciwego
utrzymania badz oznakowania przejazdu kolejowego, niewtadciwego utrzymania
skrzyzowania, braku spéjnosci zapiséw zawartych w metryce przejazdu ze stanem
faktycznym, niepodejmowania dziatan w celu usunigcie uszkodzenia urzadzenia
zabezpieczenia ruchu na przejezdzie kolejowym stwierdzono, ze ZLK zrealizowat wnioski
pokontrolne.

(dowod: akta kontroli tom Ill str. 304-307)
W zakresie utrzymania infrastruktury kolejowej zarzadzanej przez ZLK stwierdzono
nastepujace nieprawidtowosci:

1) W dziewieciu z 17 przypadkach nie zrealizowano zalecen zawartych w protokotach
z okresowych kontroli stanu technicznego budynkdéw i obiektdw inzynieryjnych
przeprowadzonych w 2013-2017 r. na podstawie art. 62 ust. 1 pkt 1 i pkt 2 ustawy Prawo
budowlane. Sformutowane zalecenia dotyczyly m.in. wymiany przesta mostu3?, usuniecia
spekanych plytek Sciennych3® zlikwidowania stykow szyn34, wyciecie i wykoszenie
rolinnosci, naprawy schodéw skarpowych®, oczyszczenia i konserwacji tozysk i taw

3 Most zelbetonowy ptytowy w km 13,786 linii nr 10 Legionowo Tiuszcz w protokole z 24 wrze$nia 2013 r. zalecono m.in.
wymiang przesta lub naprawe otuliny zbrojenia spodu ptyty; w protokole z dnia 10 wrzesnia 2014 r. zalecono przebudowe
przyczotkéw oraz wymiane przesta; w protokole z 22 grudnia 2015 r. oraz 5 wrze$nia 2016 r., w zwigzku z brakiem realizacji
zalecen z poprzednich protokotow zalecono wymiang konstrukcji mostu w terminie do grudnia 2017 r. Do korica | pétrocza
2017 r. nie zrealizowano zalecenia.

33 Przejscie pod torami dla pieszych w km 41,863 linii nr 3 Warszawa Kunowice w protokole z 3 sierpnia 2015 r. zalecono m.in.
usunigcie w 2016 r. miejscowego spekania ptytek Sciennych, w protokole z 3 sierpnia 2016 r. zalecono usunigcie w 2017 r.
miejscowego spekania ptytek sciennych. Do korica | pétrocza 2017 r. nie zrealizowano zalecenia.

3 Wiadukt w km 3,434 linii nr 1 Warszawa Katowice w protokole z 31 maja 2013 r. oraz 2 czerwca 2014 r. zalecono m.in.
likwidacje stykéw szyn; w protokole 2 czerwca 2015 r. oraz 2 czerwca 2016 r. zalecono likwidacje stykéw szyn do 2019 .
Do konca | pétrocza 2017 r. nie zrealizowano zalecenia.

3% Most w km 29,684 linii nr 33 Kutno — Brodnica w protokole z 27 sierpnia 2013 r. zalecono m.in. oczyszczenie schodéw
skarpowych oraz wyciecie krzakéw w rejonie mostu, w protokole z 25 lipca 2014 r. zalecono m.in. oczyszczenie i naprawe
schodéw skarpowych oraz wyciecie krzakéw w rejonie mostu, w protokole z 21 sierpnia 2015 r. zalecono m.in. naprawe
schodéw skarpowych w 2016 r. badz przebudowe obiektu w 2017 r., w protokole z 19 sierpnia 2016 r. zalecono naprawe
schodéw skarpowych w 2016/2017 r. badZ przebudowe obiektu w 2017 r. Do korica | péirocza 2017 r. nie zrealizowano
zalecenia.



podtozyskowych®, naprawy, uzupetnienia tynkdw elewacji¥’, wykonania izolacji
fundamentow38, wymiany obrobek blacharskich,3® naprawy komindw*0.
(dowdd: akta kontroli tom | 264-279; tom |l str. 78-247)
Zastepca dyrektora ds. technicznych podat w wyjasnieniach m.in., Ze utrzymanie
wilaSciwego stanu technicznego infrastruktury kolejowej jest prowadzone w oparciu
o0 wielkos¢ przydzielanych $rodkdw finansowych kazdorazowo na okres jednego roku na
tzw. fundusz operacyjny, ktéry pozwala na realizacje robét utrzymaniowo-naprawczych.
Wielko§¢ przydzielanych $rodkéw zazwyczaj nie pozwala na realizacje wszystkich
niezbednych prac remontowych wynikajacych w biezgcej dokumentacji po kontrolach
okresowych, przegladach lub badaniach diagnostycznych. Gdy stan techniczny obiektu
nie pozwala na jego bezpieczne uzytkowanie wowczas wprowadzamy odpowiednie
obostrzenia zgodnie z obowigzujgcymi procedurami w celu zminimalizowania ryzyka
potencjalnego zagrozenia.
(dowdd: akta kontroli tom Il str. 370-371).

2) Nieterminowo realizowano zalecenia wynikajace z protokotdw ze szczegbtowego
przegladu szesciu przejazdéw kolejowych. Kontrola wykazata, ze 21% usterek (12 z 57
usterek) wskazanych w szesciu protokotach*! usunigto po terminie. Opoznienia
w wykonaniu zalecen wyniosty od 22 dni do 55 dni liczac od uptywu terminu
wskazanego na usuniecia usterek w protokole. Stwierdzone podczas ww. kontroli defekty
przejazddw kolejowych polegaty na nieprawidtowym wygrodzeniu przejazdu przy
rogatkach toru, braku odpowiedniego wyposazenia przejazdu w tarcze oraz znaki,
niewyréwnaniu nawierzchni na styku drég dojazdowych, niepomalowaniu wygrodzenia,
pachotkow metalowych, usterkach w nawierzchni drogowej na przejezdzie.

(dowdd: akta kontroli tom | str. 229-259)

Zastepca dyrektora ds. eksploatacyjnych podat w wyjasnieniach, ze opOznienia
w realizacji zalecenn wynikaty z niesprzyjajgcych warunkow atmosferycznych oraz
przedifuzajacych sie postepowan przetargowych.

(dowdd: akta kontroli tom Il str. 366)

3) Dwa (sposrod 15) wykonanych przegladéw utrzymaniowych P3 pojazdow kolejowych?#?
przeprowadzono po terminie okreslonym w dokumentacji systemu utrzymania dla wozka
motorowego danego typu. Opdznienia w przeprowadzeniu przegladéw (wykonanych
25 lipca 2017 r.) wyniosty odpowiednio 119 i 62 dni.

(dowod: akta kontroli tom | str. 388-400,427-441,445-448)

Zastepca dyrektora ds. eksploatacyjnych poinformowaf, ze opdznienie wykonania
przegladéw wynikato z przedtuzajgcej sie procedury przetargowey.

(dowdd: akta kontroli tom Il str. 366)

Najwyzsza Izba Kontroli wskazuje, ze opdznienia w usuwaniu usterek na przejazdach

kolejowych, nieterminowe wykonywanie przegladéw pojazdéw kolejowych oraz brak

realizacji zalecen zawartych w protokotach z okresowych kontroli budynkéw i obiektow
inzynieryjnych moze mie¢ wplyw na zapewnienie bezpieczenstwa przewozow kolejowych,

a w przysziosci wydatkowanie wiekszych $rodkdw finansowych na poprawe pogarszajacego

sie stanu technicznego obiektow.

3% Wiadukt w km 26,852 linii nr 33 Kutno Brodnica w protokotach z 26 sierpnia 2013 r. i 18 lipca 2014 r., zalecono m.in.:
oczyszczenie i konserwacje tozysk oraz taw podtozyskowych w protokole 19 sierpnia 2015 ., oraz 18 sierpnia 2016 .
zalecono oczyszczenie i konserwacje tozysk oraz taw podiozyskowych w 2017 r. Do konca | pdirocza 2017 r. nie
zrealizowano zalecenia.

37 Schronisko Stacja Warszawa Wschodnia Linia Nr 2 km 4,497 w protokotach z 2 lipca 2014 r, 6 lipca 2015 ., 1 sierpnia
2016 r., 25 lipca 2017 r. zalecono uzupetnienie tynkow. Do konca | pdtrocza 2017 r. nie zrealizowano zalecenia.

3 Nastawnia Centralna Warszawa Zachodnia linia nr 1 km 3,208 w protokotach z 21 sierpnia 2014 r., 17 lipca 2015 r., 15 lipca
2016 1., 20 czerwca 2017 r. zalecono m.in. wykonanie izolacji fundamentéw. Do konica | pétrocza 2017 r. nie zrealizowano
zalecenia.

3 Schronisko stacja Klodawa linia nr 3 km 157,820 w protokotach z 20 maja 2015 r. i 23 maja 2016 r. zalecono m.in. wymiane
obrébek blacharskich. Do koica | pdtrocza 2017 r. nie zrealizowano zalecenia.

40 Nastawnia dysponujaca Stacja Ptock linia Nr 33 km 51,640 w protokotach z 30 lipca 2015 . i 1 sierpnia 2016 r. zalecono
m.in. naprawe i przebudowe komindw. Do korica | pétrocza 2017 r. nie zrealizowano zalecenia.

4 Tj. protokole: 1ZKD1-09211-34/2016 km 1,656 km; 1ZKD1-09211-5/2017 km 19,458; [ZKD1-09211-3/2017 km 33,365;
1ZKD1-09211-4/2017 km 24,097; 1ZKD1-09211-17/2017 km 0,807 i IZKD1-09211-6/2017.

42 WM-10 nr 793 i WM-10L nr 927.



Ocena czastkowa

Opis stanu
faktycznego

Zaktad nie w petni realizowat zadania zwigzane z utrzymaniem i eksploatacjg linii
kolejowych w stanie technicznym zapewniajagcym bezpieczenstwo ruchu kolejowego,
poniewaz nie realizowat zalecer zawartych w protokotach z okresowych kontroli budynkéw
i obiektow inzynieryjnych, wystepowaty opoznienia w usuwaniu usterek na przejazdach
kolejowych oraz miato miejsce nieterminowe wykonywanie przegladéw pojazdéw
kolejowych.

2.  Monitorowanie sprawnosci techniczno-eksploatacyjnej infrastruktury
kolejowej oraz utrzymanie infrastruktury pasazerskiej

2.1. Wedtug stanu na 31 grudnia 2016 r. ZLK zarzadzat liniami kolejowymi o facznej
dtugosci 711,98 km, w tym 626,6 km stanowity linie o znaczeniu pafistwowym. Dtugo$c¢ linii
kolejowych, w poréwnaniu do 2015 r. zwigkszyta sie 0 9,84 km.

Stan techniczno-eksploatacyjny linii kolejowych przedstawiat sie nastepujaco:

— na koniec 2015 r. stan 554,38 km linii kolejowych (tj. 78,9% ogdtu eksploatowanych)
zostato oceniony jako dobry; 70,18 km (9,9%) jako dostateczny a 77,57 km (11,0%) jako
niezadowalajacy, w tym 46,9 km o znaczeniu panstwowym,

— na koniec 2016 r. stan 563,20 km linii kolejowych (tj. 79,1% ogdtu eksploatowanych)
zostato oceniony jako dobry; 72,63 km (10,2%) jako dostateczny a 76,15 km (10,6%)
jako niezadowalajgcy, w tym 46,3 km o znaczeniu panstwowym.

W 2016 r. przeprowadzono remonty 27,0 km linii kolejowych o znaczeniu panstwowym,

ktérych stan techniczno-eksploatacyjny zostat oceniony jako niezadowalajacy. W 2017 r.

wyremontowano 109,09 km linii, w tym 11,254 km linii kolejowych, ktérych stan oceniono

jako niezadowalajacy, 24,64 km jako dostateczny i 73,20 km w stanie dobrym.

Na koniec 2016r. stan techniczno-eksploatacyjny pozostatej infrastruktury kolejowej

oceniono nastepujaco:

— 528" obiektow inzynieryjnych stan 51 oceniono jako bardzo dobry*, 140 jako dobry*s,
303 jako dostateczny*’ a 34 obiektow nizej niz dostateczny;

— ze 133 budynkdw*® stan 51 jako dobry, 54 jako dostateczny, 18 jako niezadowalajacy
a 10 oceniono jako zbedne;

— z 237 perondw stan 124 jako dobry, 100 jako dostateczny, 12 jako niezadowalajacy
a jeden uznano za zbedny;

— z 316 przejazdow stan 236 jako dobry*, 72 jako dostateczny® a 8 jako
niezadowalajacy?";

— z 20379 urzadzen o$wietlenia zewnetrznego stan 13414 jako dobry, 6813 jako
dostateczny a 152 niezadowalajacy;

— 210978 urzadzen instalacji elektrycznej i odgromowej stan 4 468 jako dobry, 5 909 jako
dostateczny a 601 jako niezadowalajacy;

— z 1492 urzadzen elektrycznego ogrzewania rozjazdéw stan 979 jako dobry a 513 jako
dostateczny;

— wszystkie 19 urzadzen DSAT oceniono dobrze.

(dowdd: akta kontroli tom | str. 227, 312, 380; tom Il str. 1-2)

2.2. Ograniczenia predkosci lub inne obostrzenia wystepujace na eksploatowanych liniach
kolejowych wprowadzane i aktualizowane byty w Poznanskim Systemie Ewidencji Ograniczen
Predkosci i ich Rozliczania (POSEOR), zgodnie z zasadami okreslonymi w podreczniku
eksploatacii dla stanowisk edycji danych.

(dowod: akta kontroli tom |1l str. 4-16, 20-36)

43 W catosci 0 znaczeniu pafistwowym

44 Tj.: 251 przepustéw, 110 wiaduktow, 88 mostow, 48 przejs¢ pod torami, 15 $cian oporowych, 12 ktadek dla pieszych
i cztery tunele liniowe.

45 W tym 22 mosty, cztery wiadukty, dwa przejscia pod torami, 22 przepusty, jedna ktadka dla pieszych

46 W tym 13 mostow, 34 wiadukty, 28 przejs¢ pod torami, 55 przepustéw, jeden tunel liniowy, dwie ktadki dla pieszych oraz
siedem $cian oporowych.

47 W tym 47 mostow, 69 wiaduktow, 18 przejs¢ pod budynkami 151 przepustéw, trzy tunele liniowe, siedem kiadek dla
pieszych oraz osiem $cian oporowych.

48 W tym 131 o0 znaczeniu panstwowym

49 W tym 54 kategorii A, 93 kategorii B, 6 kategorii C, 25 kategorii D, 37 kategorii E, 21 kategorii F.

50 W tym 12 kategorii A, 3 kategorii B, 7 kategorii C, 29 kategorii D, 19 kategorii E, dwa kategorii F

51 W tym cztery kategorii A, dwa kategorii B, dwa kategorii D
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Zastepca Dyrektora ds. Technicznych oraz Naczelnik Dziatu Nawierzchni okresowo
analizowali ograniczenia predko$ci w celu ewentualnego wykonanie robdt zmierzajacych do
ich likwidacji lub wprowadzenia ograniczenia do Wykazu Ostrzezen Statych.

(dowod: akta kontroli tom 1l str. 19, 38-43)
Wedtug stanu na 30 czerwca 2017 r. wprowadzonych bylo 196 ograniczent dopuszczalnych
predko$ci lub innych obostrzen ruchu kolejowego gtéwnie z powodu:
— ztego stanu toru (67),
— wadliwego dziatania urzadzen SRK (29)
— uszkodzonych czesci rozjazdowych (28)
— stanu po robotach inwestycyjnych (12)
— ograniczonej widocznosci na przejezdzie (10)
— Zzlego stanu technicznego rozjazdu (9).
W wyniku wprowadzonych ograniczen dopuszczalnych predkosci czas jazdy pociggow
wydtuzyt sie o 257,5 minuty. Liczba ograniczen zmniejszyta sie o0 cztery w poréwnaniu do
stanu na 30 czerwca 2016 r. i 0 45 w poréwnaniu do 31 grudnia 2015 r. Zmniejszeniu do 54
z 74 wedlug stanu na 31 grudnia 2015r. ulegta tez liczba linii, na ktérych wprowadzono
ograniczenia.

(dowdd: akta kontroli tom Il str. 3-18)

2.3. Zasady powiadamiania o zdarzeniach i sytuacjach potencjalnie niebezpiecznych, tryb
powotywania i pracy komisji kolejowych, reguty ich kwalifikacji oraz zasady dokumentowania
prowadzonych postepowan okre$lata Instrukcja o postepowaniu w sprawach powaznych
wypadkéw, wypadkow i incydentéw w transporcie kolejowych (Ir-8). Zgodnie z procedurg ZLK
rejestrowat wszystkie zdarzenia, samobdjstwa oraz proby samobdjcze. Statystyka powaznych
wypadkow, wypadkéw i incydentéw prowadzona byta w formie elektronicznej w bazie Wypadki
i Wydarzenia.
(dowod: akta kontroli tom 1l str. 54-65)
W okresie od 1 stycznia 2015r. do 30 czerwca 2017 r. na liniach kolejowych nalezacych do
ZLK w Warszawie stwierdzono ogotem 258 zdarzen kolejowych, w tym 132 wypadkdw,
92 incydentéw oraz 25 samobojstw. W 2016 r. nastapit 14% wzrost ogdlnej liczby zdarzen 2
w stosunku do zdarzen w 2015 r. (97) oraz 40% wzrost liczby wykolejer. Ogdtem odnotowano
19 wykolejen (6 w 2015r., 10 w 2016 r. i 3 do 30 czerwca 2017 r.). Jedenascie wykolejen
zostato spowodowanych przyczynami lezacymi po stronie PKP PLK, w tym sze$¢ z winy
pracownika.
(dowdd: akta kontroli tom 1l str. 109-112)
Zastepca dyrektora ds. eksploatacyjnych podat w wyjadnieniach, Zze we wszystkich
przypadkach zastosowano kary porzadkowe, upomnienia, nagany lub inne kary pienigzne
w celu zapobiegania podobnym zdarzeniom. Podejmowano dziatania w formie dodatkowych
kontroli posterunkéw ruchu, zdarzenia omawiano na pouczeniach dla pracownikow oraz
opracowano biuletyny informacyjne dla pracownikéw.
(dowdd: akta kontroli tom 1l str. 334-340)
W latach 2015-2016 taka sama byfa liczba: kolizji (po dwie), wypadkéw na przejazdach
kolejowych (po siedem) oraz wypadkéw z udziatem oséb spowodowanych przez tabor
w ruchu (po 38). Do 30 czerwca 2017 r. odnotowano jedng kolizje, dwa wypadki na
przejazdach kolejowych oraz 20 wypadkéw z udziatem oséb, spowodowanych przez tabor
w ruchu. Najwigkszy udziat w wypadkach stanowity wypadki z udziatem os6b spowodowane
przez tabor w ruchu, stanowity one 72% w 2015r. i 68% ogolnej liczby wypadkéw w 2016 .
W ich wyniku 40 os6b zostato zabitych (w tym 22 osoby w 2015r. a 28 os6b w2016 r.),
23 zostato cigzko ranne, w tym 12w 2015 r. i 11 w 2016 r. Dwie osoby zostaty ranne.
(dowdd: akta kontroli tom 1l str. 80, 85-86, 101-102, 109-112)
Po kazdym zdarzeniu prowadzone bylo postepowanie przez komisje kolejowa, ktdra
szczegblowo ustalata okolicznosci i przyczyny zdarzenia oraz formutowata w protokole
wnioski zapobiegawcze. W wyniku badania 5% zdarzen kolejowych ustalono, ze wszystkie
ujeto wrejestrze zdarzen oraz w bazie Wypadkow i Wydarzen, zgodnie z Instrukcjg
0 postepowaniu w sprawach powaznych wypadkéw, wypadkéw i incydentéw w transporcie

52 Powazny wypadek, wypadek lub incydent.
537 13 lutego i 27 czerwca 2016 r. oraz 1 stycznia, 25 stycznia i 4 marca 2017 r.
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kolejowym (Ir-8). Komisja kolejowa prowadzaca postepowanie w sprawie wypadku ustalata
m.in. okoliczno$ci i przyczyny zdarzenia oraz formutowata wnioski zapobiegawcze.
We wszystkich badanych przypadkach ZLK zrealizowat sformutowane wnioski.
(dowdd: akta kontroli tom Ill str. 111-112)
ZLK codziennie, okresowo oraz rocznie prowadzit analize stanu bezpieczerstwa w zaleznoci
od potrzeb. Biezaca analiza polegata na weryfikacji zapisow zawartych w Systemie Ewidencii
Pracy Eksploatacyjnej. Zdarzenia omawiane byty réwniez na cotygodniowych naradach
dyrektorow Zakfadu z Biurem Bezpieczenstwa i innymi zainteresowanymi biurami oraz na
cotygodniowych spotkaniach Dyrektora z naczelnikami dziatdw. Wyniki analizy stanu
bezpieczenistwa przedstawiano w rocznych raportach w sprawie bezpieczenstwa zarzadcy
infrastruktury. W dokumencie tym okre$lano dziatania profilaktyczne podjete w danym roku
oraz wskazywano dziatania zapobiegawcze (m.in. przeprowadzono szkolenia droznikow
przejazdowych, na 278 ,dzikich przejSciach” przeprowadzono akcje informacyjna.
(dowdd: akta kontroli tom Il str. 81-112)

24. W latach 2016-2017 (I pdirocze) ZLK monitorowat realizacje Programu poprawy

bezpieczenistwa ruchu kolejowego oraz prowadzit kwartalne analizy wykonania zadan

okre$lonych w rocznych programach. Sposréd 125 dziatah zaplanowanych na 2016 r.

Zaktad w catosci zrealizowat 117 (93,6%). Pozostatych osiem dziatan (6,4%) zrealizowano

na poziomie od 50% do 95%, tj. nie wykonano:

— 20% kontroli pracy zespotéw diagnostycznych,

— 15% kontroli kwalifikacji pracownikéw nadzoru i sygnalistéw oraz prawidtowosci i obstugi
przejazdow technologicznych podczas kontroli robdt inwestycyjnych,

— 15% kontroli maszyn torowych i innych pojazdéw kolejowych uzywanych przy robotach
inwestycyjnych i utrzymaniowych w zakresie posiadania aktualnych dokumentow
wymaganych prawem,

— 15% kontroli posiadania niezbednych uprawnier przez operatoréw maszyn torowych i innych
pojazdow kolejowych uzywanych przy robotach inwestycyjnych i utrzymaniowych,

— 20% kontroli pracownikéw pionu automatyki na dziatkach automatyki oraz stuzby drogowej
na ich obszarach dziatania,

— 10% okresowych odstuchar rozméw prowadzonych na posterunkach ruchu,

— 5% ocen ryzyka zagrozen wynikajacych z przekroczonej granicznej trwatosci podktadéw,

— 50% wymiany izolatoréw sieci trakcyjnej na kompozytowe.

(dowdd: akta kontroli tom Il str. 113-165)

Dyrektor ds. eksploatacyjnych podat w wyjaSnieniach, ze niewykonanie zaplanowanych

kontroli wynikato ze zmniejszonej liczby kontroleréw. Niewykonanie wszystkich odstuchan,

spowodowane byfo trudnosciami w uzyskiwaniu nagran z rejestratorow dzierzawionych

(wtasno$¢ PKP Utrzymanie). Od stycznia 2017 r., w wyniku uzgodnieri z PKP Utrzymanie

odsfuchania rozméw przeprowadzane sq zgodnie z Programem Poprawy Bezpieczenstwa

ha rok 2017 w petnym zakresie na wszystkich posterunkach.
(dowod: akta kontroli tom Il str. 325-326)

2.5. Wdrazanie i nadzorowanie przestrzegania standardéw oraz wymagan technicznych
i eksploatacyjnych systemow infrastruktury pasazerskiej i systeméw monitoringu CCTV®
realizowat Dziat infrastruktury pasazerskiej, zgodnie z rocznym planem finansowym.
W 2016 r. nie wykonano zakupu i montazu koszy na S$mieci oraz oznakowania statego.
Do 30 czerwca 2017 r. wykonano 42,0% planu rocznego.
(dowdd: akta kontroli tom | str. 46-47; tom Il str. 168-174)
Zastepca ds. eksploatacyjnych poinformowat, ze niezakupienie koszy na $mieci wynikafo
z informacji 0 wejsciu w zycie nowych, ujednoliconych dla catego kraju, zasady segregacji
odpadéw komunalnych. Od 1 lipca 2017 r. weszto w Zycie rozporzadzenie Ministra
Srodowiska z dnia 29 grudnia 2016 r. w sprawie szczegélowego sposobu selektywnego
zbierania wybranych frakcji odpadow?®.
(dowdd: akta kontroli tom Ill str. 363-365)

5 System telewizji przemystowej pozwalajacy na $ledzenie z odlegtosci zdarzen rejestrowanych przez jedng do nawet kilkuset
kamer jednoczesnie. W sktad systemu wchodza gtéwnie rejestratory i kamery, z ktorych obraz jest transmitowany do
centrum odbiorczego, gdzie personel na monitorach moze obserwowac rejestrowane zdarzenie.

% Dz.U. poz. 19.
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2.6. Wedtug stanu na 30 czerwca 2017 r. ZKL zarzadzat 134% stacjami i przystankami
kolejowymi obstugujacymi ruch pasazerski, ktoére nie byly wyposazone w urzadzenia
umozliwiajgce wsiadanie do pociggu pasazerom z ograniczong mozliwoscig poruszania.
W urzadzenia umozliwiajace wejscie pasazerom na stacje wyposazonych byto 19,4% (26)
stacji i przystankéw. Zainstalowano tam 68 urzadzen, {j. platformy pionowe, przyporeczowe,
dzwigi osobowe. Z 24457 peronéw 109 posiadato dostep dla oséb z ograniczong mozliwoscig
ruchowa.

(dowdd: akta kontroli tom 11 str. 180-182)
Zastepca Dyrektora ds. eksploatacyjnych poinformowat m.in., ze pomoc przy wsiadaniu do
pociggu nalezy do przewoznika stad tez platformy wewnatrz pociggdw. Wiekszo$¢ stacji
zostato wybudowanych przed rokiem 1950. ZLK nie prowadzi dokumentacji analitycznej pod
katem potrzeb stacji wyposazonych w urzadzenia ufatwiajgce wsiadanie osobom
niepetnosprawnym. Niemniej w kazdym projekcie modernizacyjnym uwzgledniane sg
réznorodne rozwigzania jakie mogq zostac wykorzystane na danym obiekcie.

(dowod: akta kontroli tom 1l str. 332-333)
W wyniku analizy terminowosci usuniecia 97 awarii (dzwigdw osobowych, platform pionowych
oraz przyporeczowych) zgtoszonych w badanym okresie ustalono, ze 75 awarii zostato
usunigtych w terminie do 10 dni, w tym 63 awarie w ciggu jednego dnia. Dziewig¢ awarii
usunieto w ciggu 20 dni, a trzy w okresie do 44 dni jedna awaria zostata usunieta wciggu
84 dni, cztery usuwano powyzej 300 dni.

(dowod: akta kontroli tom 1l str. 183-185)
Dyrektor ds. eksploatacyjnych podat m.in., Ze dfugie naprawy wynikaty m.in. z niedostepnos$ci
czedci i koniecznosci wyprodukowania potrzebnych elementdw napraw u producentow, badz
niewywigzywania sie konserwatora z zapisow umowy.

(dowdd: akta kontroli tom 11l str. 333)

2.7. Wedtug stanu na 30 czerwca 2017 r. ze 134 stacji i przystankéw zarzadzanych przez
ZLK 25 obiektéw zostato wyposazonych w systemy monitoringu CCTV (752 kamery i 13
rejestratoréw). W latach 2012-2016 zamontowano 736 kamer oraz 13 rejestratoréw.

(dowdd: akta kontroli tom Ill str. 175-177)
Zastepca Dyrektora ds. Eksploatacyjnych podat w wyjadnieniach, Ze plany dotyczace
monitoringu wizyjnego, w tym réwniez liczba i sposéb rozmieszczenia urzadzer CCTV byty
wdrazane i realizowane przez Centrum Realizacji Inwestycji. ZKL nie posiada informacji czy
wprowadzenie monitoringu wizyjnego byto poprzedzone wykonaniem analiz potrzeb oraz
jakie byto uzasadnienie jego wprowadzenia.

(dowod: akta kontroli tom 1l str. 333-334)

2.8. W ramach realizacji zadan zwigzanych z krajowym programem wdrazania TSI PRM38
ZLK w Warszawie w 2016 r. przebudowat dwie windy oraz wymienit dwie platformy
dzwigowe dla o0séb niepetnosprawnych na stacji Modlin oraz zlecit opracowanie
dokumentacji projektowej na budowe pochylni przeznaczonej dla 0sdb z ograniczong
mozliwoscig poruszania sie na przystanku osobowym Warszawa ZOO.

(dowdd: akta kontroli tom IIl str. 186)

W dziatalno$ci kontrolowanej jednostki w przedstawionym wyzej zakresie nie stwierdzono
nieprawidtowosci.

ZLK rzetelnie monitorowat stan techniczny infrastruktury kolejowej oraz podejmowat
skuteczne dziatania w celu przeciwdziatania zagrozeniom wynikajace z jej stanu. W celu
poprawy bezpieczenstwa eksploatowanych linii kolejowych ZLK podejmowat dziatania
polegajace na m.in. wprowadzaniu ograniczen predko$ci pociggdw oraz modernizacii linii
kolejowych. Podjete dziatania nie doprowadzity jednak do zmniejszenia liczby zdarzen
kolejowych.

% Trzy wytaczono z ruchu pasazerskiego z uwagi na prace modemizacyjne.

57 W tym 22 o wysokosci 30 cm, 29 o wysokosci 55 cm, 134 o wysokosci 76 cm, 59 o wysokosci 86 cm

% Techniczne specyfikacje interoperacyjnosci, przyjmowane decyzjami Komisji Europejskiej, ktore definiuja wymagania
niezbedne do stwierdzenia zgodnosci stosowanych w pojazdach kolejowych rozwigzan technicznych i eksploatacyjnych ze
wspélnotowymi (TSI PRM- dot. Stosowanych w pojazdach kolejowych rozwigzan zwigzanych z przewozem osdb
0 ograniczonej zdolno$ci poruszania si¢ — ang. ,persons with reduced mobility”).
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3. Realizacja zadan w zakresie ochrony pasazerow, mienia kolejowego
i mienia powierzonego kolei do przewozu przed: napadami, kradziezami,
zniszczeniem mienia oraz zagrozeniami o charakterze terrorystycznym

3.1. Zadania zwigzane z ochrong pasazerdw, mienia kolejowego oraz mienia powierzonego
kolei do przewozu realizowane byty m.in. w dziale eksploatacii, infrastruktury pasazerskiej®,
przez dyspozytora®® oraz sekcje eksploatac;ie!.
Organizacja i nadzorowanie dzialah w sytuacji kryzysowej, w tym o charakterze
terrorystycznym, nalezato do obowigzkéw komorki ds. ochrony informacji, obronnych
i kryzysowych. Nadzor nad ochrong mienia nalezat do obowigzkéw zastepcy dyrektora
zaktadu ds. technicznych, ktéry zgodnie z procedurg Ochrona linii kolejowych (SMS-PW-05)
ponosit odpowiedzialno$¢ za ochrone mienia, w tym wspdtprace z wtasciwymi terytorialnie
jednostkami SOK w zakresie zapewnienia bezpieczefistwa mienia, stosowanie systemu
zabezpieczenia przed kradziezami elementdw infrastruktury kolejowej oraz stosowanie
rozwigzan technicznych i technologicznych utrudniajgcych dokonywanie kradziezy
i dewastacji mienia. Natomiast nadzér w zakresie mienia powierzonego kolei do przewozu
sprawowat zastepca dyrektora ds. eksploatacyjnych, do ktérego obowigzkéw nalezata
ocena realizacji przejazdu pociggdw z towarami niebezpiecznymi.

(dowdd: akta kontroli tom Ill str. 187-199)

3.2. W latach 2016-2017 (do 30 czerwca) na terenie dziatania ZLK zarejestrowano
37 kradziezy ztomu. Ponadto 19 zdarzen ujawniono poprzez monitoring CCTV na stacjach
i przystankach kolejowych, w tym 18 dewastacji mienia®? (gablot, szyb, koszy na $mieci
i tawek) oraz jedng kradziez przeset ogrodzenia peronu®®. Warto$¢ skradzionego mienia
wyniosta ogotem 90,6 tys. zt, wtym 77,9 tys. zt w 2016 r. i 12,7 tys. zt w 2017 r. Zaktad nie
wyptacat odszkodowan z tytutu kradziezy mienia powierzonego kolei. Informacje o tych
zdarzeniach przekazywano na policie oraz do SOK. W celu wyeliminowania powtarzajacych
sie kradziezy ZLK przeprowadzat pouczenia dyzurnych ruchu dotyczacych konieczno$ci
zgtaszania do SOK wszystkich postojéw pociggéw. Poprzez monitoring CCTV nie
zarejestrowano zdarzen zwigzanych z zagrozeniem zycia oraz zdrowia pasazerow.

(dowdd: akta kontroli tom Il str. 178-179, 202)

3.3. W okresie objetym kontrolg, w dziatalno$ci ZKL nie odnotowano sytuaciji kryzysowych,
w tym o charakterze terrorystycznym. W ramach dziatar zapobiegawczych tym zdarzeniom
Zaktad wdrozyt m.in.: ,procedury reagowania kryzysowego”, w tym dotyczace zagrozen
zwigzanych z aktami terroru, plan ochrony zarzadzanej infrastruktury krytycznej, oraz zawart
porozumienie W sprawie organizacji systemu zarzadzania kryzysowego oraz monitorowania
biezacej pracy eksploatacyjno-przewozowej na liniach kolejowych zarzadzanych przez PKP
Polskie Linie Kolejowe S.A oraz w budynkach i budowlach przeznaczonych do obstugi oséb
i rzeczy.

(dowod: akta kontroli tom IIl str. 203-228)

3.4. ZLK w Warszawie nie zawart porozumieni lub pisemnych procedur, okre$lajacych zasady
wspdtpracy pomiedzy Zaktadem a Komendg Regionalng Strazy Ochrony Kolei w zakresie
ochrony pasazeréw i przewozonych fadunkéw na zarzadzanych liniach kolejowych oraz mienia
zaktadu przed napadami, kradziezami zniszczeniem oraz zagrozeniami o charakterze
terrorystycznym.

(dowdd: akta kontroli tom Il str. 327-328)
Zastepca dyrektora ds. eksploatacyjnych poinformowat m.in., ze SOK podobnie jak ZLK jest
Jjednostkg organizacyjng Spotki. Zakres wspotpracy okreSlony jest m.in. w requlaminie

% Powierzono mu administrowanie i nadzorowanie uzytkowania urzadzen infrastruktury pasazerskiej i monitoringu CCTV,
obowigzek zapewnienia informacji dla podréznych, nadzor i kontrole wykonania ustug utrzymania porzadku i czystosci,
monitoring obiektow i terenéw w zakresie systeméw monitoringu CCTV oraz nadzér i kontrole nad ich wykonaniem.

8 Do jego obowigzkéw nalezata m.in. rejestracja zdarzen, wypadkéw i awarii oraz powiadamianie o nich kierownictwa
jednostki i dyspozytora liniowego®® oraz zgtaszanie nieprawidiowosci zaistniatych w czasie petnienia dyzuru oraz
sporzadzania meldunkéw z przebiegu pracy.

6" Nalezato do niej zapewnienie obowigzku informacji dla podréznych w obiektach i na terenie sekcji oraz zapewnienie
utrzymania porzadku i czystosci w obiektach i na terenie sekgj.

62 Szed¢w 2016 1.1 12w 2017 .

83 \W 2017 r.
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organizacyjnym SOK, wewnetrznych procedurach Systemu Zarzadzania Bezpieczenstwem
oraz Programie Poprawy Bezpieczeristwa Ruchu Kolejowego.

(dowod: akta kontroli tom Il str. 327-328)
Wspdtpraca ZLK z SOK polegata m.in. na: wspdlnym prowadzeniu kampanii spotecznych
,Bezpieczny przejazd” oraz programow towarzyszacych®, telefonicznym przekazywaniu
wnioskoéw Zaktadu do SOK o dokonanie kontrole w punktach skupu ztomu, informacji
o zidentyfikowanych przez ZLK ,dzikich przej$ciach”, oraz przekazywaniu plandw kontroli
pracownikdw w zakresie trzezwosci i $rodkdw dziatajgcych podobnie do alkoholu. SOK
natomiast przekazywata do ZLK miesieczne informacie o wynikach dziatan
przeprowadzonych w ramach akcji ,dzikie przejscia’. Powyzsze informacje wykorzystywane
byly do sprawozdan przekazywanych do PKP PLK SA Centrala Biura Bezpieczenistwa.

(dowdd: akta kontroli tom Ill str. 229-244)

W dziatalno$ci kontrolowanej jednostki w przedstawionym wyzej zakresie nie stwierdzono
nieprawidtowosci.

ZLK rzetelnie realizowat zadania w zakresie ochrony pasazeréw, mienia kolejowego
i mienia powierzonego kolei do przewozu. W zakresie zapewnienia bezpieczenstwa
pasazerom wdrozyt odpowiednie procedury wewnetrzne majgce na celu zapobieganie
sytuacjom kryzysowych i terrorystycznym. Skutecznie, przy wspotpracy z SOK realizowat
zadania zwigzane z ochrong pasazerdw przed napadami, kradziezg i zniszczeniem mienia.

4. Realizacja zadan w zakresie udostepniania tras dla pociggow
przewozacych towary niebezpieczne

41. ZLK udostepniat trasy pociggom licencjonowanych przewoznikéw kolejowych
i prowadzit ruch pociggdw na zarzadzanych liniach na podstawie umoéw zawartych
z przewoznikami. Trasa oraz rozktad jazdy dla tych pociagdw opracowywane byly przez
PKP Polskie Linie Kolejowe SA Centrum Zarzadzania Ruchem Kolejowym.

(dowdd: akta kontroli tom Ill str. 262-263)
Przew6z towaréw niebezpiecznych®, w tym rowniez przez miasta oraz aglomeracje
0 najwyzszej gestosci zaludnienia odbywat na zasadach okreSlonych w Instrukcii
0 postepowaniu przy przewozie kolejg towardw niebezpiecznych (Ir-16)% oraz Regulaminie
dla miedzynarodowego przewozu kolejami towaréw niebezpiecznych.

(dowod: akta kontroli tom Ill str. 323-324)
Zastepca Dyrektora ds. eksploatacyjnych podat w wyjasnieniach, ze ZLK nie planuje prac
modernizacji linii, w ten sposéb, aby wagony zawierajgce towary niebezpieczne lub towary
wysokiego ryzyka nie przejezdzaty przez miasta oraz tereny aglomeracji 0 najwyzszej
gestosci zaludnienia.

(dowdd: akta kontroli tom IIl str. 324)

Zaktad monitorowat przew6z towaréw niebezpiecznych poprzez elektroniczne systemy:
System Wspomagania Dyzurmnego Ruchu oraz System Ewidencji Pracy Eksploatacyjnej.
Pracownicy posterunku ruchu, zgodnie z Instrukcjg o postepowaniu przy przewozie kolejg
towarow niebezpiecznych obserwowali wagony z przesytkg towardw niebezpiecznych oraz
rejon stacji.

(dowod: akta kontroli tom IIl str. 323-324)
W latach 2016-2017 (I potrocze) ZKL przeprowadzit tacznie 19667 kontroli wewnetrznych
w zakresie bezpieczenstwa przewozu kolejg towardw niebezpiecznych. Zakres kontroli
obejmowat m.in. przestrzeganie przez pracownikdw posterunkéw ruchu zasad
bezpieczenstwa przewozu kolejg towardw niebezpiecznych, szkolenia pracownikdw, plany

6 Bezpieczny piatek” — wspoina akcja informacyjno-prewencyjna, ,Bezpieczny przejazd” — wspolnie prowadzone dziatania
typu: spotkania edukacyjne oraz akcje ulotkowo-informacyjne, Pazdziernik miesigcem edukacji” — wspélne prelekcje na
temat bezpieczenstwa kolejowego prowadzone w przedszkolach i szkotach.

8 Materialy lub przedmioty, ktére ze wzgledu na wiasciwosci fizyczne, chemiczne lub biologiczne, stwarzajg potencjalne
zagrozenie bezpieczenstwa w przypadku niewtasciwego obchodzenia si¢ z nimi w czasie przewozu lub w przypadkach
zaistnienia zdarzenia, mogace powodowac $mier¢, zagrozenie zdrowia, zniszczenie $rodowiska naturalnego lub débr
materialnych przewdz transportem kolejowym jest zabroniony, albo dopuszczony na $cisle okre$lonych warunkach,
zawartych w przepisach szczegdlnych tj. w Regulaminie dla miedzynarodowego przewozu kolejg towardéw niebezpiecznych.

8 Zwanej dalej Ir-16.

67 W tym155 w 2016 r. i 41 kontroli do 30 czerwca 2017 r.
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Ocena czastkowa

Whioski pokontrolne

zapewnienia bezpieczenstwa przewozu towaréw niebezpiecznych wysokiego ryzyka oraz
przestrzeganie Instrukcji o postepowaniu przy przewozie kolejg towardw niebezpiecznych.
Gtéwne nieprawidtowosci ujawnione podczas tych kontroli polegaty na: nierzetelnym
dokonywaniu zapiséw w dokumentacji, w tym braku zapiséw w dzienniku ruchu o tadunkach
niebezpiecznych, braku na posterunku planu zapewnienia bezpieczeristwa towardw
wysokiego ryzyka, nieprzeszkoleniu zwrotniczego w zakresie przewozu materiatow
niebezpiecznych, niezgtoszenia do SOK informaciji o pociagu, ktérego postoéj trwat powyzej
limitu8 okreélonego w Instrukcji Ir-16. Dziat Kontroli i Instruktazu otrzymywat informacje
0 usunieciu stwierdzonych nieprawidtowosci.

(dowod: akta kontroli tom Ill str. 301-303)
W okresie objetym kontrolg na terenie Zaktadu nie wystapity awarie lub wypadki zwigzane
z przewozem towaréw niebezpiecznych.

(dowod: akta kontroli tom IIl str. 259)

4.2. ZKL w Warszawie posiada trzy tory do awaryjnego odstawiania uszkodzonych
wagonow przewozacych towary niebezpieczne: tor 242 stacji Kutno, tor 316 stacii
Warszawa Praga oraz tor 61 stacji Warszawa Gtéwna Towarowa.

(dowdd: akta kontroli tom Ill str. 264-274)
Warunki okreslone w rozporzadzeniu Ministra Transportu, Budownictwa i Gospodarki
Morskiej z dnia 25 kwietnia 2012r. w sprawie warunkéw technicznych dla toréw do
awaryjnego odstawiania uszkodzonych wagonéw kolejowych przewozacych towary
niebezpieczne® spetia tor 242 stacji Kutno oddany, po modernizacji do uzytkowania,
w grudniu 2015 r.
Pozostate dwa tory nie spetniajg wymogow okre$lonych w rozporzadzeniu. Tor Warszawa
Praga nie zachowuje 15 m odlegtosci od osi najblizszego toru z siecig trakcyjng i nie ma
uszczelnionej nawierzchni zabezpieczajacej przed przenikaniem towaréw. Tor Warszawa
Gtéwna Towarowa nie posiada: izolacji zabezpieczajacej przed pradami btadzacymi,
stanowiska postojowego o dlugosci co najmniej 35m uszczelnionej nawierzchni
zabezpieczajacej przed przenikaniem towaréw niebezpiecznych do gruntu oraz nie jest
wyposazony w instalacje odgromowg i uziemiajaca, zgodnie z § 3 ust. 1 tory te nalezy
dostosowa¢ do wymagan rozporzadzenia do 31 grudnia 2020 r.

(dowdd: akta kontroli tom Ill str. 287-289)
W latach 2010-2017 (do 30 czerwca) nie wystapity zdarzenia z udziatem towardw
niebezpiecznych, przy ktorych wykorzystywano tory do awaryjnego odstawiania
uszkodzonych wagondw przewozacych towary niebezpieczne oraz nie prowadzono kontroli
w zakresie stanu techniczno-eksploatacyjnego tych toréw. Kontrole dotyczace tordw do
awaryjnego odstawiania uszkodzonych wagonow przewozacych towary niebezpieczne,
w tym ich stanu techniczno-eksploatacyjnego przeprowadzono w 2014 .

(dowdd: akta kontroli tom Ill str. 275-303)

W dziatalno$ci kontrolowanej jednostki w przedstawionym wyzej zakresie nie stwierdzono
nieprawidtowosci.

Najwyzsza Izba Kontroli pozytywnie ocenia wypetnianie zadan w zakresie udostepniania
przez ZLK tras dla pociggdw przewozacych towary niebezpieczne.

IV. Wnioski

Przedstawiajac powyzsze oceny wynikajace z ustalen kontroli, Najwyzsza Izba Kontroli, na
podstawie art. 53 ust. 1 pkt 5 ustawy z dnia 23 grudnia 1994 r. o Najwyzszej Izbie Kontroli™®,
Wnosi 0:

1) realizowanie zalecen zawartych w protokotach ze szczeg6towego przegladu przejazdéw
kolejowych oraz wynikajacych z protokotow z okresowych kontroli stanu technicznego
budynkdw i obiektow inzynieryjnych,

2) przestrzeganie obowigzujacych termindw przeprowadzania przegladéw utrzymaniowych
(P3) dla pojazdéw kolejowych.

8 Ponad 60 minut
69 Dz.U. poz. 508.
0 Dz.U.z 2017 r. poz. 524.
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Prawo zgtoszenia
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Obowigzek
poinformowania

NIK o sposobie
wykorzystania uwag

i wykonania wnioskéw

V. Pozostate informacje i pouczenia

Wystapienie pokontrolne zostato sporzadzone w dwoch egzemplarzach; jeden dla
kierownika jednostki kontrolowanej, drugi do akt kontroli.

Zgodnie z art. 54 ustawy o NIK kierownikowi jednostki kontrolowanej przystuguje prawo
zgtoszenia na piSmie umotywowanych zastrzezen do wystapienia pokontrolnego, w terminie
21 dni od dnia jego przekazania. Zastrzezenia zgtasza sie do dyrektora Delegatury NIK
w Warszawie.

Zgodnie z art. 62 ustawy o NIK prosze o poinformowanie Najwyzszej Izby Kontroli,
wterminie 28 dni od otrzymania wystapienia pokontrolnego, o sposobie wykonania
wnioskéw pokontrolnych oraz o podjetych dziataniach lub przyczynach niepodjecia tych
dziatan.

W przypadku wniesienia zastrzezen do wystapienia pokontrolnego, termin przedstawienia
informaciji liczy sie od dnia otrzymania uchwaly o oddaleniu zastrzezen w catosci lub
zmienionego wystapienia pokontrolnego.

Warszawa, sierpnia 2017 r.
Najwyzsza Izba Kontroli
Kontroler Delegatura w Warszawie

Monika Mazurek-Szczepaniak
specjalista k.p.
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