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l. Dane identyfikacyjne kontroli

Numer i tytut kontroli P/13/080 - Wydawanie dokumentdw uprawniajacych do dziatania w lotnictwie cywilnym i
wypetnianie obowigzkdw z nich wynikajacych

Jednostka Najwyzsza Izba Kontroli

przeprowadzajaca  Delegatura w Warszawie
kontrole

Kontroler Zbigniew Dudzik, starszy inspektor kontroli panstwowej Delegatury NIK w Warszawie,
upowaznienie do kontroli nr 87172 z dnia 7 czerwca 2013 r.

(dowod: akta kontroli str. 1-2)

Jednostka Mazowiecki Port Lotniczy Warszawa Modlin Spétka z 0.0.", ul. Generata Wiktora Thommee
kontrolowana 1A, 05-102 Nowy Dwor Mazowiecki

Kierownik jednostki Piotr Okienczyc - Prezes Zarzadu

kontrol '
oniroowansy (dowdd: akta kontroli str. 3-6)

Il. Ocena kontrolowanej dziatalnosci

Najwyzsza Izba Kontroli ocenia negatywnie? zgodno$¢ prowadzenia dziatalno$ci lotniczej

o ol ‘ ) ,
s z warunkami uzyskanych uprawnien w latach 2012 -2013 (I pétrocze).

Podstawg powyzszej oceny jest:

—  niezapewnienie bezpiecznego wykonywania dziatalnosci okreslonej w certyfikacie,
— zawarcie we wniosku 0 wydanie certyfikatu informacji niezgodnych ze stanem
faktycznym.

—  brak aktualnosci Instrukcji Operacyjnej Lotniska, co byto niezgodne z art. 69 ust.3 pkt
1 ustawy Prawo lotnicze

lll. Opis ustalonego stanu faktycznego

Zgodnos¢ prowadzenia dziatalnosci lotniczej, z warunkami
uzyskanych uprawnien.

Spotka prowadzita dziatalno$¢ w zakresie zarzadzania lotniskiem uzytku publicznego
Warszawa/Modlin uzyskujac, zgodnie z art. 173 ust. 1 pkt 1 ustawy Prawo lotnicze decyzjg
z dnia 11 lipca 2012 r. zezwolenie Prezesa Urzedu Lotnictwa Cywilnego. Zezwolenie zostato
wydane na okres 30 lat i okreslato, m.in. szczeg6towe warunki prowadzenia dziatalnosci.
Spotka spetnita wymogi niezbedne do uzyskania zezwolenia okre$lone w art. 174 ust. 3
ustawy Prawo lotnicze. Wniosek z 22 czerwca 2012 r. o udzielenie zezwolenia na
prowadzenie dziatalnoSci zarzadzania lotniskiem uzytku publicznego zawierat elementy
okre$lone w art. 175 ust. 1 ustawy Prawo lotnicze oraz spetniat wymogi okreslone
w rozporzadzeniu Ministra Infrastruktury z dnia 4 sierpnia 2005 r. w sprawie dokumentow

Opis stanu
faktycznego

" Mazowiecki Port Lotniczy Warszawa Modlin Spétka z 0.0. — dalej MPL lub Spétka
2 Najwyzsza Izba Kontroli stosuje 3-stopniowg skale ocen: pozytywna, pozytywna mimo stwierdzonych nieprawidtowosci,
negatywna.
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oraz informacji, jakie jest obowigzany przedstawiC przedsigbiorca ubiegajacy sie
0 zezwolenie na zarzadzanie lotniskiem uzytku publicznego?.

(dowod: akta kontroli str. 9 -16)

Do konca | pétroczna 2013 r. w Spotce nie wystapity zmiany danych ujetych w zezwoleniu
dotyczacych, m.in.: siedziby, struktury kapitatowej i miejsca wykonywania dziatalno$ci.
Spdtka zgodnie z warunkami zezwolenia przestata Prezesowi ULC pozytywnie
zaopiniowane przez Rade Nadzorczg i Zwyczajne Zgromadzenie Wspoinikow roczne
sprawozdanie z dziatalno$ci oraz sprawozdanie finansowe za 2012 r. wraz z opinig biegtego
rewidenta z badania tego sprawozdania.

(dowdd: akta kontroli str. 58-59, 67-69, 257-267)

W kontrolowanym okresie Spotka decyzjg Prezesa ULC* uzyskata certyfikat dla lotniska
uzytku publicznego Warszawa/Modlin na okres od 11 lipca 2012 r. do 10 lipca 2013 r.5
We wniosku o wydanie certyfikatu z 10 lutego 2012 r. Zarzad Spétki potwierdzit niezgodnie,
ze stanem faktycznym, przygotowanie lotniska, posiadanie wymaganych dokumentéw do
wszczecia procesow certyfikacji oraz zgodno$¢ danych o lotnisku w dokumentacii
rejestracyjnej AIP. Sktadajac wniosek Spdtka nie posiadata m.in.: pozwolenia na
uzytkowanie istotnych skfadnikéw obiektu lotniskowego oraz aktualnych instrukcji
wykonawczych, w tym zatwierdzonej zgodnie z art. 69 ust. 4 ustawy Prawo lotnicze przez
Prezesa ULC Instrukcji Operacyjnej Lotniska oraz aktualnego Planu Dziatania w Sytuacjach
Zagrozenia wymaganego przepisem art. 84 ust. 2 ustawy Prawo lotnicze.
Pozwolenie na uzytkowanie pasa startowego wraz z towarzyszacq infrastruktura, Spotka
otrzymata 6 czerwca 2012 r., tj. po uptywie prawie czterech miesiecy od ztozenia wniosku,
ana uzytkowanie budynkow przeznaczonych dla obstugi pasazeréw w transporcie
lotniczym i innych istotnych sktadnikéw infrastruktury lotniskowej, w dniu 13 lipca 2012 r., .
po uptywie ponad pieciu miesiecy od ztozenia wniosku oraz dwa dni po uzyskaniu
certyfikatu dla lotniska. Instrukcje Operacyjng Lotniska Prezes ULC zatwierdzit 20 czerwca
2012 r., tj. po uptywie ponad 4 miesiecy od ztozenia wniosku. W Raporcie z audytu
certyfikacyjnego lotniska przeprowadzonego w dniach 21 czerwca do 2 lipca 2012 r. przez
przedstawicieli ULC stwierdzono, ze w Instrukcji Operacyjnej Lotniska oraz publikacji AIP
nie zawarto danych ,kontaktowych” wiezy kontroli lotniska, a przeszkody lotnicze
opublikowane w AIP nie zgadzaly sie z dokumentacjg rejestracyjng lotniska.
W wyniku audytu certyfikacyjnego przeprowadzonego od 21 czerwca do 2 lipca 2012 r.6
stwierdzono 60 niezgodno$ci, w tym cztery krytyczne, pie¢ powaznych nie powodujgce
bezposredniego zagrozenia dla wykonywania operacji lotniczych, ale wymagajacych
usuniecia w najblizszej przysztosci. Wydajac certyfikat Prezes ULC zobowigzat Spétke do
opracowania Programu naprawczego m.in. w zakresie utrzymania drogi startowej w stanie
niezagrazajagcym bezpieczenistwu. W Raporcie z audytu certyfikacyjnego’ okreslono, ze
ekspertyza Instytutu Technicznego Wojsk Lotniczych zalecata, aby ,,(...) dla bezpiecznej
eksploatacji statkow powietrznych w zakresie przeciwdziatania zassaniu ciat obcych,
(powstatych w wyniku zfuszczen nawierzchni) niezbedne jest opracowanie dokumentu,
w ktorym bedg okreslone dodatkowe zadania dla stuzb do czasu jak opisane zjawisko
zniknie”.
Spotka wedtug ztozonej deklaracji® wszystkie niezgodno$ci krytyczne usuneta przed
wydaniem certyfikatu, trzy niezgodnosci powazne wyeliminowata do konca sierpnia 2012 r.,
natomiast dwie pozostate niezgodno$ci powazne polegajace na opracowaniu programu
utrzymania nawierzchni lotniskowych oraz wykonania oznakowania poziomego z materiatéw
odblaskowych nie usuneta do 22 grudnia 2012 r., t. do dnia w ktérym Mazowiecki
Wojewodzki Inspektor Nadzoru Budowlanego wstrzymat uzytkowanie czesci betonowej
pasa startowego.

(dowdd akta kontroli str. 41-43, 95-100,162-184, 233-252,256)

3Dz. U. Nr 182, poz. 1535

4 Nr ULC-LTL -3/432 -0004/06/12 z 11 lipca 2012r.

5 Decyzjg Prezesa ULC nr PL-002/EPM0O/2013 z dnia 10 lipca 2013 r. — przedtuzono wazno$¢ certyfikatu do 12 lipca 2014 r.

6 W ramach audytu przeprowadzono m.in. weryfikacje usuniecia niezgodno$ci stwierdzonych w zakresie czterech obszaréw
audytowanych w okresie od 22-25 maja 2012 .

7 Pismo nr WEW-LTL-3/432-0004/05/12 z 6 lipca 2012 .

8 Pismo nr PLM/BO/750/12 z dnia 10 lipca 2013 r.



Decyzjq Nr 919/2012 z 6 czerwca 2012 r. Mazowiecki Wojewddzki Inspektor Nadzoru
Budowlanego (dalej MWINB) wydat pozwolenie na uzytkowanie obiektu lotniskowego,
w tym pasa startowego, uzalezniajac jego eksploatacje od opracowania (w trybie pilnym)
zaréwno zasad jego uzytkowania jak i instrukcji utrzymania nawierzchni lotniskowych oraz
dokonywania systematycznych przegladéw technicznych nawierzchni  lotniskowych
(majacych na celu ujawnianie ewentualnych ztuszczen nawierzchni w postaci odpryskow
marglowych) i monitorowania tego obiektu, powotanie grupy remontowej, ktérej celem miato
by¢ utrzymywanie nawierzchni lotniskowych w ciggtej sprawnosci eksploatacyjnej. Ponadto
zalecono zabezpieczenie $rodkiem hydrofobizujacm nawierzchni lotniskowych.
Zarzadzajacy w Programie dziatan naprawczych stwierdzit, ze niezgodno$¢ w zakresie
opracowania programu utrzymania nawierzchni lotniskowych w celu zapewnienia
utrzymania drogi startowej w stanie niezagrazajacym bezpieczenstwu zostata usunieta
,»poprzez wykonanie instrukcji napraw nawierzchni lotniskowych, zgodnie z decyzjg Nr
919/2012 z 6 czerwca 2012 r. Mazowieckiego Wojewddzkiego Inspektora Nadzoru
Budowlanego”.
(dowdd: akta kontroli str. 91-96, 296-314, 348-359, 395-419)

Spdtka podjeta dziatania w celu utrzymania nawierzchni lotniskowej w ciggtej sprawnosci
eksploatacyjnej, ale zastosowana technologia naprawcza nie przyniosta oczekiwanych
rezultatow. W zwigzku z wadq materiatowg nawierzchni, prowadzone dziatania jedynie
usuwaty skutki powstatych odpryskow, nie eliminujgc ich przyczyn.

Stwierdzone w czasie certyfikacji lotniska ztuszczenia nawierzchni w postaci odpryskéw
marglowych zostaty potwierdzone w kontroli doraznej ULC przeprowadzonej na lotnisku
12 listopada 2012 r. Wzrost uszkodzen zaobserwowano w trakcie kontroli przedstawicieli
ULC 21 grudnia 2012 r. Pomimo prowadzenia dziatan w celu utrzymania nawierzchni
lotniskowej w ciagtej sprawno$ci eksploatacyjnej nastapita jej znaczaca degradacja.
Wystapity nowe ubytki marglowe oraz odpryski masy zywicznej stosowanej
w dotychczasowej naprawie drogi startowej. W dniu 22 grudnia 2012 r. w trakcie kontroli
przedstawicieli ULC i WINB stwierdzono, ze na dwéch odcinkach drogi startowe;j liczacych,
odpowiednio: 540 i 520 metrdw wystapita duza ilo$¢ ubytkdw spowodowanych
wystepowaniem kruszywa marglowego, ktore pod wptywem wilgoci i duzej amplitudy
temperatur zwiekszato swojg objetos¢ i powodowato odpryski. Natezenie ubytkdw i juz
dokonanych czesciowo napraw wystapito w linii poruszania si¢ gondoli silnika samolotu.
Mazowiecki Wojewddzki Inspektor Nadzoru Budowlanego w trakcie kontroli w zwigzku
z mozliwo$cig zagrozenia zycia lub zdrowia ludzi, bezpieczenstwa mienia wydat ustng
decyzje o wytaczeniu z uzytkowani czesci betonowych pasa startowego. Prezes ULC
22 grudnia 2012 r.® argumentujgc, iz dalsza eksploatacja lotniska moze zagrazaé
bezpieczenstwu dziatalnosci lotniczej ograniczyt eksploatacje czesci lotniska poprzez
wylaczenie z uzytkowania czesci drogi startowej wykonanej w technologii betonowej
uzasadniajac, iz w trakcie okresowej kontroli stwierdzono wystepowanie nowych ubytkdw
marglowych o znacznych rozmiarach stanowigcych zagrozenie bezpieczenstwa dziatalnoSci
lotnicze;j.

Zarzad Spotki 22 grudnia 2012 r. zdecydowat'® o czasowym zamknieciu catej drogi
startowej w zwigzku wylaczeniem z eksploatacji betonowych odcinkéw progéw drogi
startowej .

Mazowiecki Wojewodzki Inspektor Nadzoru Budowlanego decyzjg'? z 28 grudnia 2012 r.
oraz decyzjg z 24 stycznia 2012 r. podtrzymat zakaz uzytkowania ww. czesci betonowych
drogi startowej lotniska okre$lajgc termin wykonania naprawy do 31 sierpnia 2013 r.
W uzasadnieniu decyzji z 24 stycznia 2012 r. podano, ze przedstawiciele ULC bioracy
udziat w ogledzinach pasa startowego 23 stycznia 2013 r. okreélili m.in., ze powinna by¢
wykonana naprawa polegajaca na usunieciu wierzchniej warstwy i wykonanie jej na nowo.
Po wykonaniu naprawy wierzchniej warstwy czesci betonowej pasa startowego
i przestawieniu opinii Instytutu Technicznego Wojsk Lotniczych stwierdzajacej, ze obecnie
wykonana nawierzchnia tego pasa umozliwia bezpieczne jego uzytkowanie, MWINB

9 ULC-L/550-0001/01/1

10 Wiadomos¢ (NOTAM) z 22 grudnia 2012 r. nr A 7312/12
1 ULC-L/550-0001/01/12 w dniu 22 grudnia 2012 .

12Nr decyzji 1980/2012



17 czerwca 2013 r.” uchylit decyzje dotyczacq zakazu uzytkowania czesci betonowych
drogi startowej lotniska. Prezes ULC decyzjg z 24 czerwca 2013 r.™ uchylit swojq decyzje
z 22 grudnia 2012 r. w sprawie ograniczenia eksploatacji czesci lotniska.

(dowod: akta kontroli str. 218-232, 268-273, 417-427, 471-511)

Whiosek do ULC z 28 maja 2013 r. o przedtuzenie waznos$ci certyfikatu lotniska zawierat
harmonogram certyfikacji oraz dowdd uiszczenia optaty lotniczej. Przedstawiciele ULC
przeprowadzili audyt certyfikacyjny lotniska w dniach 18 - 25 czerwca 2013 r., w ktorym
stwierdzili 28 niezgodno$ci sklasyfikowanych jako drobne nie majacych bezpo$redniego
wpltywu na bezpieczenstwo w dziatalnosci w lotnictwie cywilnym. Prezes ULC w piSmie z 12
lipca 2013 r'5. zobowigzat Spdtke do opracowania i przekazania w terminie 30 dni od
otrzymania pisma Programu Naprawczego.¢

(dowdd: akta kontroli str. 91- 96, 315-347)

W okresie objetym kontrolg Spdtka posiadata instrukcje wykonawcze, 1. Instrukcje
operacyjng lotniska, Program ochrony oraz Plan dziatania w sytuacjach zagrozenia.
Instrukcja operacyjna lotniska zostata zatwierdzona decyzjg Prezesa ULC z 20 czerwca
2012 r. Prezes ULC dwukrotnie zatwierdzat aktualizacje ww. Instrukcji. W dniu 25 lutego
2013 r. w zakresie ograniczenia eksploatacji czesci betonowej drogi startowej i 21 czerwca
2013 r. m.in. w zakresie wykorzystania catej dtugosci drogi startowej. W Instrukcji nie
wprowadzono zmian na konieczno$¢, ktorych wskazywat audyt certyfikacyjny z 2012 r.
Instrukcja zostata udostepniona, zgodnie z art. 68 ust. 2 pkt 6 ustawy Prawo lotnicze,
wszystkim uzytkownikom lotniska.

(dowdd: akta kontroli str. 23-36, 101-131, 185-217)

Program ochrony lotniska przed aktami bezprawnej ingerencji zwany dalej ,,Programem
Ochrony” zatwierdzony decyzja Prezesa ULC z 5 lipca 2012 r. byt uzgodniony stosownie do
postanowien § 2 ust.1 pkt10 lit b zatacznika do rozporzadzenia Rady Ministréw z dnia 19
czerwca 2007 r. wsprawie Krajowego Programu Ochrony Lotnictwa Cywilnego
realizujgcego zasady ochrony lotnictwa'” z Nadwislaskim Oddziatem Strazy Granicznej,
Izbg Celng w Warszawie i Komendg Stoteczng Policji. Z Programem zostali zapoznani m.in.
dwaj przedstawiciele firm zewnetrznych, pieciu pracownikéw ochrony realizujgcym zadania
Stuzby Ochrony Lotniska oraz Komendant Lotniskowej Stuzby Ratowniczo-Gasniczej.

(dowod: akta kontroli str. 185-193, 207-217)

Plan Dziatania w Sytuacjach Zagrozenia dla MPL oraz jego aktualizacja zostaty
zatwierdzone przez Prezesa ULC decyzjg'® z 13 czerwca 2012 r. oraz zezwoleniem!®
z5lipca 2013 r. i byty uzgodnione z podmiotami, o ktérych mowa w art. 84 ust.6 ustawy
Prawo lotnicze oraz z Mazowieckim Komendantem Wojewddzkim Panstwowej Strazy
Pozarnej. Plan otrzymaty wszystkie zainteresowane stuzby lotniska.

(dowdd: akta kontroli str. 109-161, 253-255)

Spotka zapewnita realizacje obowigzkowych szkolen dla pracownikow?. SzczegoGtowe
badanie dokumentacji szkoleniowej wykazato, Zze zgodnie z wymogiem Instrukcii
operacyjnej lotniska pracownicy Spétki odbyli szkolenie w zakresie $wiadomos$ci ochrony
w lotnictwie cywilnym oraz zasad bezpiecznego poruszania sie osob i pojazdéw w polu
ruchu naziemnego. Pracownikéw Spdtki w trakcie szkolenia ze $wiadomos$ci ochrony
lotnictwa cywilnego zapoznawano z Instrukcjg przepustkowq (zatacznik do Programu
Ochrony). Pieciu nowozatrudnionych na kierowniczych stanowiskach pracownikéw

13 Decyzja nr 846/2013
14 Pismo nr ULC-LTL -3/432-007/08/12
15 ULC-LTL-3/432-0048/03/13
16Z 11 czerwca 2013 1.
7Dz.U. Nr 116, poz. 803 ze zm.
18 Nr decyzji : ULC-LTL-3/432-0003/05/12
19 Pismo nr ULC-LTL-3/432-0003/05/12
2 Kontrole przeprowadzono na probie 14,1 % pracownikdw, tj. 20 zatrudnionych na dzien 30.06.2012 r. z pieciu grup
pracowniczych,
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Ustalone
nieprawidtowosci

posiadato wymagane kwalifikacje i odbyto obowigzkowe szkolenia. Pracownicy Lotniskowej
Stuzby Ratowniczo - Gasniczej oprocz szkoleh dotyczacych swiadomosci ochrony lotnictwa
oraz zasad dostepu i poruszania sie w polu manewrowym, zostali przeszkoleni z facznosci
naziemnej lotniska oraz pierwszej pomocy przedmedyczne.

(dowod: akta kontroli str. 70-75, 132-134,158-161,197-217)

Audyt i kontrole wewnetrzng warunkow prowadzenia dziatalnosci lotniczej realizowata na
podstawie umow?! firma zewnetrzna. Zarzad Spotki Uchwatg? z 15 stycznia 2013 r. ustalit
kompetencje i obowigzki Audytora Wewnetrznego, a Uchwatg®® z 15 kwietnia 2013 r.
wprowadzit Procedury kontroli i audytu wewnetrznego MPL.

W MPL przeprowadzano w 2012 r. test ochronny bedacy formg audytu wewnetrznego,
aw 2013 r. cztery audyty kontroli jako$ci ochrony lotnictwa cywilnego. (...)2*

(dowdd: akta kontroli str. 218--221, 268- 286, 379-390, 395-402)

Przedstawiciele Urzedu Lotnictwa Cywilnego do konca | pdirocza 2013 r., oprécz audytow
certyfikacyjnych Mazowieckiego Portu Lotniczego Warszawa/Modlin, przeprowadzili 31
kontroli lub inspekciji, z tego 16 dotyczacych stanu technicznego i utrzymania nawierzchni
pasa startowego®. Stwierdzone podczas inspekcji (12 listopada 2012 r.) niezgodnos$ci
polegajace na wyluszczaniu sie odpryskéw marglowych z nawierzchni lotniskowej w jego
czesci betonowej potwierdzaty sie w kolejnych kontrolach przed i po zamkniecia lotniska.
Wszystkie kontrole przeprowadzone po zamknigciu lotniska, oceniaty stan jego nawierzchni.
Kontrole te potwierdzaty utrzymujacg sie degradacje czesci betonowej pasa startowego.
Spdtka do czerwca 2013 r. usuneta niezgodnos¢ dokonujac wymiany wierzchniej warstwy
nawierzchni na obu progach drogi startowej. Mazowiecki Wojewodzki Inspektor Nadzoru
Budowalnego decyzjg z 17 czerwca 2013 r. uchylit zakaz uzytkowania ww. betonowych
odcinkdw progow drogi startowej lotniska.

(dowdd: akta kontroli str. 268-276, 379-386)

1. W zlozonym wniosku z 10 lutego 2012 r. o wydanie certyfikatu dla lotniska uzytku
publicznego zawarto informacje niezgodne ze stanem faktycznym.
Pomimo ztozenia informacji o przygotowaniu lotniska, posiadaniu wymaganych
dokumentéw do wszczecia proceséw certyfikacji oraz zgodno$ci danych o lotnisku
w dokumentacji rejestracyjnej AIP; Spotka nie spetniata tych warunkéw. Pozwolenie na
uzytkowanie lotniska otrzymano dopiero 6 czerwca i 13 lipcu 2012 r. W trakcie audytu
certyfikacyjnego czterech obszaréw przeprowadzonego w dniach 21-25 maja 2012 r.
przedstawiciele ULC stwierdzili m.in. Ze, na lotnisku trwajq prace budowlane. Instrukcja
Operacyjna Lotniska (INOP) zostata zatwierdzona przez Prezesa ULC dopiero
20 czerwca 2012 r. i nie zawierala wszystkich istotnych danych np., danych
kontaktowych wiezy kontroli lotniska, ktdre nie byty réwniez opublikowane w AIP, a dane
dotyczace przeszkod lotniczych opublikowane w AIP nie zgadzaty sie z dokumentacijg,
rejestracyjng lotniska. Plan Dziatania w Sytuacjach Zagrozenia Prezes ULC zatwierdzit
13 czerwca 2012,
Zarzad Spotki wyjasnit, ze na czynnym lotnisku uzytku niepublicznego prowadzono
inwestycje modernizacyjne. W czasie inwestycji lotnisko pracowato na zatwierdzonej
przez Prezesa ULC Instrukcji dla lotniska uzytku niepublicznego.

(dowod: akta kontroli str. 218-232, 268-273, 374-378, 420-427, 471-523)

2. Brak zapewnienia aktualnosci Instrukcji Operacyjnej Lotniska m.in. w zakresie wykazu
przeszkdd lotniczych oraz ich parametrow, co byto niezgodne z art. 69 ust.3 pkt
1 ustawy Prawo lotnicze. Stwierdzone w trakcie audytu certyfikacyjnego w 2012 r

21 Nr PLM//K/04/2011 z 14 stycznia 2011 r. oraz Nr PLM/K/104/2012 z 05 kwietnia 2012 r.
22 Uchwatg nr 9/2013
% Uchwata nr 45/2013
2 Wytgczono na podstawie art. 5 ust.2 ustawy z dnia 6 wrzesnia 2001 r. o dostepie do informacji publicznej (Dz. U. Nr 112,
poz. 1198 ze zm.)
25 Analizie poddano wszystkie 16 kontroli stanu technicznego i utrzymania nawierzchni pasa startowego
6



Uwagi dotyczace
badanej dziatalnoSci

Whnioski pokontrolne

Prawo zgtoszenia
zastrzezen

Obowigzek
poinformowania

NIK o sposobie
wykorzystania uwag

i wykonania wnioskow

niezgodnosci dotyczace aktualizacji Instrukcji ponownie wykazano w audycie
certyfikacyjnym w czerwcu 2013 r.
(dowdd: akta kontroli str. 23-36, 101-131, 185-217)

1. Pracownicy Lotniskowej Stuzby Ratowniczo - Gasniczej nie odbyli szkolenia w zakresie
ratownictwa lotniskowego prowadzonego w o$rodku szkolenia stuzb ratowniczo-
gasniczych zakoiczonego egzaminem teoretycznym i praktycznym o ktérym mowa w §§
18 — 21 rozporzadzenia Ministra Infrastruktury z dnia 12 wrze$nia 2005 r. w sprawie
przygotowania lotnisk do sytuacji zagrozenia oraz lotniskowych stuzb ratowniczo-
gasniczych®. Zarzad Spotki wyjasnit, ze wymagane szkolenie nie mogto by¢
przeprowadzone z powodu braku odpowiedniego osrodka w Polsce, w ktérym mozna by
takie szkolenie przeprowadzi¢.

(dowdd: akta kontroli str. 70-73,132-134, 158-161)

2. Zarzadzajacy zatwierdzit iwprowadzit do stosowania Instrukcje bezpieczenstwa
pozarowego dla Terminalu Pasazerskiego MPL, Budynku Stuzby Celnej i Strazy
Granicznej (nr 2) oraz dwoch budynkdw technicznych (nr 4 i 12) 26 marca 2013 r., {j. po
uptywie ponad oSmiu miesiecy od otrzymania certyfikatu.

(dowdd: akta kontroli str. 135-146)

IV. Wniosek

Przedstawiajac powyzsza ocene i uwagi wynikajace z ustalen kontroli, Najwyzsza Izba
Kontroli, na podstawie art. 53 ust. 1 pkt 5 ustawy z dnia 23 grudnia 1994 r. o Najwyzszej Izbie
Kontroli?”, wnosi 0 zapewnienie biezacych aktualizacji Instrukcji Operacyjnej Lotniska.

V. Pozostate informacje i pouczenia

Wystapienie pokontrolne zostato sporzadzone w dwoch egzemplarzach; jeden dla
kierownika jednostki kontrolowanej, drugi do akt kontroli.

Zgodnie z art. 54 ustawy z dnia 23 grudnia 1994 r. o Najwyzszej Izbie Kontroli kierownikowi
jednostki kontrolowanej przystuguje prawo zgloszenia na piSmie umotywowanych
zastrzezen do wystapienia pokontrolnego, w terminie 21 dni od dnia jego przekazania.
Zastrzezenia zgtasza sie do dyrektora Delegatury NIK w Warszawie.

Zgodnie z art. 62 ustawy o NIK prosze o poinformowanie Najwyzszej Izby Kontroli,
w terminie 21 dni od otrzymania wystgpienia pokontrolnego, o sposobie wykorzystania
uwag i wykonania wniosku pokontrolnego oraz o podjetych dziataniach lub przyczynach
niepodijecia tych dziatan.

W przypadku wniesienia zastrzezehn do wystapienia pokontrolnego, termin przedstawienia
informacji liczy sie od dnia otrzymania uchwaty o oddaleniu zastrzezeh w cato$ci lub
zmienionego wystagpienia pokontrolnego.

Warszawa, dnia 22 pazdziernika 2013 .

Za zgodno$¢ z treScig uchwaly Zespotu Orzekajacego Komisji Rozstrzygajacej
w Najwyzszej Izbie Kontroli z dnia 19 grudnia 2013 r

Najwyzsza Izba Kontroli
Delegatura w Warszawie

%Dz, U. Nr 197, poz. 1633 i 1634
21Dz, U.z2012r., poz.82 ze zm.



