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WYSTAPIENIE POKONTROLNE

Na podstawie art. 2 ust. 1 ustawy z dnia 23 grudnia 1994 r. o Najwyzszej Izbie Kontroli', zwanej dalej
;ustawg o NIK”, Najwyzsza Izba Kontroli Delegatura w Warszawie skontrolowata w PKP Polskie Linie Kolejowe
S.A. Zaktadzie Linii Kolejowych w Skarzysku Kamiennej? funkcjonowanie ratownictwa technicznego i ochrony

przeciwpozarowej na kolei w latach 2010 — 2012 (I pdtrocze).

W zwigzku z kontrola, ktorej wyniki przedstawione zostaty w protokole kontroli podpisanym w dniu
7 wrzesnia 2012 r., Najwyzsza Izba Kontroli, stosownie do art. 60 ustawy o NIK, w brzmieniu obowigzujacym do
1 czerwca 2012 r., w zwigzku z art. 2 ustawy z dnia 22 stycznia 2010 r. o zmianie ustawy o Najwyzszej |zbie

Kontroli3, przekazuje Panu Dyrektorowi niniejsze wystapienie pokontrolne.
Najwyzsza Izba Kontroli ocenia negatywnie realizacje zadan ZLK w skontrolowanym zakresie.

Podstawe do powyzszej oceny ogélnej stanowig nastepujace oceny czastkowe zbadanych zagadnien,

wynikajace z ustalert dokonanych w toku kontroli:

1. Lokalizacja oraz obszar dziatania zespotu ratownictwa technicznego, w sktad ktérego wchodzi specjalny

pocigg ratownictwa technicznego (SPRT) wynika z Decyzji Nr 104 Naczelnego Dyrektora Infrastruktury

1Dz.U.z2012r. poz. 82
2 Dalej takze Zakfad lub ZLK.
3Dz.U. Nr 227, poz. 1482 ze zm. — zwanej dalej ,ustawg nowelizujacg”.



Kolejowej* oraz Decyzji Nr 16/2012 z dnia 19 czerwca 2012 r. Cztonka Zarzadu PKP Polskie Linie
Kolejowe S.A i®. Wedtug stanu na 30 lipca 2012 r. ,w sktad SPRT wchodzit: Zuraw kolejowy EDK 1000/4 nr 66,
samochdd specjalistyczny Unimog TSK R523, samochdd specjalistyczny Unimog TSK R538, wéz
zabezpieczenia technicznego (gasienicowy) WZT-2, wagon socjalny zatogi SPRT, wagon socjalny zatogi Zurawia,
wagon szatnia, wagon warsztat, wagon elektrownia, wagon elektrownia zurawia, wagon platforma pod liny i
podkiady, wagon platforma pod WZT-2, wagon magazyn, wagon kierownika SPRT, samochéd VW T5, zestaw
HOESCHA do wkolejenia taboru, agregaty pradotworcze, wézek torowy do transportu uszkodzonego taboru.
Zgodnie z § 20 rozdz. Il Instrukgji o kolejowym ratownictwie technicznym Ir-15 sprzet wchodzacy w skfad SPRT
posiadat aktualne Swiadectwa sprawnosci technicznej, a wagony i zuraw zdolnoS¢ jazdy z predkoscig co najmnie;

80 km/godz., co NIK ocenia pozytywnie.

2. Najwyzsza Izba Kontroli ocenia negatywnie niedokumentowanie comiesiecznych kontroli stanowisk
zwigzanych z prowadzeniem ruchu kolejowego, w tym bezposrednio uczestniczacych w dziataniach
ratowniczych. W okresie objetym kontrolg w Zaktadzie przeprowadzono 5 180 kontroli stanowisk, natomiast
protokoty z nich sporzadzono w 589 przypadkach (11,4%). Obowigzek przeprowadzania comiesigcznych
kontroli stanowisk wynika z § 43 ust. 5 Instrukcji o postepowaniu w sprawach wypadkéw i incydentow
kolejowych Ir-87. Zgodnie z § 43 pkt 7 Instrukcji Ir-8 Naczelnicy Sekcji Eksploatacji i ich zastepcy oraz
kontrolerzy i instruktorzy majg obowigzek przekazania protokotu z kontroli wewnetrznej Dyrektorowi ZLK.

NIK negatywnie ocenia nieprzeprowadzanie w latach 2010-2012 (I pdirocze), przez kontroleréw Dziatu
Kontroli i Instruktazu, kontroli zwigzanych z ratownictwem technicznym oraz niesporzadzanie przez
Naczelnika Dziatu Zaplecza Technicznego i Ochrony Przeciwpozarowej protokotdw kontroli z kontroli
SPRT, co byto niezgodne z § 43 ust. 7 Instrukcji Ir-8. W trakcie kontroli NIK (24 lipca 2012 r.) Dyrektor
Zaktadu wydat Decyzje Nr 16/2012, ktdrg natozyt obowigzek przeprowadzania kontroli przez wszystkich

pracownikdw nadzoru oraz sporzadzania z nich protokotow.

3. Najwyzsza Izba Kontroli ocenia negatywnie niezapewnienie kompletnego wyposazenia zespotu
ratownictwa technicznego oraz stosowanie sprzetu bez atestéw lub po uptywie terminu jego uzytkowania.
Zespdt ratownictwa technicznego nie dysponowat odziezg ochronng kwasoodporna, niezbedng podczas
wykonywania zadan ratowniczych z udziatem materiatow zracych, co byto niezgodne z § 12 ust. 1 Instrukcji
Ir-15.
W wyniku ogledzin® NIK stwierdzita, ze cztery zawiesia linowe stuzace do podnoszenia

i przemieszczania uszkodzonych kolejowych Srodkow transportowych nie posiadaty atestow, a w przypadku

4 Decyzja z dnia 22 grudnia 2000 r. w sprawie przyjecia przez Zaktady Infrastruktury Kolejowej Specjalnych Pociagéw Ratunkowych i Pociggow
Ratunkowych z Zaktadéw Napraw Infrastruktury i Zaktadéw Zmechanizowanych Napraw Infrastruktury.

5 Decyzja w sprawie ustalenia rejonéw dziatania zespotéw kolejowego ratownictwa technicznego.

6 Przyjeta Uchwata Zarzadu PKP Polskie Linie Kolejowe SA z dnia 6 kwietnia 2007 r.

7 Zarzadzenie Nr 27/2007 Zarzadu PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. z dnia 7 listopada 2007 r. w sprawie zmian do Instrukcji o postepowaniu w sprawach
wypadkoéw i incydentow kolejowych Ir-8 (R-3).

8 Ogledziny przeprowadzono w dniu 27 lipca 2012 .
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4.2.

4.3.

zawiesi nieiskrzacych, niezbednych podczas prac z udziatem towaréw niebezpiecznych, termin uzywania
uptynat w 2010 r.

Kierujgcego akcjq usuwania skutkéw wypadkéw kolejowych nie wyposazono w hetm ochronny
0 kolorystyce zgodnej z obowigzujacym systemem identyfikacji wizualnej®, co byto niezgodne z § 12 ust. 3
Instrukcii Ir-15.

W wagonie zatogi nie wydzielono pomieszczenia suszarni odziezy roboczej, niezbednej podczas
prowadzenia dtugotrwatych akcji ratowniczych, co byto niezgodne z § 20 rozdz. Il ust. 1 pkt 2 lit. f Instrukcji
Ir-15.

Za powstanie nieprawidtowoSci w powyzszym zakresie, zgodnie z §7 wust. 3 Instrukcji Ir-15,

odpowiedzialno$¢ ponosi Kierownik SPRT' oraz Naczelnik Sekcji Eksploatacii'.

Najwyzsza l|zba Kontroli ocenia negatywnie procedure uruchamiania SPRT oraz prowadzenie jego
dokumentacii.

W wyniku ogledzin NIK stwierdzita'?, ze zbyt p6zno i w niewtasciwe] kolejnosci zazadano podstawienia
lokomotywy oraz przekroczono czas wyjazdu SPRT do zdarzenia. Lokomotywe zamoéwiono dopiero po
24 minutach od uzyskania informacji o zdarzeniu, natomiast Kierownik SPRT zostat powiadomiony
0 przygotowaniu pociggu ratownictwa technicznego do wyjazdu przed zaméwieniem lokomotywy. Dojazd
lokomotywy do SPRT nastapit po uptywie ok. 1,5 godz. od wystapienia zdarzenia, a gotowos¢ do wyjazdu
SPRT nastapita po uptywie blisko 2 godz. od zdarzenia, podczas gdy zgodnie z § 16 ust. 6 pkt 1 lit. b Ir-15,
taczny czas wykonania wszystkich czynno$ci nie moze przekroczy¢ 80 min.

Analiza dziennika prowadzonego przez dyspozytora ruchu wykazata, ze przy 6-krotnym uruchamianiu
SPRT w latach 2010-2011 oraz w dniu przeprowadzenia ogledzin'® wykonywano uproszczong prébe
hamulca, niezgodnie z § 19 ust. 3 pkt 1 i 3 rozporzadzenia Ministra Infrastruktury z dnia 18 lipca 2005 .
w sprawie ogoinych warunkéw prowadzenia ruchu kolejowego i sygnalizacji'4, ktéry naktada obowigzek
wykonywania szczegotowej proby hamulca przed wyprawieniem pociggu ze stacji poczatkowej lub gdy
urzadzenia hamulcowe w sktadzie pociggowym lub pociggu nie byly zasilane sprezonym powietrzem diuzej
niz 2 godziny.

Zakfad posiadat nieaktualng Dokumentacje Technologiczng Systemu Utrzymania (DTSU). Dokumentacija ta
utracita wazno$ci w dniu 12 pazdziernika 2010r., w zwigzku z uptywem 5 lat od wejScia w zycie

rozporzadzenia Ministra Infrastruktury z dnia 12 pazdziernika 2005r. w sprawie ogdinych warunkéw

9 Czlonkowie zespotéw ratownictwa technicznego stosujg hetmy koloru czerwonego z niebieskim paskiem, natomiast kierownik zespotu ratownictwa
technicznego — hetm koloru zéitego z niebieskim paskiem, kierujacy akcjq usuwania skutkéw wypadkow kolejowych hetm koloru biatego z niebieskim
paskiem

10 Zgodnie z § 6 ust. 6 Instrukgji Ir-15 odpowiada on za stan techniczny sprzetu i urzadzen stanowigcych jego wyposazenie, wykonywanie drobnych
napraw i przegladow kontrolnych oraz prac konserwacyjnych.

1 Naczelnik na wniosek kierownika zespotu ratownictwa technicznego, zgodnie z § 7 ust. 3 Instrukgji Ir-15, zapewnia wyposazenie tego zespotu w sprzet,
przybory sygnatowe, odziez robocza, ochronng i $rodki ochrony indywidualnej.

12W dniu 27 lipca 2012.

3 W dniu 27 lipca 2012 .

14Dz.U. Nr 172, poz. 1444 ze zm.
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5.2.

technicznych eksploatacji pojazdéw kolejowych's (§ 21 ust. 1). Zgodnie z § 13 ust. 5 Instrukcji Ir-15 SPRT
musi posiada¢ dokumentacje eksploatacyjng maszyn, sprzetu, urzadzen radiotelefonicznych oraz
dokumenty okreslone przez ministra wtasciwego ds. transportu. Powyzsza nieprawidiowo$¢ wskazuje, ze
kierownictwo ZLK nie podjeto w odpowiednim czasie dziatari zapewniajacych ciggtos¢ waznosci DTSU.

Ustalono, ze Ksigzka ratownictwa technicznego prowadzona byfa niezgodnie ze wzorem okreslonym
w zatgczniku Nr 5 do Instrukcji Ir-15. Odpowiedzialnym za jej prowadzenie, zgodnie z § 13 ust. 2 Instrukc;i
Ir-15, jest Kierownik SPRT.

Najwyzsza Izba Kontroli ocenia negatywnie brak wymaganych szkoleri cztonkéw zespotu ratowniczego
oraz dopuszczenie kierownikow pociggu gospodarczego do wykonywania czynnosci na podstawie

nieprawidtowo przeprowadzonej autoryzacji.

Na dzien 6 czerwca 2012 r. stan osobowy zespotu ratownictwa technicznego wynosit 29 pracownikow i byt
zgodny z § 6 Instrukcji Ir-15. Z analizy dokumentaciji pracownikéw tego zespotu wynika, ze Zaden z nich nie
odbyt przeszkolenia w obstudze sprzetu do wkolejenia, co byto niezgodne z § 6 ust. 7 Ir-15. Przeszkolenie
z zakresu wiasciwosci fizyko-chemicznych materiatow niebezpiecznych przed 11 maja 2012 r. posiadato
jedynie trzech pracownikow SPRT (na 29-ciu), co byto niezgodne z § 9 ust. 1 pkt 4 Instrukcji Ir-15. Dwoch
pracownikéw posiadato specjalistyczne szkolenie z zakresu udzielania pierwszej pomocy w nagtych
wypadkach, natomiast pozostatych w tym zakresie przeszkolono w ramach szkolenia BHP (brak

udokumentowanego po$wiadczenia odbycia przeszkolenia).

Osmiu pracownikéw zatrudnionych na stanowisku kierownika pociggu gospodarczego legitymowato sig
nastepujacq dokumentacja; Swiadectwo ztozenia egzaminu, upowaznienie do wykonywania czynnosci,
egzamin autoryzacyjny, egzamin okresowy (co 4 lata), pouczenie okresowe (co rok) oraz aktualne badania
lekarskie. Jednak w ocenie NIK, autoryzacja zostata przeprowadzona nieprawidtowo. Zgodnie z § 21 ust. 1
rozporzadzenia Ministra Infrastruktury z dnia 18 lutego 2011 r. w sprawie pracownikdw zatrudnionych na
stanowiskach bezpo$rednio zwigzanych z prowadzeniem i bezpieczernstwem ruchu kolejowego,
prowadzeniem okreslonych rodzajow pojazdéw kolejowych oraz pojazdéw kolejowych metra'® warunkiem
dopuszczenia pracownikéw do wykonywania czynnosci na danym stanowisku jest uzyskanie przez nich
autoryzacji przeprowadzonej przez pracodawce. Do zakresu autoryzacji, zgodnie z § 21 ust. 4 tego
rozporzadzenia oraz § 16 Instrukcji o prowadzeniu pociagéw Ir-1'7, dla stanowisk kierownika pociggu
gospodarczego i roboczego nalezy dodatkowo sprawdzenie wykonania czterech jazd w czynnej kabinie
pojazdu kolejowego z napedem, z czego dwie nalezy wykonaé miedzy zmrokiem a $witem, oraz
sprawdzenie znajomosci odcinkdw linii kolejowych, wedtug programu ustalonego przez pracodawce.
Ustalono, ze kierownicy pociggu gospodarczego nie odbyli jazd oraz nie legitymowali sie kartami

znajomosci szlaku.

5Dz.U. Nr 212 poz.1771 ze zm.
16Dz.U. Nr 59, poz. 301 ze zm.
17 Przyjeta uchwatg Nr 176/2008 Zarzadu PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. z dnia 2 kwietnia 2008 r



6.

W latach 2010- 2012 (I pétrocze) na obszarze dziatania Zaktadu miato miejsce 88 zdarzen kolejowych.
W 77 przypadkach komisje kolejowe (powotane przez Dyrektora Zaktadu) zakonczyty postepowania w terminie
30dni od dnia zdarzenia. Kopie protokotow ustalen korcowych tych zdarzen, zgodnie z§30 pkt 2
rozporzadzenia Ministra Transportu z dnia 30 kwietnia 2007 r. w sprawie powaznych wypadkdw, wypadkow
i incydentéw na liniach kolejowych 18 Zakad przekazat jednosice nacrzednej, preewodniczacemu PKBWK oraz Prezesowi UTK. \I/ sjedmiu
przypadkach postepowania nie zostaty zakonczone'®, a w czterech (nawniosek przewodniczacych komisji
kolejowych) uzyskano od PKBWK zgode na przediuzenie dochodzenia. W jednym przypadku? protokét ustalen
kohcowych wystano w terminie 12 dniu od jego podpisania, co bylo niezgodne z § 30 pkt 2 rozporzadzenia
Ministra Transportu z dnia 30 kwietnia 2007 r.

W 2011 r. Zaktad nie zawiadomit na piSmie przewodniczacego PKBWK o jednym zdarzeniu kolejowym,
co byto niezgodne z art. 28g ustawy z dnia 28 marca 2003 r. o transporcie kolejowym?! oraz z § 6 pkt 1 Instrukcji
Ir-8.

Zakfad, stosownie do § 39 pkt 4 Instrukcji Ir-8 oraz wedtug wzoru okreslonego w zatgczniku nr 12 do tej
Instrukciji, sporzadzat miesieczne sprawozdania IBR-1 o zdarzeniach na kolei i przesytat je do wiasciwej

terenowo komérki Gtéwnego Inspektoratu Bezpieczenstwa Ruchu Kolejowego.

Zaktad posiadat procedury uruchamiania zespotu ratownictwa technicznego, ktére zostaty okreslone na
podstawie §4 i 5 Instrukcji Ir-8. Wdrozono Algorytm postepowania w przypadku zakidcen i wydarzen
w realizacji procesu przewozowego. W okresie objetym kontrolg, ustugi trakcyjne wraz z druzynami trakcyjnymi
Swiadczone byty przez PKP CARGO S.A. w Warszawie, a w zakresie utrzymania urzadzen trakcyjnych przez PKP
Energetyka S.A. Realizacja tych ustug odbywata sie na podstawie uméw zawartych przez Zarzad PKP Polskie

Linie Kolejowe S.A. w Warszawie.

Dziat Zaplecza Technicznego i Ochrony Przeciwpozarowej, odpowiedzialny za merytoryczny nadzoér nad
zespotem ratowniczym, po zakonczeniu kazdej akcji ratowniczej dokonywat analizy i oceny pracy zespotu
ratownictwa technicznego. W okresie objetym kontrola PKBWK ikomisje kolejowe nie formutowaty uwag

i zalecen odnoé$nie prawidtowosci prowadzenia akcji ratowniczych przez ZLK.

W 2011 r. Zaktad trzykrotnie przeprowadzit Cwiczenia symulacyjne stuzb ratowniczych z udziatem pojazdu
UNIMOG?, a w 2012 r. na stacji rozrzadowej Skarzysko — Kamienna z okazji Migdzynarodowego Dnia
Bezpieczenstwa na przejazdach kolejowo-drogowych. W ocenie NIK, przeprowadzanie ¢wiczen
z wykorzystaniem tylko pojazdu UNIMOG uniemozZliwia utrzymanie i sprawdzanie petnej gotowosci oraz

sprawnosci SPRT/PRT. W celu utrzymania odpowiedniej sprawno$ci zespotu ratownictwa technicznego,

18 Dz.U. Nr 89, poz. 593

19 Siedem przypadkow w 2012 .

20 Protokot ustalen koricowych ISE4-732/10/2010 z dnia 17 wrzesnia 2010 r.

21Dz.U. 22007 r. Nr 16, poz. 94 ze zm.

22 Symulacja wypadkow dotyczyta: wjazdu autobusu wiozacego dzieci do szkoty pod pociag na przejezdzie kolejowym w miejscowosci Wachock, najazdu
pociggu na samochdd osobowy na przejezdzie kolejowym w Skarzysku — Kamiennej oraz z okazji Miedzynarodowego Dnia Bezpieczenstwa na
Przejazdach Kolejowo-Drogowych pn. ,WYPADEK 2011”.
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1.

kierownictwo zaktadu zobowigzane jest, zgodnie z § 10 ust. 1 pkt 1 i 2 Instrukcji Ir-15, do organizowania

szkolen i cwiczen w formie probnych alarmow?.

W latach 2011-2012 (I potrocze) Zaktad nie wykonywat na catej dtugosci zarzadzanych linii kolejowych
mineralizacji pasbéw przeciwpozarowych, czego skutkiem byly decyzje komendantéw miejskich
i powiatowych PSP nakazujgce wykonywanie tych czynno$ci. Obowigzek utrzymywania przez zarzadce
infrastruktury kolejowej pasow przeciwpozarowych wynika z art. 17 ust. 1 ustawy o transporcie kolejowym.
W okresie objetym kontrola, w bezpoSrednim sasiedztwie linii zarzadzanych przez ZLK, miaty miejsce
362 pozary. Z danych uzyskanych z dwéch komend powiatowych PSP wynika, ze liczba pozaréw na

terenie dziatania tych komend wzrosta od 31 w 2010 r. 37 w 2011 r., az do 53 do 31 lipca 2012 r.

W latach 2010-2012 (I pétrocze) taczne koszty utrzymania SPRT wyniosty 3 158,3 tys. zt. W tym okresie na
32 wyjazdy SPRT, 18 z nich dotyczyto ustug zewnetrznych (56,3%). Zrealizowane przychody z tych ustug

wyniosty 65,5 tys. zt, natomiast koszty bezpo$rednie akcji ratowniczych 182,0 tys. zt.

Przedstawiajac powyzsze oceny i uwagi Najwyzsza Izba Kontroli wnosi o:

1) dokumentowanie kontroli stanowisk zwigzanych z prowadzeniem ruchu kolejowego,

2) przeprowadzanie kontroli zwigzanych z ratownictwem technicznym,

3) zapewnienie pelnego wyposazenia ochrony indywidualnej pracownikdw zespotu ratownictwa
technicznego,

4) zapewnienie zespotowi ratownictwa technicznego sprzetu posiadajacego atest oraz wazny termin

przydatnosci do uzytku pozostajacego na wyposazeniu,

Sl

wydzielenie w wagonie zatogi suszarni odziezy roboczej,

(2]

(o)

dostosowanie hetméw ochronnych do wymogow Instrukgii Ir-15,

~

przestrzeganie procedur przy uruchamianiu SPRT,

uaktualnienie Dokumentacji Technologicznej Systemu Utrzymania,

©

prowadzenie ksigzki ratownictwa technicznego, zgodnie ze wzorem okreslonym w zatgczniku Nr 5 do

instrukcii Ir-15,

10) przeszkolenie pracownikéw zespotu ratownictwa technicznego w zakresie obstugi sprzetu do wkolejenia
oraz udzielania pierwszej pomocy medyczne;j,

11) przeprowadzenie autoryzacji kierownikdw pociggu gospodarczego dopuszczonych do wykonywania
czynno$ci, w zakresie okre$lonym w § 21 pkt 4 rozporzadzenia Ministra Infrastruktury z dnia 18 lutego
2011 r. oraz § 16 Instrukcji Ir-1,

12) pisemnie zawiadamianie Przewodniczacego PKBWK o wszystkich zdarzeniach kolejowych, zgodnie

z art. 28g ustawy o transporcie kolejowym oraz § 6 pkt 1 Instrukcii Ir-8,

13) terminowe przesytanie PKBWK protokotdw ustalen koricowych ze zdarzen,

23 Probne alarmy zarzadza dyrektor ZLK, jezeli zespoty ratownictwa technicznego nie uczestnicza w dziataniach ratowniczych dtuzej niz 6 miesigcy.
24 Komenda Powiatowa PSP w Skarzysku Kamiennej i Ostrowcu Swigtokrzyskim.



14) utrzymywanie pasoéw przeciwpozarowych wzdtuz zarzadzanych linii kolejowych - stosownie do

art. 17 ust.1 ustawy o transporcie kolejowym.

Najwyzsza Izba Kontroli, na podstawie art. 62 ust. 1 ustawy o NIK, w brzmieniu obowigzujacym do
1 czerwca 2012 r., w zwigzku z art. 2 Ustawy nowelizujgcej, oczekuje przedstawienia przez Pana Dyrektora,
wterminie 21 dni od daty ofrzymania niniejszego wystapienia pokontrolnego, informacji o sposobie
wykorzystania uwag i wykonania wnioskdw, badz o dziataniach podjetych w celu realizacji wnioskéw lub

przyczynach niepodjecia takich dziatan.

Zgodnie z treScig art. 61 ust. 1 ustawy o NIK, w brzmieniu obowigzujacym do 1 czerwca 2012r.,
wzwigzku z art. 2 Ustawy nowelizujgcej, w terminie 7 dni od daty otrzymania niniejszego wystapienia
pokontrolnego przystuguje Panu Dyrektorowi prawo zgloszenia na piSmie do dyrektora Delegatury NIK

w Warszawie umotywowanych zastrzezer w sprawie ocen, uwag i wnioskéw zawartych w tym wystapieniu.

W razie zgtoszenia zastrzezen, zgodnie z art. 62 ust. 2 ustawy o NIK, w brzmieniu obowigzujgcym do
1 czerwca 2012 r., w zwigzku z art. 2 Ustawy nowelizujgcej, termin nadestania informaciji, o ktdrym mowa wyzej,

liczy sie od dnia otrzymania ostatecznej uchwaty wiasciwej Komisji NIK.

Za zgodno$¢ z uchwatg
Komisji Odwotawczej



