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NAJWYZSZA 1ZBA KONTROLI

Delegatura w Warszawie

LWA- 4101-06-01/2012 Warszawa, dnia 16 pazdziernika 2012 .
P/12/077

Pan

Jan Telecki

Dyrektor

PKP Polskie Linie Kolejowe S.A.
Zaktadu Linii Kolejowych

w Warszawie

WYSTAPIENIE POKONTROLNE

Na podstawie art. 2 ust. 1 ustawy z dnia 23 grudnia 1994 r. o Najwyzszej Izbie Kontroli', zwanej dalej
;ustawa o NIK”, Najwyzsza Izba Kontroli Delegatura w Warszawie skontrolowata w PKP Polskie Linie Kolejowe
S.A. Zaktadzie Linii Kolejowych w Warszawie?2 funkcjonowanie ratownictwa technicznego i ochrony

przeciwpozarowej na kolei w latach 2010 — 2012 (I pétrocze).

W zwigzku z kontrolg, ktérej wyniki przedstawione zostaty w protokole kontroli podpisanym w dniu
12 wrzesnia 2012 r., Najwyzsza Izba Kontroli, stosownie do art. 60 ustawy o NIK, w brzmieniu obowigzujacym do
1 czerwca 2012 r., w zwigzku z art. 2 ustawy z dnia 22 stycznia 2010 r. 0 zmianie ustawy o Najwyzszej Izbie
Kontroli®, przekazuje Panu Dyrektorowi niniejsze wystapienie pokontrolne.
Najwyzsza Izba Kontroli ocenia negatywnie realizacje zadan ZLK w skontrolowanym zakresie.
Podstawe do powyzszej oceny ogdlnej stanowig nastepujace oceny czastkowe zbadanych zagadnien,
wynikajace z ustalen dokonanych w toku kontroli:
1. Lokalizacja oraz obszar dziatania zespotu ratownictwa technicznego, w sktad ktdrego wchodzi specjalny
pocigg ratownictwa technicznego (SPRT) wynika z Decyzji* Nr 104 Naczelnego Dyrektora Infrastruktury
Kolejowej oraz Decyzji® Nr 16/2012 z dnia 19 czerwca 2012 r. Czlonka Zarzadu PKP PLK S.A. W skiad

SPRT® wchodzi: wagon platforma z rampg zjazdowa dla ciggnika WZT-2, wagon socjalny, wagon salonka,

1'Dz.U.z2012r. poz. 82
2 Dalej takze Zaktad lub ZLK.
3Dz.U. Nr 227, poz. 1482 ze zm. - zwanej dalej ,ustawg nowelizujacq’.
4 Decyzja z dnia 22 grudnia 2000r. w sprawie przyjecia przez Zaklady Infrastruktury Kolejowej Specjalnych Pociggéw Ratunkowych i Pociagéw
Ratunkowych z Zaktadéw Napraw Infrastruktury i Zaktadéw Zmechanizowanych Napraw Infrastruktury.
5 Decyzja w sprawie ustalenia rejonow dziatania zespotow kolejowego ratownictwa technicznego.
6 Wyposazenie techniczne wedtug Regulaminu organizacyjno - technicznego SPRT obowigzujacego od 1 stycznia 2012 .
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wagon warsztatowy, platforma podktady, zuraw EDK 1000/4 nr 65, wéz przeciwciezarowy EDK 1000/4,
zuraw EDK 750 nr 10, wéz przeciwciezarowy EDK 750, samochdd ratownictwa technicznego Unimog,
samochod ratownictwa technicznego MAN, samochdd ciezarowy Volkswagen Transporter, ciggnik
gasienicowy WZT — 2. Sprzet wchodzacy w sktad SPRT posiadat aktualne $wiadectwa sprawnosci
technicznej, oraz zdolnos¢ jazdy z predkoscig co najmniej 60 km/h wraz z platformg WZT-2 i do 80km/h bez tej
platformy. Jednak stwierdzono, ze wagon nr 401Z nie posiadat $wiadectwa sprawnosci technicznej, co byto
niezgodne z § 20 rozdz. Il Instrukcji 0 kolejowym ratownictwie technicznym Ir-157. Za stan techniczny sprzetu,
wykonywanie drobnych napraw i przegladéw kontrolnych oraz prac konserwacyjnych, zgodnie z § 6 ust. 6

Instrukcii Ir-15 odpowiedzialny jest kierownik SPRT.

Najwyzsza Izba Kontroli negatywnie ocenia niepodejmowanie przez Dyrektora Zaktadu dziatarh majacych na
celu utrzymanie petnej gotowosci SPRT. Zgodnie z § 7 ust. 2 Instrukcji Ir-15 Dyrektor ZLK petni nadzér nad
zespotem oraz ponosi petng odpowiedzialno$¢ za jego gotowo$¢ techniczno — eksploatacyjng i sprawng
prace. Ustalono, ze pomimo nieuczestniczenia SPRT w dziataniach ratowniczych dtuzej niz 6 miesiecy,
Dyrektor Zaktadu nie zarzadzat éwiczen w formie prébnych alarméw, co bylo niezgodne z § 10 ust. 1
Instrukciji Ir-15. Z wyjadnien Dyrektora Zakfadu wynika m.in., ze w roku 2010 SPRT wyjezdzat do o$miu,
aw2011r. do 10 zdarzeh. Natomiast na podstawie zapisow ksigzki wyjazdéw SPRT stwierdzono, ze
ostatni jego wyjazd przed okresem objetym kontrolg miat miejsce 21 marca 2009r. i dotyczyt prac
ustugowych, nastepne wyjazdy nastepowaty 8 listopada 2010 r. (po 14 miesigcach) i 11 marca 2011 .,
a ostatniego wpisu o wyjezdzie dokonano 9 kwietnia 2011 r. W akcjach ratunkowych i Swiadczonych
ustugach oraz na pokazach sprzetu udziat braty pojazdy wchodzace w sktad SPRT, tj. Unimog i Uniman,

ktére w okresie objetym kontrolg wyjezdzaly odpowiednio: 45 i 40 razy.

Najwyzsza Izba Kontroli ocenia negatywnie niedokumentowanie przez kierownikow jednostek
organizacyjnych i nadzoru Zaktadu comiesigcznych kontroli zwigzanych z bezpieczehnstwem ruchu
kolejowego. Zaktad nie przedstawit NIK dokumentoéw potwierdzajacych przeprowadzenie takich kontroli.
Niesporzadzanie protokotéw z kontroli wewnetrznych stanowisk byto niezgodne z § 43 ust. 7 Instrukcji
0 postepowaniu w sprawach wypadkow i incydentdw kolejowych Ir-88. Z rocznych raportéw za lata 2010-
2011 w sprawie bezpieczefistwa ruchu kolejowego wynika, ze w Zaktadzie przeprowadzono tgacznie
6 099 kontroli.

W dniu 29 czerwca 2012 r. Dyrektor Zaktadu wydat Decyzje Nr 11/12, w celu wyegzekwowania realizacji
obowigzku przeprowadzania kontroli kazdego stanowiska pracy zwigzanego z prowadzeniem ruchu

kolejowego przez kierownikow komdrek organizacyjnych w ZLK.

Najwyzsza Izba Kontroli ocenia negatywnie niedostosowanie stanéw osobowych zatogi zespotu
ratowniczego do Instrukcji Ir-15 oraz brak wymaganych kwalifikacji pracownikdéw zatrudnionych w tym

zespole. Wedtug stanu na 6 czerwca 2012 r. zespdt ratownictwa technicznego liczyt 27 osob, natomiast

7 Przyjeta Uchwatg Zarzadu PKP Polskie Linie Kolejowe SAz dnia 6 kwietnia 2007 r.
8 Zarzadzenie Nr 27/2007 Zarzadu PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. z dnia 7 listopada 2007 r. w sprawie zmian do Instrukcji o postepowaniu w sprawach
wypadkow i incydentéw kolejowych Ir-8 (R-3).
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5.1.

5.2.

zgodnie z § 6 ust. 1 Instrukcji Ir-15 w sktad zatogi SPRT powinno wchodzi¢ 29 pracownikéw, w tym
kierownik SPRT.

Przeszkolenie z zakresu ratownictwa kolejowego i chemicznego posiadato siedmiu pracownikow (26%),
a w zakresie udzielania pierwszej pomocy 12 osob (44%), co byto niezgodne § 9 ust. 1 pkt 4 i 6 Instrukcji
Ir-15. Zakfad nie prowadzit imiennego wykazu pracownikow przeszkolonych i uprawnionych do obstugi
urzadzen radiotelefonicznych, co uniemozliwito stwierdzenie odbycia przez te osoby szkolenia w tym
zakresie. Niesporzadzenie tego wykazu naruszato § 22 ust. 3 pkt 3 Instrukcji o organizacji i uzytkowaniu
sieci radiotelefonicznych Le-14°,

Osoby wykonujace funkcje kierownika pociggu gospodarczego i roboczego spetniaty wymogi okreslone
w rozporzadzeniu Ministra Infrastruktury z dnia 18 lutego 2011 r. w sprawie pracownikow zatrudnionych na
stanowiskach bezpo$rednio zwigzanych z prowadzeniem i bezpieczenstwem ruchu kolejowego,

prowadzeniem okre$lonych rodzajow pojazdow kolejowych oraz pojazdéw kolejowych metrat0.

Najwyzsza Izba Kontroli negatywnie ocenia niezapewnienie sprawno$ci technicznej wyposazenia zespotu
ratownictwa technicznego oraz prowadzenie dokumentacji dla SPRT.

W wyniku ogledzin' NIK stwierdzita brak urzadzenia do sprawdzania cisnienia sprezonego powietrza
w przewodzie gtdwnym pociagu, beczek z zapasem paliwa do agregatéw zainstalowanych w wagonach
(znajdowaly sie w magazynie na placu warsztatowym). Zesp6t ratownictwa technicznego nie dysponowat
odziezg ochronng kwasoodporng, niezbedng podczas wykonywania zadan ratowniczych z udziatem
materiatow zracych, co byto niezgodne z § 12 ust. 1 Instrukcji Ir-15. Zaktad nie zapewnit bezpiecznej pracy
pracownikom usuwajacym skutki wypadkéw kolejowych. Na wyposazeniu wagondw nie bylo: narzedzi
nieiskrzacych, patatki geomembranowej, sprzetu dielekirycznego (pétbuty i rekawice dielektryczne)
i uszyniacza sieci trakcyjnej, co byto niezgodne z zatgcznikiem Nr 2 do Instrukcji Ir-15. Za powstanie tych
nieprawidtowosci odpowiedzialno$¢ ponosi Kierownik SPRT'2 oraz Naczelnik Sekcji Eksploatacji Warszawa
Wschodnia's.

Przy uruchamianiu SPRT nie sprawdzono cisnienia powietrza w gtéwnym przewodzie instalacji hamulcowej
za pomocg manometru. W karcie proby hamulca nie odnotowano: numerdéw wagondw z wytgczonym
hamulcem, ciSnienia powietrza w przewodzie ostatniego wagonu oraz nie zostata ona podpisana przez
osobe dokonujaca prébe i maszyniste. Zgodnie z § 19 ust. 7 pkt 2 rozporzadzenia Ministra Infrastruktury
z dnia 18 lipca 2005 r. w sprawie ogdlnych warunkéw prowadzenia ruchu kolejowego i sygnalizaciji*, przed
wyjazdem pociggu maszynista powinien otrzymaé wypetniong karte préby hamulca, ktérg powinien

podpisacé.

9 Instrukcja opracowana przez PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. w 2004 r.
10Dz.U. Nr 59, poz. 301 ze zm. — zwane dalej ,rozporzadzeniem w sprawie wypadkéw kolejowych.

" Ogledzin dokonano w dniu 27 lipca 2012 r.

12 Zgodnie z § 6 ust. 6 Instrukcji Ir-15 odpowiada on za stan techniczny sprzetu i urzadzen stanowiacych jego wyposazenie, wykonywanie drobnych napraw
i przegladow kontrolnych oraz prac konserwacyjnych.

13 Naczelnik na wniosek kierownika zespotu ratownictwa technicznego, zgodnie z § 7 ust. 3 Instrukcji Ir-15, zapewnia wyposazenie tego zespotu w sprzet,
przybory sygnatowe, odziez robocza, ochronng i $rodki ochrony indywidualne;.

14Dz.U. Nr 172, poz. 1444 ze zm.
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5.3. W trakcie ogledzin stwierdzono, ze meldunek ziozony przez kierownika SPRT do dyspozytora ZLK
0 gotowo$ci wyjazdu pociggu ratunkowego byt niezgodny z trecig okreslong w § 14 ust. 6 Instrukcji Ir-1.
Kierownik SPRT w meldunku nie podat: numeru pociggu, numeru i serii pojazdu trakcyjnego, dtugosci
pociggu w metrach, masy ogdlnej pociggu, informacji o wykonaniu szczegdtowej préby hamulca, godziny
zgtoszenia oraz wasnego nazwiska.

5.4. Regulamin organizacyjno — techniczny, w wersji obowigzujacej do 31 grudnia 2011r., byt niezgodny
zwymogami wynikajagcymi z Ramowego Regulaminu organizacyjno — technicznego, stanowigcego
zatacznik Nr 3 do Instrukcii Ir-15. W Regulaminie tym okre$lono, ze SPRT bezposrednio podlega Zastepcy
Dyrektora ds. Eksploatacyjnych, zamiast Dyrektorowi Zaktadu; pominigto rozdziat V, tj. obowigzki zatogi, nie
podano numerdw telefonow Dyrektora Zaktadu, jego zastepcdw oraz mistrza, wskazano niewtasciwy stan
zatogi SPRT (26 zamiast 29 os6b) oraz nieprawidtowy minimalny stan osobowy zatogi (wpisano
3 pracownikow zamiast 5, w tym mistrza kierujgcego zmiang), wykaz wyposazenia byt niezgodny
z regulaminem ramowym. Regulamin obowigzujacy od 1 stycznia 2012 r. uwzglednia postanowienia
Instrukcii Ir-15.

Ksigzki ratownictwa technicznego dla zurawia kolejowego i pojazddw szynowo — drogowych prowadzone
byly niezgodnie ze wzorem okreslonym w zataczniku Nr 5 do Instrukgii Ir-15 (prowadzono ksigzki wyjazdu).

Dyrektor Zaktadu nie opracowat dla SPRT szczegotowej instrukciji przeciwpozarowe;.

6. Najwyzsza Izba Kontroli ocenia negatywnie nieterminowe zawiadamianie przewodniczacego Parfstwowe;
Komisji Badania Wypadkéw Kolejowych (PKBWK) o zdarzeniach kolejowych, niewywigzywanie sig¢
z terminowego zakonczenia postepowan powypadkowych oraz prowadzenie rejestru zdarzen kolejowych
W sposob niezgodny ze wzorem.

6.1. Z prowadzonego przez Zakfad rejestru zdarzen kolejowych wynika, ze w latach 2010-2011 na obszarze
dziatania ZLK miato miejsce 217 zdarzen, tj. 0 szeS¢ mniej, niz wykazanych w rejestrze prowadzonym przez
PKBWK. Roznica ta wynikata ze zmiany kwalifikacji zdarzenia z wypadku na utrudnienie w ruchu
kolejowym. Ustalono, ze o 48 zdarzeniach kolejowych (22%) Zaktad zawiadomit Przewodniczacego PKBWK
po uptywie 24 godz. (do 3 dni), co byto niezgodne z § 5 ust. 5 rozporzadzenia Ministra Transportu z dnia
30 kwietnia 2007 r. w sprawie powaznych wypadkéw, wypadkdéw i incydentow na liniach kolejowych's,

6.2. Prowadzony przez Zaktad rejestr zdarzen kolejowych (w formie elektronicznej) byt niezgodny ze wzorem
okreslonym w zatgczniku Nr 10 do Instrukcji Ir-8. Nie zawierat on rubryk: Srodki zaradcze, data zakonczenia
postepowania, miejsce przechowywania akt postepowania.

6.3. W rejestrze wypadkéw prowadzonym przez PKBWK, w okresie od 1 stycznia 2010 r. do 20 lutego 2012r.,
wykazano trzy zdarzenia w ktorych nadzor lub udziat w postepowaniach powypadkowych na terenie ZLK
brali udziat cztonkowie PKBWK. W 207 przypadkach komisje kolejowe, powotane przez Dyrektora Zaktadu,
zakonczyly postepowania w terminie, tj. przed uptywem 30 dni roboczych od dnia zdarzenia. Kopie

protokotéw ustalen koncowych, zgodnie z§ 30 pkt 2 rozporzadzenia w sprawie powaznych wypadkow,

5Dz.U. Nr 89, poz. 593



wypadkéw i incydentow na liniach kolejowych, zostaly przekazane jednostce nadrzednej,
Przewodniczacemu PKBWK oraz Prezesowi UTK. W szesciu przypadkach opdznienia w zakoriczeniu
postepowania komisji powypadkowych wyniosty od 31 do 140 dni, natomiast w siedmiu opéznienia te nie
przekroczyty 14 dni. Zakoriczenie postepowania z przekroczeniem terminu 30 dni roboczych od zdarzenia
byto niezgodne z § 31 ust. 1 rozporzadzenia w sprawie wypadkow kolejowych. ZLK zrealizowat wszystkie

wnioski zawarte w protokotach komisji powypadkowych.

7. Dyrektor Zaktadu zatwierdzit Programy poprawy bezpieczenstwa ruchu kolejowego PKP Polskie Linie
Kolejowe S.A. Zaktadu Linii Kolejowych w Warszawie na rok 2010, 2011 i 2012. W programach tych
wskazano: sposéb realizacji poszczegolnych zadan, osoby odpowiedzialne oraz jednostke sprawujacy
bezposredni nadzér nad ich realizacja. Zaktad zgodnie z art. 17a ust. 4 ustawy z dnia 28 marca 2003 r.
o transporcie kolejowym'® i § 5 rozporzadzenia Ministra Transportu z dnia 19 marca 2007 r. w sprawie
systemu zarzadzania bezpieczenstwem w transporcie kolejowym'?, przesytat raporty w sprawie
bezpieczenistwa, opracowywat programy poprawy bezpieczenstwa ruchu kolejowego i sprawozdania z ich

realizacji.

8. Najwyzsza Izba Kontroli ocenia pozytywnie przeprowadzanie analiz akcji ratowniczych. Kopie protokotow
ustalen kofAcowych komisji kolejowych oraz informacje o wypadkach bylty przekazywane wiasciwym
komérkom Zaktadu oraz zainteresowanym stronom. Dziat Kontroli iInstruktazu opracowywat roczne
programy pouczen okresowych i doraznych dla poszczegolnych stanowisk pracy. Tematyka tych pouczen
obejmowata zagadnienia zwigzane z postepowaniem w razie zagrozenia bezpieczefstwa ruchu oraz
zaistnienia wypadkéw i wydarzen kolejowych. Tematyka dla kierownikdw pociggu gospodarczego
i roboczego obejmowata takie zagadnienia jak nawigzywanie tacznosci radiotelefonicznej z pracownikami
posterunkdw ruchu, préby hamulca i zasady wykonywania i postepowania w razie szczegéinych wydarzen
i zagrozenia bezpieczeristwa ruchu pociggdw.

9. W atach 2010-2011 na terenie dziatania Zaktadu odnotowano cztery pozary (w tym trzy w 2010 r.). W dniu
28 marca 2011 r. Naczelnik Sekcji Warszawa Wschodnia otrzymat pismo cztonka zarzadu PLK informujace
0 zaprzestaniu utrzymywania pasow przeciwpozarowych wzdtuz linii kolejowych. Do dnia zakorczenia
kontroli NIK, Naczelnik Sekcji nie otrzymat decyzji w sprawie odnawiania paséw przeciwpozarowych,
pomimo iz o jej wydanie zwrdcit sie na piSmie w dniu 4 kwietnia 2011 r. O zaprzestaniu w 2011r.
mineralizacji paséw przeciwpozarowych przez ZLK $wiadczg decyzje komendantow miejskich
i powiatowych PSP. Ustalono, ze w 2011 r. komendanci PSP wydali cztery decyzje dotyczace utrzymywania
przez ZLK paséw przeciwpozarowych. Ponadto w okresie od stycznia do marca 2012 r. nadlesniczy z pieciu
nadlesnictw wystapili na piSmie do Zaktadu przypominajac o obowigzku mineralizowania przez PKP pasow
przeciwpozarowych. Obowigzek utrzymywania przez zarzadce infrastruktury kolejowej pasow

przeciwpozarowych wynika z art. 17 ust. 1 ustawy o transporcie kolejowym.

6 Dz.U. 22007 r. Nr 16, poz. 94 ze zm.
7Dz.U. Nr 60, poz. 407 ze zm.



10.

Z ustalen funkcjonariuszy komendy PSP w Nowym Dworze Mazowieckim wynika, ze Zaktad na dzien
29 maja 2012 r. prowadzit mineralizacje paséw przeciwpozarowych w m. Brody, a na terenie Gminy

Pomiechowek mineralizacja zostata wykonana w 50%.

W Zaktadzie zostata wyodrebniona komorka kontroli wewnetrznej — Dziat Kontroli i Instruktazu. W okresie
objetym kontrolg dziat ten przeprowadzat kontrole kompleksowe Sekcji Eksploatacji Warszawa Wschodnia
(miejsce stacjonowania SPRT). W latach 2010-2011 pracownicy dziatu przeprowadzili tacznie 1 714 kontroli
(kompleksowych, problemowych, wyrywkowych oraz objazdy linii) z 2216 zaplanowanych (77,3%).
Przyczyng niewykonania planu kontroli byt m.in. udziat w pracach komisji kolejowych ds. badania przyczyn
i okolicznosci wypadkow, udziat w komisjach odbioru technicznego i komisjach kwalifikacyjnych na
przejazdach kolejowych. Ustalono, ze zaréwno w planach kontroli zatwierdzonych przez Dyrektora Zaktadu,
jak i sprawozdaniach z ich realizacji nie zostaty wyodrebnione zagadnienia zwigzane z ratownictwem

technicznym, co NIK ocenia negatywnie.

Przedstawiajac powyzsze oceny i uwagi Najwyzsza Izba Kontroli wnosi o:

—_

uzytkowanie pojazdéw kolejowych posiadajacych aktualne $wiadectwo sprawnosci technicznej,

N

sprawdzanie gotowosci operacyjnej SPRT zgodnie z Instrukeijg Ir-15,

dokumentowanie kontroli stanowisk zwigzanych z prowadzeniem ruchu kolejowego,

S ow
—_ = — —

dostosowanie stanu osobowego zatogi zespotu ratownictwa technicznego oraz kwalifikacii

zatrudnionych w nich pracownikéw do wymagan okreslonych w Instrukcii Ir-15,

5) przeszkolenie wszystkich pracownikow w zakresie ratownictwa kolejowego i chemicznego oraz
udzielania pierwszej pomocy medyczne;j,

6) zapewnienie sprawno$ci technicznej wszystkich sktadnikow wyposazenia zespotu ratownictwa
technicznego,

7) sporzadzenie imiennego wykazu pracownikéw przeszkolonych i uprawnionych do obstugi urzadzen
radiotelefonicznych — stosownie do § 22 ust. 3 pkt 3 Instrukcji Le-14,

8) prowadzenie ksigzki ratownictwa technicznego dla zurawia kolejowego i pojazdéw szynowo -
drogowych, zgodnie ze wzorem okreslonym w zataczniki Nr 5 do Instrukcji Ir-15,

9) opracowanie szczegdtowej instrukcji p.poz dla SPRT,

10) terminowe zawiadamianie Przewodniczacego PKBWK o zdarzeniach kolejowych,

11) egzekwowanie od komisji kolejowej terminowego prowadzenia postepowania o zdarzeniu — stosownie
do § 31 rozporzadzenia w sprawie wypadkdw kolejowych,

12) prowadzenie elektronicznego rejestru zdarzen kolejowych, zgodnie ze wzorem okreslonym w zataczniku
Nr 10 do Instrukgji Ir-8,

13) utrzymywanie pasdw przeciwpozarowych wzdiuz zarzadzanych linii kolejowych - stosownie do

postanowien art. 17 ust. 1 ustawy o transporcie kolejowym,

14) ujmowanie w planach oraz przeprowadzanie kontroli zwigzanych z ratownictwem technicznym.



Najwyzsza Izba Kontroli na podstawie art. 62 ust. 1 ustawy o NIK, w brzmieniu obowigzujagcym do
1 czerwca 2012 r., w zwigzku z art. 2 Ustawy nowelizujgcej, oczekuje przedstawienia przez Pana Dyrektora,
w terminie 21 dni od daty otrzymania niniejszego wystapienia pokontrolnego, informacji o sposobie wykorzystania
uwag i wykonania wnioskow, badz o dziataniach podjetych w celu realizacji wnioskéw lub przyczynach
niepodjecia takich dziatan.

Zgodnie z trescig art. 61 ust. 1 ustawy o NIK, w brzmieniu obowigzujacym do 1 czerwca 2012r.,
wzwigzku z art. 2 Ustawy nowelizujgacej, w terminie 7 dni od daty oftrzymania niniejszego wystapienia
pokontrolnego przystuguje Panu Dyrektorowi prawo zgloszenia na piSmie do dyrektora Delegatury NIK

w Warszawie umotywowanych zastrzezen w sprawie ocen, uwag i wnioskow zawartych w tym wystapieniu.

W razie zgloszenia zastrzezen, zgodnie z art. 62 ust. 2 ustawy o NIK, w brzmieniu obowigzujacym do
1 czerwca 2012 r., w zwigzku z art. 2 Ustawy nowelizujgcej, termin nadestania informaciji, o ktérym mowa wyzej,

liczy sie od dnia otrzymania ostatecznej uchwaty wtasciwej Komisji NIK.



