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I. Dane identyfikacyjne kontroli

P/18/062 — Dostepno$¢ zmodernizowanych obiektow kolejowych dla pasazeréw
niepetnosprawnych lub o ograniczonej zdolnosci poruszania sie.

Najwyzsza Izba Kontroli
Delegatura w Szczecinie

Tomasz Wotos specjalista kontroli panstwowej, upowaznienie do przeprowadzenia
kontroli nr LSZ/83/2018 z dnia 24 kwietnia 2018 r.
(dowdd: akta kontroli str. 1+2)

Polskie Koleje Panstwowe Polskie Linie Kolejowe S.A.T, ul. Targowa 74,
03 - 734 Warszawa.

Ireneusz Merchel — prezes zarzadu PKP PLK2 .

Il. Ocena kontrolowanej dziatalnosci

W ocenie Najwyzszej Izby Kontroli zrealizowana przez PKP PLK SA w latach 2015-2016
inwestycja na stacji kolejowej Szczecin Gtowny pn. Przebudowa budynku dworca
kolejowego Szczecin Gltowny wraz z infrastrukturg torowo-peronowgq — przebudowa
i remont peronu nr 1 i nr 4 zapewnita dostepno$¢ do peronéw osobom o ograniczonej
zdolno$ci poruszania sie. Osoby te mialy mozliwo$¢ przemieszczania sie z poziomu
perondéw do budynku dworca oraz do wyj$¢ na ulice z obu stron stacji Szczecin Gtéwny.
Zapewniono mozliwos¢ ewakuacji z peronéw 0sdéb o ograniczonej zdolno$ci poruszania sie.
Po zakonczeniu realizacji rozpoczetej w listopadzie 2017 r. inwestycji pn. Poprawa
stanu technicznego infrastruktury obstugi podréznych (w tym dostosowanie do
wymagan TSI PRM), Etap | Szczecin Gtéwny ma nastapi¢ poprawa przystosowania
perondw nr 2 i nr 3 do potrzeb 0sdb o ograniczonej zdolnosci poruszania sie, co
zapewni lepszg odstepnos¢ i skroci droge do wszystkich peronow na stacji.

W ramach Projektu z 2014 r. wybudowano m.in. trasy wolne od przeszkdd ze
Sciezkami dotykowymi. Odlegto$ci wybudowanych Sciezek dotykowych od krawedzi
tawek na peronie nr 44 moga utrudnia¢ poruszanie sie osobom z dysfunkcjg wzroku.
NIK uwzglednia, ze dokumentacje projektowe obu badanych inwestycji wykonane
zostaty zgodnie z wymogami obowigzujgcych przepisow i norm krajowych® i nie
okreSlaty odlegtosci tawek iinnych przeszkod od skrajni Sciezek prowadzacych.
Standard 40 cm od krawedzi Sciezki oraz 40 od krawedzi tawki zostat wprowadzony
§ 23 ust 3 oraz § 10 ust. 14 pkt 2 wytycznych architektonicznych dla kolejowych
obiektow okre$lonego w zatgczniku do uchwaty nr 1283/2017 Zarzadu PKP PLK
z dnia 27 grudnia 2017 r. Zdaniem NIK wskazane bytoby podjecie dziatan w celu
spetnienia tego standardu na modernizowanych i zmodernizowanych peronach
stacji Szczecin Gtéwny w miare istniejacych mozliwosci technicznych.

' Dalej: PKP PLK.

2.0d 31 marca 2016 r. Poprzednio funkcje prezesa zarzadu PKP PLK petnili: Zbigniew Szafrariski w okresie 5 lutego
2009 r. + 25 kwietnia 2012 r.; Remigiusz Paszkiewicz — 26 kwietnia 2012 r. do 3 kwietnia 2015 r.; Andrzej Filip
Wojciechowski — 15 czerwca 2015 r. + 14 grudnia 2015 r.; Antoni Jasiriski 30 grudnia 2015 r. + 31 marca 2016 1.

3 Dalej: Projekt z 2014 r.

430 cm na odcinku tukowym o zwezonej szerokosci i 75 cm na odcinkach prostych peronu od strony toru nr 10.

5 Obowigzujacych w trakcie opracowania dokumentacji i podpisania uméw na ich realizacje. PKP PLK uzyskafa
certyfikaty Instytutu Kolejnictwa w Warszawie zgodnosci z Technicznymi Specyfikacjami Interoperacyjnosci dla
podsystemu Infrastruktura i odnoszacymi sie do dostepnosci systemu kolei Unii dla 0séb o ograniczonej zdolnosci
poruszania si¢ oraz normami krajowymi.



Opis stanu
faktycznego

lll. Opis ustalonego stanu faktycznego

1. Uwzglednienie potrzeb osdéb niepetnosprawnych lub o ograniczonej
zdolnosci do poruszania si¢ na etapie przygotowania inwestyciji.

1.1. Inwestycja pn. Przebudowa budynku dworca kolejowego Szczecin Gtéwny wraz
z infrastrukturg torowo-peronowg — przebudowa i remont peronu nr 1 i nr 48
realizowana w latach 2015 + 2016.

Projekt z 2014 r. realizowany byt na podstawie umowy o wspotpracy zawartej 30
maja 2014 r. pomigdzy PKP S.A. w Warszawie” i PKP PLK. Z umowy tej wynikato
m.in., ze:

- podmiotem odpowiedzialnym za prawidlowe przygotowanie i realizacje Projektu
z 2014 r. w zakresie robot budowlanych i ich sfinansowanie byt PKP S.A.,

- koszt ogdétem inwestycji okreslono na 1459 min zt, z tego 49,1 min zt do
sfinansowania przez PKP PLK na infrastrukture torowo-peronowa i 96,8 min zt
przez PKP S.A. m.in. na przebudowe budynku dworca i budowe ,nowej” ktadki
nad torami z windami na perony nr 2i nr 3,

- na realizacje Projektu z 2014 r. przewidziano dofinansowanie ze $rodkdw unijnych
w ramach Priorytetu VII Programu Operacyjnego Infrastruktura i Srodowisko —
Transport przyjazny $rodowisku, dziatanie 7.18 w kwocie 99,1 min zi, tj. 83,60%,
wkiad wiasny PKP PLK w kwocie 6,5 min zt wydatkéw kwalifikowanych,

- PKP PLK miato obowigzek okreSlony w § 21 umowy m.in. uzgadniania tresci
projektu budowlanego, uczestniczenia w odbiorach i radach budowy oraz
podpisania protokotu koncowego odbioru obejmujacego obiekty infrastrukturalne

(perony).
(dowod: akta kontroli str. 87-107)

Projekt budowlany przebudowy i remontu peronu nr 1 i przebudowy peronu nr 49
okre$lat:

a) Dostepnos¢ do perondéw dla oséb o ograniczonej zdolno$ci poruszania sie
poprzez:

- istniejacy podjazd z ul. Kolumba i bezposrednio z holu budynku dworcowego na
peron nr 1;

- kladke ,starg” z platformami przyschodowymi z ul. Czarneckiego i dalej na peron nr
4 — pozostajagcymi w ciggu trasy wolnej od przeszkod prowadzacej od wyjécia
z ktadki ,nowe;j"1? na ul. Owocowg w kierunku peronu nr 411;

- ktadke ,nowq” — z windami i schodami ruchomymi — fgczacg ul. Owocowa z holem
budynku dworcowego i z peronami nr 2inr 3;

- komunikacie po peronach trasami wyznaczonymi rowkami i guzkami
w posadzce,'z oddzieleniem optycznym kolorystycznie od ptaszczyzny
posadzki.

- przy ul. Kolumba 2 miejsca parkingowe dla o0s6éb niepetnosprawnych
poruszajacych sie na wozkach inwalidzkich; przystanki komunikacji miejskie]
I miejskie parkingi pfatne dla samochoddw osobowych.

(dowdd: akta kontroli str. 3, 4, 34)

6 Dalej: Projektz 2014 .

7 Dalej: PKP S.A.

8 Dalej: POIiS.

9 O ktérym mowa w art. 34 ust. 3 pkt. 2 ustawy z dnia 7 lipca 1994 r. Prawo budowlane (Dz. U. z 2016 ., poz. 290 ze
zm.)

10 Zbudowanej w ramach zadania ,Przebudowa dworca /.../.” Docelowo peron nr 4 bedzie skomunikowany z holem
dworcowym, z peronami nr 1.2 i 3 poprzez tacznik pomiedzy ktadkami ,stara, i ,nowq” nad peronem 3 i windami z
kladki "starej" na perony i ul. Kolumba.

11 Stanowigcej alternatywne, tymczasowe dojécie z budynku dworca przez ul. Owocowa i ul. Czarneckiego do peronu
nr 4, ktére nie spetniaty wymogu najkrétszej drogi dojscia.
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b) Wysoko$¢ perondw i odlegtos¢ krawedzi tych perondw od osi toru.
Parametry tj. wysoko$¢ zmodernizowanych perondéw nr 1 i nr 4 w stosunku do
ptaszczyzny gtéwki szyny i odlegtos¢ od ich krawedzi od osi toru zaprojektowano
odpowiednio 0,55 mi 1,725 m, co byto zgodne z okreslonymi w § 98 ust. 7 i ust. 8
rozporzadzenia Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 10 wrzesnia
1998 r. w sprawie warunkéw technicznych, jakim powinny odpowiada¢ budowle
kolejowe i ich usytuowanie'2.

(dowdd: akta kontroli str. 4, 35)
c) Specyfikacja techniczna wykonania i odbioru rob6t budowlanych®. STWiORB
zawierata zbiory wymagan w zakresie:

- wiasciwosci zastosowanych wyrobow budowlanych na peronach, w tym wymogi
jako$ciowe m.in.: gruntu do budowy nasypow; mieszanek betonowych; elementéw
prefabrykowanych:

a) Scianki peronowe L2 do peronéw o wysokosci 0,55 m i piyty peronowe
antyposlizgowe' o wymiarach 200 x 99,5 x 10 (cm) z dopuszczalng, tolerancjg
dtugosci, szeroko$ci i wysokosci's;

b) kostka betonowa typu Polbruk (lub rownowazna) z aprobatg technicznge,

- doktadnosci montazu: Scianek oporowych i ptyt peronowych, a takze wykonania
nawierzchni z kostki betonowej'7,

- odbioru prac zanikowych i warunkéw odbioru koncowego ze wskazaniem
wymaganej dokumentacji obejmujacej m.in. wyniki badan jakosciowych masy
betonowej, certyfikaty, aprobaty techniczne itp.

STWIORB nie zawierata opisu sposobu pomiaréw wysokosci perondw i odlegtosci
od osi toru na potrzeby odbioru robot.

(dowdod: akta kontroli str. 5, 35)
d) Ruch w ptaszczyznie pionowej:

- Wyposazenie peronéw w pochylnie'® lub w urzadzenia dzwigowe.

W ramach Projektu z 2014 r. nie projektowano wyposazenia perondw nr 1 inr 4
W urzgdzenia dzwigowe
(dowdd: akta kontroli str. 5,36)

- Oznakowanie schodow.

Dokumentacja projektowa przewidywata oznakowanie na peronie 1 schodéw
prowadzacych z czesci niskiej na wysoka oraz na peronie nr 4 schodow
wydtuzonych o trzy stopnie zgodnie z przepisami § 98 ust. 7 i ust. 8
rozporzadzenia Ministra Infrastruktury i Rozwoju z dnia 5 czerwca 2014 r.
Zmieniajace rozporzadzenie w sprawie warunkow technicznych, jakim powinny
odpowiadac budowle kolejowe i ich usytuowanie?®.

(dowdd: akta kontroli str. 5)

- Zgodno$¢ dokumentacji projektowej z wymogami TSI PRM.

Dokumentacja projektowa spetiata wymogi TSI PRM w zakresie obejmujacym
trasy pozbawione przeszkdd w ramach ruchu w ptaszczyznie pionowej z ,nowej”

12 (Dz. U. z 1998 r. Nr 151, poz. 987) — dalej rozporzadzenie MTIGM .

13 Dalej: STWIORB.

14 Z nawierzchnig z wypuklymi zaokraglonymi elementami o ksztatcie owalnym, o wysokosci 3 mm. Piyta posiada -
wyrézniong_strefe zagrozenia o szeroko$ci 0,75 m ograniczong biatym pasem (o szerokosci 0,1 m) na krawedzi
peronu i w odlegtosci 0,45 m od niego z6ttym pasem tworzacym linie ostrzegawcza (s = 0,2 m),

dodatkowy pas ostrzegawczy spelniajagcy wymagania dotykowo-wizualne dla o0séb niewidomych
i niedowidzacych o okragtej strukturze wypuktej ( h = 4 mm), wyczuwalnej za pomoca laski i stdp,

15 Plus, minus 3 mm oraz grubo$ci - minus 2 + plus 4 mm i zbieznosci krawedzi - plus, minus 5 mm

16 bez rys, peknie, plam i ubytkéw z powierzchnig gora rowna, i szorstka, o krawedziach réwnych i prostych
z tolerancjg wymiarowe na dtugosci i szeroko$ci plus, minus 3 mm i na grubosci plus, minus 5 mm,

7 Z okresleniem dopuszczalnych odchytek krawedzi peronu od linii prostej, wyznaczonej wysokosci peronu
i odlegtoscig od osi toru ,+* ,~" 4 mm z wykorzystaniem rzednych danych punktéw pomiarowych
z uwzglednieniem regulacji toru.

'8 Utatwiajace ruch wozkow dzieciecych, wozkow inwalidzkich, rowerdw)

9Dz, U. 22014 r,, poz. 867, zwane dalej: rozporzadzeniem MIiR.
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ktadki. | tak: drzwi do wind o szeroko$ci nie mniejszej niz 90 cm; windy
przelotowe o wymiarach kabiny 1,1 x1,4 m20 na perony 1, 2 i 3 oraz na ul.
Kolumba; winde o wymiarach 1,5 x 2,1 m o udzwigu 1275 kg2' na peronie nr 4

(dowdd: akta kontroli str. 5, 21 + 30, 43, 47)
e) Ruch w pfaszczyznie poziome;:

- Przejscia przez tory.

Nie projektowano naziemnych przej$¢ przez tory dla pieszych iruchu bagazowego,
0 ktérych mowa w § 100 ust. 1 rozporzadzenia MTIGM.
(dowod: akta kontroli str. 6, 36)

- Oznaczenie na peronie strefy zagrozenia.

Strefe zagrozenia, w tym ostrzegawczy pas dotykowy krawedzi peronu na
peronach nr 1 i nr 4 zaprojektowano zgodnie z wymogami rozporzadzenia MTIGM
(§ 98 ust. 11 pkt 1, ust 12 i ust. 12a), z wykorzystaniem prefabrykowanych ptyt
peronowych, kostki brukowej i ptytek chodnikowych Trop&Stop22.

(dowdd: akta kontroli str. 6, 37)

- Trasy wolne od przeszkod.

Zaprojektowana szeroko$¢ tras wolnych od przeszkod na catej diugosci peronow
nr 1 i 4 byla zgodna z okreslong w § 98 ust. 17a rozporzadzenia MIiR23.
Dokumentacja nie okreslata odlegtosci Sciezek prowadzacych na trasach wolnych
od przeszkdd na peronach od krawedzi siedzisk fawek i innych przeszkod.
(dowdd: akta kontroli str. 6, 37)

- Wiaty peronowe.

Zaprojektowano budowe wiaty peronowej chronigcej podrdznych przed opadami
atmosferycznymi oraz poczekalnie chronigcg przed wiatrem na peronie nr 4 oraz
utrzymanie wiaty zabytkowej na peronie nr 1 zlokalizowanej wzdtuz budynku
dworcowego?4. (dowdd: akta kontroli str. 6, 37)

f) Spetnienie obowigzujacych wymogdw dotyczacych tras pozbawionych przeszkod.

Projekt obejmowat? m. in. wykonanie:

- na peronach nr 1 i nr 4 nawierzchni perondw posiadajacej witasciwosci
antyposlizgowe, z zachowaniem odpowiedniej kolorystyki w szczegdlno$ci na
krawedzi peronu po stronie toru kontrastujgcego z ciemnym uskokiem,

- tras wolnych od przeszkod na peronach z dotykowymi Sciezkami prowadzacymi
bez okreslenia ich odlegtosci od krawedzi siedzisk tawek,

zgodnie z wymogami obowigzujgcych przepiséw w trakcie projektowania i realizacji
Projektu, tj. § 98 ust. 18 rozporzadzen MTIGM i MIiR oraz TSI PRM.
(dowdd: akta kontroli str. 6)

1.2. Inwestycja pn. Poprawa stanu technicznego infrastruktury obstugi podréznych
( w tym dostosowanie do wymagan TSI PRM), Etap | Szczecin GtéwnyZ.

Projekt budowlany dotyczacy stacji Szczecin Gtéwny okreslat:

20 Rozwigzanie zgodne z instrukcja, Wytyczne architektoniczne dla kolejowych obiektéw obstugi podréznych” LPI -
1 po uwzglednieniu faktu, Ze jedng z drég dojscia do peronu nr 1 stanowi pochylnia, a do peronéw nr 2 i nr 3 — schody
ruchome i windy o wymiarach 1,4 x 2,7 m i udzwigu 2 Mg (2000 kg) na kfadce ,nowej": budynek dworca Szczecin
Gtéwny — ul. Owocowa. Zadanie zrealizowane w ramach Projektu.

21 windy te bedg montowane w ramach prac rozpoczetych w listopadzie 2017 r.

22 |dentyczna nawierzchnie zaprojektowano na peronach nr 2inr 3.

23 Podobnie na faczniku, kadce ,starej” i peronach nr 2 i 3 przewidzianych do przebudowy i modemizacji w ramach prac
podjetych w listopadzie 2017 r.

24 \W Projekcie — w czesci, ktorej realizacje zapoczatkowano w listopadzie 2017 r. — zaprojektowano budowe wiat
po dwie na peronie nr 2 i nr 3 (po obu stronach ktadki ,starej’) i jedng na peronie nr 1 za ktadkg ,starg” idac
z budynku dworca. Pod kazdg z nich — wzorem peronu nr 4 bedg zbudowane poczekalnie. Zadaszenie
wszystkich wiat zostanie potaczone z zadaszeniam zmodernizowanej ktadki ,starej”.

%5 Pkt. 4123, 4.1.25, 41210, 41.2.19 i 4.1.2.20 decyzji Komisji Europejskiej z dnia 21 grudnia 2007 r.
dotyczacej technicznej specyfikacji interoperacyjnosci w zakresie aspektu ,0soby o ograniczonej mozliwosci
poruszania si¢” (uchylony z dniem 1 stycznia 2015 r.)

% Dalej: Projekt z 2017 r.



a) Dostepnos¢ do perondw dla 0séb o ograniczonej zdolnosci poruszania sie.
Okre$lono poprzez:

- istniejace rozwigzania jak w Projekcie z 2014 r. ze zmiang doj$cia na ktadke ,starg”
z ul. Czarneckiego polegajaca na zastapieniu platformy przyschodowej pochylnig,

- skomunikowanie ktadki ,starej” z peronami i z ul. Kolumba windami, a z ktadkg
,nowg” tacznikiem nad peronem nr 3.
(dowod: akta kontroli str. 3, 4, 10)
b) Wysokos¢ peronow i odlegtos¢ krawedzi tych peronow od osi toru.

Wysokos¢ perondw nr 2 i nr 3 w stosunku do ptaszczyzny gtowki szyny ustalono

na 0,76 m, a odlegto$¢ krawedzi peronu:

- nr 2 od osi toru 1,765 m — wg zaktualizowanego projekiu budowlano-
wykonawczego?7,

-nr 3 od osi toru 1,760 m wg projektu z pazdziernika 2015 .,

zgodne z § 98 ust. 7 i ust. 8 rozporzadzenia MIiR.

(dowdd: akta kontroli str. 12)

c) STWIORB okreslata sposob wykonania robot i dokonywania komisyjnego ich
odbioru m.in. w oparciu 0 wizje lokalng wykonanych robdt, sprawdzenie
zgromadzonej dokumentacji dotyczacej, jakosci zastosowanych materiatow

(certyfikaty, aprobaty techniczne, badania laboratoryjne itp.) i poprawnoéci ich

wykonania. (dowdd: akta kontroli str. 5, 12)

d) Ruch w ptaszczyznie pionowe;j:

- Wyposazenie w pochylnie lub w urzadzenia dzwigowe.

W ramach projektowanej modernizacji i przebudowy ktadki ,starej” — przewiduje sie
wykonanie pochylini od strony ul. Czarneckiego i zainstalowane wind z kladki na
wszystkie cztery perony oraz na ulice Kolumba. Schody i pochylnia bedg
wyposazone W porecze na dwdch poziomach odpowiednio opisane (litery wypukte
i w alfabecie Braille'a).

(dowdd: akta kontroli str. 13, 23, 43, 47)

- Oznakowanie schodow: przewiduje sie oznakowanie schodow przy kladce ,starej”
zgodnie przepisami rozporzadzenia MIiR.

(dowdd: akta kontroli str. 5)

- Zgodnos¢ dokumentacji projektowej z wymogami TSI PRM - jak
w zrealizowanym Projekcie z 2014 r.

(dowdd: akta kontroli str. 5, 21 + 30)
e) Ruch w pfaszczyznie poziome;:
- Przejscia przez tory i oznaczenie na peronach stref zagrozenia i trasy wolnej od

przeszkdd jak w zrealizowanym Projekcie z 2014 r.,

- Wiaty peronowe.

Zaprojektowano: budowe wiat peronowych i poczekalni2® po dwie na peronach nr 2

i 3 oraz wiate z poczekalnig na peronie nr 1 bedaca odwzorowaniem rozwigzania

na peronie nr 4 oraz przedtuzenie wiaty zabytkowej na peronie nr 1.

- Drogowskazy, piktogramy i inne informacje. Na peronach zaprojektowano:

« tablice: dwustronne z nazwg stacji (TN 70 i TN30); z nr sektora - PNTF23; z nr
sektora i peronu — PNT; dwustronne kierujace do wyjscia — WY z nr peronu,
toru i sektora — PNTD - 1 i PNTD-2; informacyjna kierujace do windy — KW1
i KW2; umieszczone na windzie — TW; dynamiczne przy kazdym torze stuzace
do wysSwietlania komunukatéw o przyjazdach i odjazdach pociggow,

27 7 kwietnia 2018 r. — Przebudowa peronu nr 2 i toréw nr 112 w ramach projektu POIIS.5.1-9.1.

28 Ze $cianami przezroczystymi, oznakowanymi biatymi pasami o szeroko$ci 10 cm, ktorych dolne krawedzie bedg na
wysokosci 95 i 135 cm od powierzchni peronu.

29 Np. na peronie nr 2 o diugosci uzytkowej 424 m zaprojektowano sze$¢ sektoréw - tablice montowane w polowie
diugosci danego sektora.
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Stwierdzone
nieprawidtowosci

Uwagi dotyczace
badanej dziatalnosci

Ocena czastkowa

+ gabloty informacyjne: na informacje od przewoznika — G + I; z fryzem z nazwg
stacji G + Th30 3-panelowa;
* piktogramy ,Zakaz palenia”, ,Telefon alarmowy”, ,Osoba na wozku inwalidzkim”,
,Nie wchodzi¢” — na poczatku i na koncu peronu,
* przyciski SOS% i monitoring CCTV IP,
* informacje gtosowg z wykorzystaniem megafonéw.
(dowdod: akta kontroli str. 14, 16)
f) Spetnienie obowigzujacych wymogdw dotyczacych tras pozbawionych przeszkdd.
Zgodnie z wymogami wynikajacymi z § 98 ust. 18 rozporzadzenia MIR oraz TSI
PRM3' zaprojektowano rozwigzania jak w zrealizowanym Projekcie z 2014 r.
Inspektor zaktadowy ds. infrastruktury pasazerskiej w PKP PLK S.A. Zaktad Linii
Kolejowych w Szczecinie o$wiadczyta, ze w kwietniu 2018 r. dokonano aktualizacji
projektu przebudowy peronu nr 2 w wyniku, ktorej m.in. skrajnie dotykowych sciezek
prowadzacych zaprojektowano w odlegtosci 50 cm od krawedzi tawek i jest to
maksimum wynikajgce z braku mozliwosci, w obecnym uktadzie torowym,
poszerzenia peronu, tak, aby mozliwe bylo zachowanie innych parametrow, jakie
musi spetniaC nawierzchnia peronu.
(dowdd: akta kontroli str. 10+32, 43, 47, 86)
W dziatalnoci kontrolowanej jednostki w przedstawionym wyzej zakresie nie
stwierdzono nieprawidtowosci.

Dokumentacje projektowe obu badanych inwestycji wykonane zostaty zgodnie
Z wymogami przepisow i norm krajowych (rozporzadzenia MTiGM, MIiR i TSI PRM),
ktére obowigzywaty w trakcie opracowania dokumentacji i podpisania uméw na
realizacje robot budowlanych okreslonych w projektach  wykonawczych.
Dokumentacja budowlana nie okreslata odlegtosci dotykowych Sciezek
prowadzacych na trasach wolnych od przeszkéd na peronach od krawedzi siedzisk
tawek i innych przeszkod. Najwyzsza Izba Kontroli uwzglednia fakt, ze ww. przepisy
krajowe nie okreslaty odlegtoSci fawek i innych przeszkdd od skrajni $ciezek
prowadzacych oraz ze standard 40 cm od krawedzi $ciezki oraz 40 od krawedzi
tawki zostat wprowadzony § 23 ust 3 oraz § 10 ust. 14 pkt 2 wytycznych
architektonicznych dla kolejowych obiektéw okreslonego w zataczniku do uchwaty nr
1283/2017 Zarzadu PKP PLK z dnia 27 grudnia 2017 r.32 Zdaniem NIK wskazane
bytoby podjecie dziatan w celu spetnienia tego standardu na modernizowanych
i zmodernizowanych peronach stacji Szczecin Gtéwny, gdyz nie zachowanie
standardu odlegto$ci moze utrudniaé poruszanie sie osobom z dysfunkcjg wzroku,
a niekiedy kolidowa¢, gdy na fawkach siedzie¢ bedzie osoba zbagazem
ulokowanym pomiedzy fawka, a Sciezkg dotykowa.

Oceniajac dziatalnos¢ PKP PLK w badanym obszarze Najwyzsza Izba Kontroli
stwierdza, ze dokumentacja projektowa dotyczaca inwestycji pn. Przebudowa
budynku dworca kolejowego Szczecin Gtéwny wraz z infrastrukturg torowo-
peronowg spetniata wymogi przepisow obowigzujacych w trakcie ich projektowania
i budowy, tj. rozporzadzenia MTiGM i TSI PRM, a dotyczaca inwestycji pn. Poprawa
stanu technicznego infrastruktury obstugi podroznych (w tym dostosowanie do

30 Stacje alarmowe SOS IP dziatajace w systemie interfonowym SOS, i tak dla przyktadu na peronie zlokalizowane
beda;: na koricu wiaty peronowej od strony potudniowej, przy poczekalniach; przy schodach na starg ktadke od strony
budynku dworca.

3 Pkt. 42121, 42123, 4213, 4214, 4215, 4217, 4218, 4219, 42112, 42.1.13 obowigzujacego
rozporzadzenia Komisji (UE) nr 1300114 z dnia 18 listopada 2014 r. w sprawie technicznych specyfikacji
interoperacyjnosci odnoszacych sie do dostepnosci systemu kolei Unii dla 0sob o ograniczonej mozliwosci poruszania
sie (Dz. Urz. UE L 356 2 12.12.2014 r,, str. 110.

32 Wedtug literatury fachowej, a takze standardéw dostepnosci dla miasta Gdyni osoba niewidoma z laskg potrzebuje
90 cm, a osoba niewidoma z psem przewodnikiem — 110 cm.
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wymagan TSI PRM), Etap | Szczecin Gtowny spetniata wymogi okreslone
w rozporzadzeniu MIIR oraz TSI PRM.

2. Realizacja inwestycji - modernizacja obiektow kolejowych i ich otoczenia
w zakresie dostosowania do potrzeb o0séb niepetnosprawnych
lub o ograniczonej zdolnosci poruszania sie.

PKP PLK w latach 2014-2017 na modernizacje perondw poniosto koszt w kwocie
10.128.509,73 zt, z tego 3.866.547,01 zt stanowity Srodki z budzetu panstwa,
5.654.298,91 zt Srodki z budzetu UE, 97.466,04 Srodki z funduszy celowych
1510.195,77 zt Srodki wiasne.

(dowdod: akta kontroli str. 108-109)

2.1. Wedtug dokumentacji powykonawczej zmodernizowane perony nr 1 i nr 4
zostaty przebudowane zgodnie z projektem budowlanym z 2014 r. i tak m.in.:

- wysoko$C perondw mierzona od gtowki szyny wynosita 0,55 m, a odlegto$¢ ich
krawedzi od osi toru — 1,725 m. Parametry te wykonano w granicach tolerancji
okre$lonej w STWIORB;

- nawierzchnie peronow wykonano z: antyposlizgowych ptyt peronowych z elementami
fj. strefa bezpieczenstwa, krawedz peronu w kolorze kontrastujgcym z uskokiem;
kostki brukowej i z ptytek chodnikowych Trop&Stop w utozonych w formie $ciezek
dotykowych w ciggu trasy wolnej od przeszkdd od 30 cm do 75 cm na peronie
nr 4 od strony toru nr 10;

- na peronie nr 4 Sciezki prowadzace utozono w odlegtosci: 35 i 45 ¢cm od Sciany
poczekalni; 30 cm od fawek na odcinku tukowym peronu i 75 cm na jego odcinkach
prostych od strony toru nr 10;

- schody na peronie nr 1 pomiedzy jego cze$ciami niskg i wysokq oraz wydtuzone
schody na peronie nr 4 byly odpowiednio oznaczone i posiadty porecze w dwoch
poziomach;

- zakonczenie perondw posiadato oznakowanie dotykowe i wizualne, a na peronie nr
1 dodatkowo balustrady na krawedzi Scianki oporowej pomigdzy jego czgsciami
niska i wysoka;

- w czeSci zadaszonej peronu nr 1 wybudowano poczekalnie — gwarantujacq
podroznym ochrong przed wiatrem — z wydzielonym i odpowiednio oznakowanym
miejscem dla osoby niepetnosprawnej poruszajacej sie na wozku;

- lampy o$wietleniowe na peronie nr 4 — zawieszone pod dachem wiaty i na
stupach oswietleniowych — zapewniaty o$wietlenie zgodnie z wymogami TS| PRM
i normy PN-E 12464-1;

- elementy matej architektury33 na peronach nr 1 i nr 4 kontrastowaty z trem,

- wérod tablic informacyjnych34 byly piktogramy o zakazie palenia, o miejscach dla
0s0b poruszajgcych sie na wozkach oraz o kierunkach i miejscach wyjscia;

- w cze$ci zadaszonej peronow zamontowano dynamiczne tablice informacyjne
i cztery interfonowe stacje SOS, w tym trzy z petlg indukcyjna.

(dowod: akta kontroli str. 6, 11, 23, 33 + 42, 76, 77, 81, 82, 110)
W trakcie robét budowalnych:

- wykonawca i PKP PLK nie wnioskowali o wprowadzenie zmian w zatozonych
w Projekcie z 2014 r. rozwigzan dotyczacych dostepno$ci modernizowanych
obiektéw osobom 0 ograniczonej zdolno$ci poruszania sie,

- w celu zwigkszenia dostepnosci do peronu nr 4 oséb niepetnosprawnych
poruszajacych sie na wozkach PKP PLK Zakfad Linii Kolejowych w Szczecinie —
poza Projektem — przy schodach z ul. Czameckiego na ktadke ,starg” i dalej z ktadki

33 Tutaj: tawki, kosze na $mieci, gabloty na rozktady jazdy i informacje przewoznikéw, tablice informacyjne,
34 Tj. nazwa stacji, numery peronow i toréw.
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Stwierdzone
nieprawidtowosci

Uwagi dotyczace
badanej dziatalnosci

na peron zamontowat platformy przyschodowe, ktére bedg funkcjonowac do czasu

zamontowania windy w ramach modernizacji ,starej” ktadki.

(dowod: akta kontroli str. 7, 36)
Podstawg dokonywania odbioréw, w tym czesSciowych byly — stosownie do
STWIORB - wyniki pomiaréw (w uzasadnionych przypadkach np. wysokos¢ peronu,
odlegtos¢ jego krawedzi od osi toru, natezenie oswietlenia na peronie nr 4,
pomiarow instalacji teletechnicznych i elektrycznych, nachylenie nawierzchni peronu
w przekroju poprzecznym), wyniki badan laboratoryjnych (np. masy betonowej),
certyfikaty, aprobaty techniczne i inne dokumenty potwierdzajace dopuszczenie
materiatow i wyrobow do zastosowania w budowanych obiektach uzytecznoSci
publiczne;.
Odbiory koricowe poprzedzone byty ztozeniem przez kierownika budowy kompletu
dokumentéw okre$lonych w STWIORB, w tym o$wiadczenia o wykonaniu zadania
zgodnie z projektem budowlanym i sztukg budowlana.
Wedtug protokotéw z odbioréw koricowych przekazania obiektéw do eksploataciji nie
wnoszono uwag, do jakosci robdt z zakresu dostepnosci perondéw dla osob
0 ograniczonej zdoIno$ci poruszania sie.

(dowdd: akta kontroli str. 6 + 7)

W trakcie przeprowadzonych ogledzin stwierdzono m.in.:

- W czesci wysokiej peronu nr 1 na czterech deklach studzienek kanalizacyjnych
byta przerwa w ciggu $ciezki dotykowej na trasie wolnej od przeszkdd,

- na peronie nr 4 Sciezki prowadzace utozono w odlegtosci: 35 i 45 cm od skrajni
poczekalni; 30 ¢cm od tawek na odcinku tukowym peronu i 75 cm na jego
odcinkach prostych od strony toru nr 10.

Uczestniczacy w ogledzinach inspektor zaktadowy ds. infrastruktury pasazerskie;
w PKP PLK S.A. Zaktad Linii Kolejowych w Szczecinie oswiadczyt: Projekt zawierat
rozwigzania dotyczace 0s0b 0 ograniczonej zdolnoSci  poruszania  sie
z zachowaniem zgodno$ci z obowigzujgcymi przepisami i standardami w czasie
opracowania Projektu zrealizowanego w latach 2015-2016.(...)

(dowdd: akta kontroli str. 79, 81 +82, 86,110)
2.2. Wedtug stanu na dzien 29 czerwca 2018 r. na peronach nr 1 i 2 prowadzone
byty roboty budowlane w ramach realizacji projektu pn. Poprawa stanu technicznego
infrastruktury obstugi podréznych (w tym dostosowanie do wymagar TSI PRM), Etap
| Szczecin Gtowny3> w zakresie obejmujacym wydtuzenie wiaty na peronie nr 1
i przebudowa peronu nr 2, w tym montaz podpdr wiaty peronowej. Do dnia
zakonczenia kontroli nie dokonywano odbioru rob6t majacych wptyw na
dostosowanie perondw nr 2 i nr 1 dla 0séb o ograniczonej zdolno$ci poruszania sie.
(dowdd: akta kontroli str. 7, 79, 82)

W dziatalno$ci kontrolowanej jednostki w przedstawionym wyzej zakresie nie
stwierdzono nieprawidtowosci.

Roboty wykonane w ramach Projektu na peronach nr 1 i nr 4 zostaty odebrane
w zakresie elementoéw stuzacych osobom o ograniczonej zdolnosci poruszania sie
bez uwag. W trakcie ogledzin m.in. peronu nr 1 po wykonanej modernizacji
stwierdzono, Ze wcze$ci wysokiej peronu na czterech deklach studzienek
kanalizacyjnych byta przerwa wciggu Sciezki dotykowej na trasie wolnej od
przeszkdd. Wedtug deklaracji inspektora zaktadowego ds. infrastruktury
pasazerskiej w PKP PLK S.A. Zaktad Linii Kolejowych w Szczecinie ciggto$¢ Sciezek
dotykowych zaktocona ww. deklami studzienek w czeSci wysokiej peronu nr 1
zostanie przywrdcona w ramach napraw gwarancyjnych. Zdaniem NIK dokonujac
odbioru wykonanych rob6t nalezy z wiekszg staranno$cig sprawdzac prawidtowo$¢

35 Zgodnie z podpisang umowg z wykonawca termin zakoriczenia realizacji catego zakresu rzeczowego tego zadania
planowany jest w czerwcu 2019 .
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i zgodno$¢ wykonania z dokumentacjg projektowa i obowigzujgcymi standardami
wykonania elementéw peronu stuzacych osobom o ograniczonej zdolnosci
poruszania sie.

W ocenie Najwyzszej Izby Kontroli modernizacja peronow nr 1 i nr 4
przeprowadzona byta w latach 2015-2016 zgodnie zatozeniami okreslonymi
w Projekcie z 2014 r. i zapewniata dostepno$¢ do tych perondéw dla oso6b
0 ograniczonej zdolno$ci poruszania sie. Poprawa dostepno$ci do wszystkich
perondw moze by¢ zapewniona po zrealizowaniu catego zakresu rzeczowego
inwestycji rozpoczetej w listopadzie 2017 r.

3. Osiagniete w wyniku modernizacji efekty w zakresie dostepnosci obiektow
dla oséb niepetnosprawnych lub o ograniczonej zdolnosci poruszania sie.

Przeprowadzone ogledziny stacji Szczecin Gtéwny wykazaty, ze w wyniku
modernizacji peronow nr 1 i nr 4 — poprzez wykonanie antyposlizgowej nawierzchni
z elementami tj.: oznaczeniem krawedzi peronu w kolorze biatym, linii ostrzegawczej
w kolorze z6ttym, dotykowe znaki ostrzegawcze i ze sciezkami dotykowymi na trasie
wolnej od przeszkdéd - uzyskano niezbedne warunki utatwiajace i zapewniajace
bezpieczne korzystanie z nich przez osoby o ograniczonej zdolnosci poruszania sie.
Stwierdzono, ze dojscie na:

- peron nr 1 zapewniata istniejgca pochylnia3® z ul. Kolumba i chodnik faczacy
czes$¢ niskg z wysokg czescig tego peronu od strony budynku dworca;

- peron 4 zmodernizowano poprzez budowe ,nowej’ ktadki taczacej budynek
dworca zul. Owocowg i czynnymi platformami przyschodowymi na schodach
prowadzacych z ul. Czarneckiego na ,starg” ktadke i dalej na peron;

- peron nr 2 byt wytaczony z eksploatacji, gdyz trwaty na nim roboty budowlane;

- do obstugi podréznych poza peronem nr 1 i nr 4 wykorzystywany byt peron nr 3,
ktory nie byt przystosowany do potrzeb osob niepetnosprawnych, jednakze osoby
niepetnosprawne, w tym poruszajace sie na wozku miaty swobodny dostep do
peronu nr 3 windg z ,nowej” ktadki na peron oraz do pociagu;

- perony nr 2 i nr 3 majq zostac przystosowane do potrzeb 0séb o ograniczonej
zdolnosci do poruszania sie¢ po zakonczeniu realizacji projektu budowlano-
wykonawczego (planowane zakoriczenie rob6t w czerwcu 2019 r.) POIIS 5.1-19.1
Poprawa stanu technicznego infrastruktury obstugi podréznych (w tym
dostosowanie do wymagan TSI PRM), Etap | Szczecin Gtowny.

W ocenie pieciu specjalistdw3” — uczestniczacych w ogledzinach stacji Szczecin
Gtéwny — w dziedzinie oceny dostosowania obiektéw do potrzeb os6b3s:

a) z niepetnosprawnoscig ruchowa;

- cafa trasa przebyta przez osobe niepetnosprawng na wozku podczas ogledzin
byta dostepna dla oséb z ograniczong zdolnoScig poruszania sie, byta
bezpieczna bez pionowych powierzchni przeszklonych, a istniejgca poczekalnia
na peronie nr 4 ze szklanymi $cianami byta podzielona widocznym poziomym
wspornikiem metalowym, co zabezpieczato osobg na wozku przed ewentualng
kolizjg. Na obu peronach w ciggach komunikacyjnych nie byto przeszkod
utrudniajgcych poruszanie sie osobie na wozku;

- wybudowanie w ramach Projektu z 2014 r. ,nowe]” ktadki oraz zamontowanie
ramp przyschodowych przez PKP PLK zapewnito osobom poruszajgcych sie na
wozkach mozliwo$¢ samodzielnego dojécia do peronu nr 4 z holu budynku

3 Tj. zbudowana w latach poprzedzajacych realizacje Projektu z 2014 r.

3TW dziedzinie oceny dostosowania obiektéw do potrzeb oséb z niepeinosprawnoscig ruchowa, niewidomych,
stabowidzacych, stabostyszacych oraz oceny w dziedzinie orientacji przestrzennej i bezpiecznego samodzielnego
poruszania sie oso6b niewidomych i stabostyszacych - powotanych przez kontrolera NIK w ramach kontroli
prowadzonej réwnolegle w PKP S.A. na podstawie art. 49 ust. 4 ustawy z dnia 23 grudnia 1994 r. o Najwyzszej Izbie
Kontroli (Dz. U. z 2017 r., poz. 524), zwanej dalej: ustawg o NIK.

38 Osoby niepelnosprawnej poruszajacej sie na wozku, osoby niedostyszacej oraz osoby niedowidzace;.
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dworca przez ,nowq” ktadke i dalej ul. Owocowa, skrécenie drogi do peronu nr
4 moze nastapi¢ po zrealizowaniu inwestycji rozpoczetej w 2017 r.;

- rozktady jazdy i informacje pasazerskie na peronach nr 1 i nr 4 zamieszczone
byly poza ciggami komunikacyjnymi na wysokoSci pozwalajgcej na ich
odczytanie osobom poruszajgcym sie na wozku;

- punkty SOS oznaczone byly kontrastowym kolorem pomaranczowym -
z przyciskiem przyzywowym na wysokosci 1,1 m zapewniaty dostep i obstuge,

- podczas ogledzin mozliwa byta sprawna ewakuacja 0so6b z ograniczong
zdolnoscig poruszania sie w przypadku pozaru, albo innego zagrozenia;

- 0soba niepetnosprawna na wdzku — bez trudnosci - podczas ogledzin wsiadta
do pociggdw stojacych na peronie nr 4 i na peronie nr 1%;

- 0soba poruszajgca sie na wozku przemiescita sie naziemnym przejsciem przez
tory kolejowe z peronu nr 4 na peron nr 1 (wybudowanym przed 2014 r.
stanowigcym alternatywng droge ewakuacji) w asyscie dwoch pracownikow
ochrony dworca.

b) stabostyszacych:

- komunikaty podawane przez glosniki byly zrozumiate wytgcznie w czasie ciszy na
i wokot dworca — wystepujace najczesciej dzwieki w tle akustycznym (z poza terenu
stacji i wjezdzajacych pociggdw) uniemozliwiaty zrozumienie komunikatow;

- istnieje techniczna mozliwo$¢ wydzielenia na peronach stref z petlg indukcyjna,
w obrebie, ktorych osoby z aparatem stuchowym zrozumiejg komunikaty glosowe,

- na peronowych tablicach informacyjnych brak bylo informacji o nieplanowanych
zmianach perondw.

Wedtug o$wiadczenia inspektora zakladowego ds. infrastruktury pasazerskiej w PKP

PLK S.A. Zaktad Linii Kolejowych w Szczecinie — PKP PLK nie planuje wydzielenia

stref indukcyjnych na peronach, poniewaz planuje si¢ —w roku 2019 — zainstalowanie

na wszystkich peronach infokioskéw z informacjami na ekranach, wtym muin.

0 ewentualnej zmianie perondw i o punktualnoéci pociagow. Zakres projektu OPIiS 5.1

19.1 nie przewiduje infokioskéw, o ktérych mowa w o$wiadczeniu inspektora

zaktadowego ds. infrastruktury pasazerskiej.
c) stabowidzacych i niewidomych:

- dostosowanie peronu nr 1 i nr 4 do potrzeb o0séb stabowidzacych i niewidomych nie

budzito zastrzezen, gdyz osoba z laskg poruszajaca sie po Sciezkach dotykowych nie

stwierdzita utrudnien w tym zakresie, mimo Ze odlegtoS¢ dotykowych Sciezek

prowadzacych na trasach wolnych od przeszkdd na peronie nr 4 wynosity do Sciany

poczekalni 35 i 45 cm, do tawek 30 cm na odcinku tukowym i 75 cm na odcinkach

prostych peronu od strony toru 10. W trakcie ogledzin na tawkach siedziaty pojedyncze

osoby bez bagazu;

- na peronie nr 4 odlegto$¢ skrajni Sciezek dotykowych od krawedzi tawek nie

okreslonego przez Zarzad PKP PLK w grudniu 2017 r.

(dowod: akta kontroli str. 76 + 86)
Powiatowa, Spoteczna Rada ds. Oséb Niepetnosprawnych przy Prezydencie Szczecina
w opinii odbiorowej dotyczacej realizacji Projekiu z 2014 r. stwierdzita, Ze sposdb
dostosowania obiektu spefnia oczekiwania 0séb o0 ograniczonej zdolnoSci poruszania
sie. Rada w opinii nie odnosita si¢ do wykonanych szczeg&towych rozwigzan stuzacych
osobom o ograniczonej zdolnosci poruszania sie, w tym do odlegto$ci skrajni $ciezek do
tawek i innych przeszkod znajdujacych sie na peronach nr 1inr4.
(dowdd: akta kontroli str. 51 + 55)

Na stacji Szczecin Gtéwny osoby o ograniczonej zdolno$ci poruszania sie - na mocy
decyzji nr 43 Dyrektora Zachodniopomorskiego Zaktadu Przewozow Regionalnych

39 Wagony wyposazone byly w rampy rozktadane przez obstuge pociagu.
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poinformowania NIK
0 sposobie
wykorzystania uwag

w Szczecinie z 10 czerwca 2010 r. i uzgodnien pomiedzy przedstawicielami
przewoznikow, PKP PLK, stuzb porzadkowych i ochrony z 10 sierpnia 2016 r. - majg
zagwarantowang pomoc wramach procedury udzielania pomocy przez personel
kolejowy tym osobom podczas korzystania z przewozu kolejg na terenie wojewddziwa
zachodniopomorskiego.

(dowdd: akta kontroli str. 62 + 75)

W dziatalno$ci kontrolowanej jednostki w przedstawionym wyzej zakresie nie
stwierdzono nieprawidtowosci.

W ocenie Najwyzszej Izby Kontroli zrealizowany w latach 2015 - 2016 Projekt
zapewnit dostepno$¢ do zmodernizowanych peronéw osobom o ograniczonej
zdolnosci do poruszania si¢, w tym dla poruszajacych sie na wozkach. Jedynie
wykonane dotykowe $ciezki prowadzace na peronie nr 4 (od strony toru nr 10) nie
spetniaty obecnie obowigzujacych wymogéw TSI PRM oraz standardu okreslonego
przez PKP PLK w grudniu 2017 r. w zakresie zachowania odlegtosci od tawek.
Zrealizowanie inwestycji rozpoczetej w 2017 r. umozliwi poprawe dostepnosci do
wszystkich perondw osobom o ograniczonej zdolno$ci poruszania sie.

IV. Wnioski

Przedstawiajac powyzsze oceny i uwagi wynikajace z ustalen kontroli, Najwyzsza
Izba Kontroli, na podstawie art. 53 ust. 1 pkt 5 ustawy o NIK, odstepuje od
sformutowania wnioskéw pokontrolnych.

V. Pozostate informacje i pouczenia

Wystgpienie pokontrolne zostato sporzadzone w dwoch egzemplarzach, jeden
dla kierownika jednostki kontrolowanej, drugi do akt kontroli.

Zgodnie z art. 54 ust. 1 i 2 ustawy o NIK kierownikowi jednostki kontrolowanej
przystuguje prawo zgtoszenia na piSmie umotywowanych zastrzezen do wystgpienia
pokontrolnego, w terminie 21 dni od dnia jego przekazania. Zastrzezenia zgtasza si¢
do Dyrektora Delegatury NIK w Szczecinie.

Zgodnie z art. 62 ustawy o NIK prosze o poinformowanie Najwyzszej Izby Kontroli,
w terminie 30 dni od otrzymania wystgpienia pokontrolnego, o sposobie wykorzystania
uwag i o podjetych dziataniach lub przyczynach niepodjecia tych dziatan.

W przypadku wniesienia zastrzezen do wystapienia pokontrolnego, termin
przedstawienia informacji liczy sie od dnia otrzymania uchwaly o oddaleniu
zastrzezen w catosci lub zmienionego wystgpienia pokontrolnego.

Szczecin, dnia 13 lipca 2018 r.

Najwyzsza Izba Kontroli
Tomasz Wotos Delegatura w Szczecinie
specjalista kontroli panstwowej Dyrektor
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