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|. Dane identyfikacyjne kontroli

P/18/062 — Dostepno$¢ zmodernizowanych obiektow kolejowych dla pasazerow
niepetnosprawnych lub o ograniczonej zdolno$ci poruszania sie.

Najwyzsza Izba Kontroli Delegatura w Szczecinie.

Kontrole przeprowadzit Karol Kosnik, specjalista kontroli panstwowej, upowaznienie

do kontroli nr LSZ/50/2018 zdnia 27.03.2018 r. i nr LSZ/129/2018 z dnia

23.07.2018 r.
(dowdd: akta kontroli str. 1-2, 231-232)

Polskie Koleje Panstwowe Spotka Akcyjna’, ul. Szcze$liwicka 62, 00-973
Warszawa.

Krzysztof Maminski — Prezes Zarzadu PKP S.A.2.
(dowdd: akta kontroli str. 135)

Il. Ocena kontrolowanej dziatalnosci?

W ocenie Najwyzszej Izby Kontroli zadanie inwestycyjne, zrealizowane przez PKP
S.A. w latach 2015-2016 na stacji kolejowej Szczecin Gtéwny pn. Przebudowa
budynku dworca kolejowego Szczecin Gtdwny wraz z infrastrukturg torowo-peronowa,
zapewnito osobom 0 ograniczonej zdolno$ci poruszania sie dostepno$¢ do obu
pozioméw budynku dworca oraz do peronéw. Osoby te uzyskaty mozliwos$¢ wyjscia na
ulice z obu stron stacji. Zapewniono tez mozliwo$¢ ewakuacji ze wszystkich
wybudowanych i zmodernizowanych cze$ci dworca. Docelowo, po zakorczeniu
realizacji juz rozpoczetego drugiego etapu inwestycji przewidywana jest poprawa
dostepu i skrocenie drogi do peronu nr 4.

Dokumentacja projektowa badanej inwestycji wykonana zostata zgodnie z wymogami
obowigzujacych przepisow. W ramach zadania inwestycyjnego m.in. wybudowano
nowy i zmodernizowano stary budynek dworca, wybudowano nowg ktadke
wyposazong w windy, przebudowano perony nr 1 i nr 4 oraz wykonano w tych
obiektach trasy wolne od przeszkdéd ze Sciezkami dotykowymi likwidujac lub
ograniczajgc w znacznym stopniu istniejace wczesniej bariery. Zaprojektowano
i zrealizowano kasy biletowe, schody, windy, mapy tyflograficzne, pomieszczenia
higienicznosanitarne dostosowane do potrzeb 0s6b o0 ograniczonej zdolnosci
poruszania sie.

" Dalej: PKP S.A.

2.0d 3 marca 2017 r. Wcze$niej funkcje Prezesa Zarzadu PKP S.A. pehili: Mirostaw Pawtowski (od 14 grudnia
2015 r. do 2 marca 2017 r.), Bogustaw Kowalski (od 11 grudnia 2015 r. do 13 grudnia 2015 r.), Jakub Karnowski
(od 11 kwietnia 2012 r. do 29 listopada 2015 r.), Maria Wasiak (od 31 grudnia 2010 r. do 5 kwietnia 2012 r.),
Andrzej Wach (od 1 stycznia 2009 r. do 30 grudnia 2010 r.

3 Najwyzsza Izba Kontroli stosuje 3-stopniowa skale ocen: pozytywna, pozytywna mimo stwierdzonych
nieprawidtowosci, negatywna. Jezeli sformutowanie oceny ogéinej wedtug proponowanej skali bytoby nadmiernie
utrudnione, albo taka ocena nie dawataby prawdziwego obrazu funkcjonowania kontrolowanej jednostki
w zakresie objetym kontrola, stosuje sie ocene opisowa, badz uzupetnia ocene ogding o dodatkowe objasnienie.
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Opis stanu
faktycznego

Pomimo uzyskania dostepu do obiektéw dworca i peronéw po zrealizowaniu w latach
2015-2016 inwestycji na stacji Szczecin Gtowny w funkcjonowaniu dworca
stwierdzono nastepujace utrudnienia:
- na dotykowej Sciezce prowadzacej do kas ustawiono stupki uniemozliwiajace
dojscie do kas osobom niewidomym,
- na nowej ktadce i w holu gtownym umieszczono automaty do zakupu biletu, ktére
uniemozliwiaty dokonanie zaptaty kartg bankomatowg osobom na wézkach,
- na nowej ktadce umieszczono tablice informacyjne wskazujgce niewtadciwg droge
dotarcia do peronu nr 4, a przy wyjsciu na ulice Owocowg brakowato informacji
o kierunku drogi prowadzacej do tego peronu,
-nie zapewniono ciggtego dostepu do jednego z ftrzech pomieszczen
higienicznosanitarnych dla oséb o ograniczonej zdolno$ci poruszania sie.

lll. Opis ustalonego stanu faktycznego

1. Uwzglednienie potrzeb osob niepetnosprawnych lub o ograniczonej zdolnosci
poruszania si¢ na etapie przygotowywania inwestycji.

Zadanie inwestycje pn. Przebudowa budynku dworca kolejowego Szczecin Gtowny
wraz z infrastrukturg torowo-peronowa realizowano w latach 2015 + 2016.

W dniu 30.05.2014 r. zawarto umowe o wspdtpracy pomiedzy PKP S.A. i Polskimi
Kolejami Panstwowymi Polskie Linie Kolejowe S.A.4, z ktorej wynikato m.in., ze:

- podmiotem odpowiedzialnym za prawidtowe przygotowanie i prawidtowg realizacje
rob6t budowlanych i ich sfinansowanie byta PKP S.A.,

- koszt ogdtem inwestycji pierwotnie okreslono na 145,9 min zt, z tego 96,8 min zt do
sfinansowania przez PKP S.A. m.in. na przebudowe budynku dworca i budowe
nowej ktadki nad torami z windami na perony nr 2 i nr 3 oraz 49,1 min zt przez PKP
PLK na infrastrukture torowo-peronowa,

- na realizacje przewidziano dofinansowanie ze $rodkdéw unijnych w ramach
Priorytetu VIl Programu Operacyjnego Infrastruktura i Srodowisko — Transport
przyjazny Srodowisku, dziatanie 7.1.5 w kwocie 99,1 min z, tj. 83,60%.

(dowod: akta kontroli str. 3-26)

W dniu 8 wrzesnia 2015 r. PKP S.A. zawarta ze Skarbem Panstwa — Centrum
Unijnych  Projektdw  Transportowych umowe o dofinansowanie  projektu
inwestycyjnego w ramach Programu Operacyjnego Infrastruktura i Srodowisko 2007-
2013%. Zgodnie z treScig zatacznikéw nr 5 i 6 aneksu nr 2 umowy celem projektu
inwestycyjnego, a jednoczesnie - jednym ze wskaznikow rezultatu - byto dostosowanie
w 2016 r. kompleksu dworca Szczecin Gtowny do potrzeb 0sob o ograniczonej
zdolno$ci do poruszania sie poprzez osiggniecie petnej zgodno$ci z zasadami
okreslonymi w technicznych specyfikacjach interoperacyjno$ci odnoszacych sie do
dostepnosci systemu kolei Unii dla oséb niepetnosprawnych i 0séb o ograniczonej
mozliwosci poruszania sie’.

Warto$¢ projektu inwestycyjnego wynosita pierwotnie wg umowy 111.636.649,84 zt
kosztéw kwalifikowalnych izostata ograniczona aneksami ostatecznie do kwoty
101.875.850,43 zt, w tym: dofinansowanie w ramach POIiS 2007-2013 w kwocie
60.932.241,23 zt

(dowdd: akta kontroli str. 142-207)

4 Dalej: PLK S.A.

5 Dalej: POIiS.

6 W ramach dziatania 7.1. Rozwdj transportu kolejowego, priorytetu VII: Transport przyjazny $rodowisku.

7 Rozporzadzenie Komisji (UE) Nr 1300/2014 z dnia 18 listopada 2014 r. sprawie technicznych specyfikacji
interoperacyjnosci odnoszacych sie do dostepnosci systemu kolej Unii dla osdb niepetnosprawnych i oséb
0 ograniczonej mozliwo$ci poruszania si¢ (Dz. Urz. UE L 356 z 12.12.2014, str. 110), dalej: TSI PRM.
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Zakres rzeczowy zadania inwestycyjnego pn. Przebudowa budynku dworca
kolejowego Szczecin Gtowny wraz z infrastrukturg torowo-peronowg w latach 2015-
2016 obejmowat gtownie:

- modernizacje starego budynku dworca zhalg kasowa, pomieszczeniami
uzytkowymi i higienicznosanitarnymi, windg dla niepetnosprawnych i wejsciem bez
barier architektonicznych z ul. Kolumba,

- budowe nowego budynku dworca ze schodami statymi i ruchomymi prowadzacymi
na nowg ktadke (nad torami) i dalej do wyjécia na ul. Owocowa, z pomieszczeniami
uzytkowymi i higienicznosanitarnymi na pietrze budynku, na parterze z dwoma
wejsciami bez barier architektonicznych z ul. Kolumba oraz schodami statymi
iwindg dla os6b o ograniczonej zdolnosci poruszania sie prowadzacymi do hali
kasowej modernizowanego starego budynku dworca,

- budowe nowej ktadki nad torami prowadzacej z planowanej do dobudowania czesci
dworca do wejscia/wyjscia bez barier architektonicznych na ul. Owocowg, windami
przystosowanymi  dla 0s6b o ograniczonej zdolnoSci  poruszania  sie
umozliwiajacymi zjazd na perony nr 2 inr 3,

- modernizacje peronu nr 1 i nr 4 oraz przystosowanie ich do potrzeb 0séb
0 ograniczonej zdolnosci poruszania sie.

Projekt budowlany zawierat opis® dostepno$ci dla 0sdb niepetnosprawnych?, w tym
ciggow pieszych do perondw, parkingdw, przystankéw komunikacyjnych oraz sposobu
zapewnienia warunkdw do korzystania z nich. Zaprojektowano dwie windy tgczace hol
gtéwny budynku dworca z nowq ktadka. W projekcie przewidziano dostep dla oséb
niepetnosprawnych na peron nr 1 bezposrednio z budynku dworca, a na perony nr 2
inr 3 za posrednictwem osobnych wind z nowej ktadki nad torami kolejowymi. Na
peronie nr 4 zaplanowano wykonanie ptyty fundamentowej i podszybia pod dzwig
osobowy, do realizacji w nastepnych etapach, natomiast dostep dla o0so6b
0 ograniczonej zdolnoSci poruszania sie przewidziano ,poprzez droge wolng od
przeszkdd na korcu peronu”.

(dowod: akta kontroli str. 26, 106)

Specyfikacie  Techniczne  Wykonania i Odbioru  Rob6ét  Budowlanych
i Wykonczeniowych'0 okreslaty liczbowo wymogi dotyczace jakosci wykonania robot
w zakresie dostosowania budynku dworca do potrzeb oséb o ograniczonej zdolnosci
poruszania sie.
W STWIORB ,Czes¢ P.01 Przebudowa i remont peronu nr 1" i ,Czes¢ P.04
Przebudowa peronu nr 4” zapisano m.in. (str. 10): ,Plyta peronowa antyposlizgowa.
Ptyta posiada linie ostrzegawcza w strefie zagrozenia szeroko$ci 75 cm od krawedzi
peronu w kolorze zottym. Dodatkowy pas ostrzegawczy spetnia wymagania dotykowo-
wizualne dla osob niewidomych i niedowidzacych. Oznakowania z okragty strukturg
wypuktg o wysokosci 4 mm sg wyczuwalne za pomoca laski oraz stép.”

(dowdd: akta kontroli str. 106)

Na kazdej z dwdch kondygnacji nowoprojektowanego budynku dworca przewidziano!!
pomieszczenia  higienicznosanitarne  dostosowane  do  potrzeb  0s6b
niepetnosprawnych. Na pietrze dostepne byto jedno, a na parterze dwa takie
pomieszczenia'2. Wszystkie powinny spetnia¢ wymogi okreslone w § 86 ust. 1

8 O ktorym mowa w art. 34 ust. 3 pkt 2 ustawy z dnia 7 lipca 1994 r. Prawo budowlane (Dz. U. z 2017 r. poz. 1332,
ze zm.). Dalej: Prawo budowlane.

9 Branza architektura tomy nr: 1A/BG+NK/A (pkt 12, 13, 15, 17), 3/SP+D4/A-PZT (pkt 4, aneks nr 1), 1A/BG+NK/A
(pkt 7.4, aneks nr 2), 4/Peron 4-PZT+wiaty/A (pkt 6, 7), 3/SP-D4/A (pkt 5.9, 6.2), 1B/BG+NK+Peron-1/PZT/A (pkt
9,9.7), TO-A (pkt 10, 13), 2/TO/A (pkt 10, 13), 2/TO/A/Rev-2 (pkt 10).

10 Z maja 2015 r. Szczegdtowe Specyfikacje Techniczne: ST.B - 04.02 - Roboty fundamentowe, ST.B - 04.03 -
Roboty konstrukcyjne, ST.B - 04.03.05 - Roboty zelbetowe (Podciagi, stupy, nadproza, schody, wiefice, stropy),
ST.B - 04.04 — Roboty wykoriczeniowe i montazowe, ST.B - 04.04.01 Stolarka budowlana, ST.B - 04.04.02 Sufit
podwieszony. Dalej: STWIORB.

1 Branza architektura tom nr 1A/BG+NK/A (pkt 7.4.).

12 Oznakowane w projekcie odpowiednio: D1p/204, D1p/111, D2/112.
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rozporzadzenia Ministra Infrastruktury z dnia 12 kwietnia 2002 r. w sprawie warunkow
technicznych, jakim powinny odpowiada¢ budynki i ich usytuowanie's,
tj. z przestrzenig manewrowg o wymiarach, co najmniej 1,5 x 1,5 m; z drzwiami bez
progdw w tych pomieszczeniach i na trasie dojazdu do nich; z zainstalowang jedng
miskg ustepowq i umywalkg oraz uchwytami utatwiajgcymi korzystanie z urzadzen
higienicznosanitarnych. (dowdd: akta kontroli str. 106)

Stanowisko przewijania dzieci zaprojektowano w nowym budynku dworca w osobnym
pomieszczeniu zgodnie z wymogami TSI PRM dostepnym z poczekalni na pietrze.
(dowdd: akta kontroli str. 107)

W dokumentaciji projektowej' przewidziano dostep z poziomu przylegtego terenu
dziatki PKP S.A. do holu gtownego nowego budynku dworca, bez progéw w drzwiach
zewnetrznych. Do holu kasowego i poczekalni zaprojektowano dostep takze poprzez
dzwigi osobowe, do ktdrych umozliwiono dojazd wézkiem inwalidzkim z chodnika przy
ul. Kolumba. Zgodnie z dokumentacjq projektowg osobom niepetnosprawnym
zapewniono dostep z poziomu terenu na wszystkie kondygnacje uzytkowe. 15

(dowdd: akta kontroli str. 107)

Wymiary wszystkich siedmiu kabin dzwigow osobowych przewidziano jako
przystosowane do potrzeb 0sdb niepetnosprawnych'6, zgodnie z § 193 ust. 2a
rozporzadzenia w sprawie warunkéw technicznych'”. We wszystkich windach
zaprojektowano wypukte oznaczenia w alfabecie Braille’a, tablice przyzywowe
na wysokosci od 0,8 m do 1,2 m oraz akustyczng informacje i tacznos¢ gtosowq
(interkom). (dowdd: akta kontroli str. 107)

W przejSciu podziemnym (tunelu) zwigzanym ze starym modernizowanym budynkiem
dworca, nie planowano montazu platform wzdtuz biegdéw schodowych.
(dowod: akta kontroli str. 107)

Z holu gtéwnego do holu kasowego, pomiedzy ktérymi zaprojektowano'® réznice
pozioméw 1,25 m, przewidziano komunikacje dwoma dzwigami osobowymi. Nie
projektowano wewnetrznych (pomigdzy starym budynkiem i nowym budynkiem
dworca), ani zewnetrznych pochylni (podjazdéw) z budynku dworca, przeznaczonych
dla ruchu pieszego i dla 0séb poruszajgcych sie na wozku inwalidzkim.
W dokumentaciji projektowej ustalono'®, ze krawedzie pierwszych i ostatnich stopni
schodow w budynku dworca majg by¢ oznaczone kolorem kontrastujacym z kolorem
posadzki, a po obu bokach schodéw zaprojektowano porecze na dwdch poziomach?0,
zgodnie z wymogami okreslonymi w punktach pkt 4.2.2.8. ppkt 2 i 3 TSI PRM.
(dowdd: akta kontroli str. 107)

W projekcie budowlanym zaplanowano zapewnienie osobom o ograniczonej zdolnosci
poruszania sie dojScie do wszystkich pomieszczen w budynku dworca, z ktérych
mogty osoby te korzysta¢.2! Przewidziano mozliwo$¢ wejscia gtéwng drogq przez
osoby o0 ograniczonej zdolno$ci poruszania sie. Zaprojektowano tez oSwietlenie doj$¢
i wej$¢ do budynkow dworca?2,

18Dz, U. 22015, poz. 1422, ze zm. Dalej: rozporzadzenie w sprawie warunkéw technicznych.

14 Branza architektura tom nr 1A/BG+NK/A (rys. AIBG.02).

15 Zgodnie z § 55 ust. 2 rozporzadzenia w sprawie warunkéw technicznych.

6 Wymiary kabin dzwigow: WK1 i WK1 - 1,1x1,7m, W1A i W1B - 1,45x2,6m, W2 i W4 - 1,1x1,4m, W3 -
1,5x1,66m.

7 Wymiary kabiny windy minimum 1,1x1,4m.

'8 Branza architektura tom nr 1A/BG+NKJ/A (rys. A/BG.02).

19 Branza architektura tom nr 1A/BG+NK/A (pkt 7.4.).

20 50-70 cm i 85-100 cm.

21 Por, § 16 ust. 1 rozporzadzenia w sprawie warunkow technicznych.

22 Zgodnie z § 14 ust. 4 i § 64 rozporzadzenia w sprawie warunkow technicznych.
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Ustalone
nieprawidtowosci

Ocena czastkowa

Zakres dokumentaciji projektowej nie obejmowat budowy parkingdw samochodowych
na terenie PKP S.A., a jedynie dwa miejsca postojowe dla 0s6b o niepetnosprawnosci
ruchowej. 23 (dowod: akta kontroli str. 107)

Dokumentacja projektowa zostata zamowiona 1 pazdziernika 2014 r. Inwestycja byta
realizowana w systemie ,zaprojektuj i wybuduj”. Dokumentacja ta byla uzupetniana
w ramach nadzoru autorskiego. Ostateczny odbiér dokumentacji nastapit w dniu 27
kwietnia 2016 r. Dokumentacja ta uwzgledniata wymogi TSI PRM zwigzane
z dostepnoscig dla 0sob o ograniczonej zdolnosci poruszania sie dotyczace:

- tras pozbawionych przeszkdd - w ramach ruchu w ptaszczyznie poziomej i pionowe;
(pkt4.2.1.2.1.14.2.1.2.2.), bez okreSlenia odlegtosci od przeszkod znajdujacych sie
w ich poblizu,

- drzwi i wejs¢ oraz posadzek (pkt4.2.1.3.14.2.14.),

- sygnalizacji przeszkod przezroczystych (pkt 4.2.1.5.),

- mebli i urzadzen wolnostojacych (pkt 4.2.1.7.),

- kas biletowych, punktéw informacyjnych i punktdw obstugi klienta, automatéw
biletowych (pkt 4.2.1.8.), bez okreslenia wysoko$ci ekrandw dotykowych automatow
do zakupu biletow,

- oSwietlenia (pkt 4.2.1.9.),

- drogowskazow, piktograméw, informacji dynamicznej, informacji méwionych (pkt
421.10.i4.21.11.),

- geometrii schodéw, poreczy, podjazdéw, schoddw ruchomych, wind (pkt 4.2.1.2.2.,
pkt4.2.2.8.14.2.2.9.).

(dowod: akta kontroli str. 107-108)

W dziatalno$ci  kontrolowane] jednostki w przedstawionym wyzej zakresie nie
stwierdzono nieprawidtowosci.

Zamoéwiona i odebrana dokumentacja projektowa zadania inwestycyjnego pn.
Przebudowa budynku dworca kolejowego Szczecin Gtdwny wraz z infrastrukturg
forowo-peronowg, spetniata  wymogi przepiséw obowigzujacych w trakcie ich
projektowania i budowy, tj. TSI PRM i rozporzadzenia w sprawie warunkdw
technicznych.

2. Realizacja inwestycji dotyczacych modernizacji obiektéw kolejowych i ich
otoczenia w zakresie dostosowania do potrzeb osdb niepetnosprawnych lub
0 ograniczonej zdolnosci poruszania sie.

Wedtug dokumentacji powykonawczej zmodernizowany i nowy budynek dworca
kolejowego oraz ciggi piesze, taczace te obiekty z peronami zostaty zrealizowane
zgodnie z dokumentacjg projektowg i spetniaty wymogi okre$lone w TSI PRM oraz
Wytycznych w zakresie dostosowania obiektow dworcowych dla 0sob o ograniczonej
mobilnodci z lutego 2016 .24 W trakcie rob6t budowalnych nie wprowadzano zmian
w zakresie udostepnienia modernizowanych obiektdw osobom niepetnosprawnym
oraz 0 ograniczonej zdolnosci poruszania sie. W trakcie odbioru robot zweryfikowano,
jako$¢ wykonanych robot pod katem zgodnosci z dokumentacjg projektowa. Komisje
odbiorowe nie wnosity zastrzezen i nie miaty uwag, do jakosci wykonanych robét,
wybudowanych obiektow i urzadzen zamontowanych w celu udogodnienia osobom

23 Branza architektura tom nr 1A/BG+NK/A pkt 7.4). W dokumentacji projektowej zapisano ,Komunikacja
zewnetrzna — zachowuije sie istniejacy uktad komunikacji — wjazd na teren inwestycji, miejsca postojowe przy
budynku na terenie ulicy Kolumba i wydzielone miejsca postojowe dla niepetnosprawnych. Dodatkowo projektuje
sie na placu przydworcowym dwa nowe miejsca postojowe dostosowane dla oséb niepetnosprawnych. Na terenie
poza dziatkg PKP S.A. realizacja ,Sciezek” w gestii Zarzadu Drég i Transportu Miejskiego w Szczecinie — poza
opracowaniem.

24 Implementujace wymogi TSI PRM. Dalej: wytyczne PKP SA.
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Ustalone
nieprawidtowosci

Ocena czastkowa

0 ograniczonej zdolnoSci poruszania sie mozliwosci dostepu i korzystania
z infrastruktury stacji Szczecin Gtowny.
(dowdd: akta kontroli str. 48, 129)

W ramach zadania inwestycyjnego do istniejagcego budynku dworca dobudowano od
potudnia nowy budynek, w ktorej zlokalizowano:

- na parterze: hol gtéwny (wejsciowy) wraz z trzema windami i podwdjnymi schodami
ruchomymi na pietro, dwoma biegami statych schodéw w kierunku holu kasowego
oraz z pomieszczeniami higienicznosanitarnymi i z powierzchnig ustugowa; z holu
poprowadzono schody na peron nr 1,

- pietro: hol z pomieszczeniami higienicznosanitarnymi i z powierzchnig ustugowg
oraz ktadkg nad torami poprowadzona w kierunku ul. Owocowej; ktadka posiadata
potgczenie z peronami nr 2 i 3 poprzez windy, schody ruchome lub state schody.

Ponadto zmodernizowano istniejacy budynek dworca, w ktérym dla pasazerow
dostepne byty pomieszczenia na parterze, tj. m.in.:

- hol wejsciowy od ul. Kolumba potgczony bezposrednio z peronem nr 1,

- poczekalnia z windg i toaletg dla osob niepetnosprawnych oraz powierzchnig
handlowo-ustugowa,

- hol kasowy z pomieszczeniami handlowymi,

- poczekalnia potagczona schodami i windami z holem gtdbwnym w dobudowane;
czescei.

Do nowego budynku dworca osoby niepetnosprawne miaty dostep od potudnia
bezposrednio z ul. Kolumba, z holu gtéwnego windg do poczekalni
w zmodernizowanym budynku dworca lub na nowg ktadke do wyjscia na ul. Owocowa.

(dowod: akta kontroli str. 48-127)

W dziatalno$ci  kontrolowanej jednostki w przedstawionym wyzej zakresie nie
stwierdzono nieprawidtowosci.

Przebudowa budynku dworca Szczecin Gtowny, w zakresie dostosowania do potrzeb
0s6b 0 ograniczonej zdolnosci poruszania sie, przeprowadzona zostata
zgodnie z zatozeniami okreslonymi w zatwierdzonej dokumentacji projektowej. Osoby
0 ograniczonej zdolnosci poruszania sie uzyskaty dogodny dostep do nowego
i zmodernizowanego budynku dworca, pomieszczen na kazdej kondygnacji tych
budynkdw, nowej kfadki nad torami oraz do peronow i wejs¢ z obu stron stacii.

3. Osiagniete w wyniku modernizacji efekty w zakresie dostepnosci obiektow
dla oséb niepetnosprawnych lub o ograniczonej zdolnosci poruszania sie.

PKP S.A. zarzadzato starym i nowym budynkiem dworca oraz nowg ktadka, natomiast

PLK S.A. peronami. W trakcie ogledzin stacji Szczecin Gtowny25 stwierdzono, ze:

- Potozenie drzwi wejsciowych do budynku dworca? oraz ksztatt i wymiary
pomieszczen  wejSciowych umoZliwialy dogodne warunki ruchu osobom
0 ograniczonej zdoIno$ci poruszania sie.

(dowdd: akta kontroli str. 50, 52, 66-67, 103)

- Trasy wolne od przeszkod bylty oznaczone na $ciezkach prowadzacych znakami
rozpoznawalnymi dotykiem. Dwie mapy tyflograficzne zlokalizowane w holu gtéwnym
i na nowej ktadce zawieraly informacje w jezyku polskim, angielskim i niemieckim
w alfabecie Braille'a.
Przy wejSciach do wind, na poreczach schodéw wewnetrznych oraz schodow
znowego facznika na 2 i 3 peron oraz na drzwiach wewnetrznych i wej$ciowych
z zewnatrz umieszczono informacje w alfabecie Braille’a, o tresci: ,Windy”, ,Wejscie

25 Przeprowadzonych w dniu 22, 26 i 29 czerwca 2018 r. z udziatem m.in. menedzera dworca Szczecin Gtowny.
% 195x250, 220x240 cm.



hol gtowny”, ,Wejscie hol kasowy”, ,Wyjscie w strone Centrum”, ,Wyjscie na ktadke.
Perony”, ,WejScie budynek gtéwny pietro”, ,Zejscie na 2 peron’, ,Zejscie na 3 peron”.
(dowdd: akta kontroli str. 48, 68, 91-105)

- W budynku dworca o$wietlono catg trase wolng od przeszkdd. Zdaniem powotanych
specjalistow2” o$wietlenie byto wystarczajace.
(dowdd: akta kontroli str. 92)

- W budynku dworca oraz na 1 i 4 peronie zastosowano trasy kierunkowe pozwalajgce
Zlokalizowa¢ osobom niewidomym i stabowidzacym dzwiekowe elementy systemu
informacji pasazerskiej, tj. tablice tyflograficzne oraz stacje wzywania pomocy
i udzielania informacji SOS.

(dowdod: akta kontroli str. 68, 75, 84, 89-91, 104)

- Na skrzyzowaniu tras kierunkowych oraz przed biegami schodowymi i wejsciami do
wind zastosowano powtarzalne elementy z oznakowaniem punktowym w formie
uktadu guzkow.

(dowdd: akta kontroli str. 58, 61-63, 67-69, 78, 81, 95, 99-100, 103)

- W budynku dworca na tylnej czesci poreczy schodow zlokalizowanych na trasie
wolnej od przeszkdd, umieszczono krétkie informacje pismem Braille'a
Z 0znaczeniem numerow perondw i kierunkami ruchu.

(dowdd: akta kontroli str. 91, 100)

- Na gtéwnych trasach przemieszczania sie pasazerow i wzdtuz nich nie byto
przezroczystych przeszkdd (takich jak szklane drzwi lub przezroczyste Sciany), ktore
kolidowatyby z ruchem 0séb o ograniczonej zdolno$ci poruszania sieg.

(dowod: akta kontroli str. 93)

- Meble oraz urzadzenia wolnostojace znajdujace sie na terenie budynku dworca oraz
perondw nr 1 i nr 4, kontrastowaty z ttem oraz miaty zaokraglone brzegi.
Zdaniem specjalisty poruszajgcego sie na wozku inwalidzkim i specjalisty
niewidzacego, meble i urzadzenia wolnostojace na terenie dworca, zostaly
rozmieszczone w migjscach, w ktorych nie przeszkadzaty w poruszaniu sie.
(dowdd: akta kontroli str. 50-51, 58, 64, 75-76, 84, 86, 89-90, 94-95, 104)

- W holu kasowym na parterze zmodernizowanego budynku dworca zlokalizowano
dwie kasy biletowe? z obnizonymi ladami (0,80 m od poziomu posadzki),
odpowiednio przystosowane do obstugi osob poruszajgcych sie na wodzkach
inwalidzkich. Obie kasy wyposazono w sprzet niezbedny do umozliwienia osobie
z upo$ledzeniem stuchu lepsze rozumienie przekazywanych jej informacji (petla
indukcyjna). Czas otwarcia okienek kasowych okreslono na godziny: 7.30-19.00 i
19.30-7.00 z przerwami 10.30-10.50 i 15.30-15.50.

(dowdd: akta kontroli str. 48, 82)
- W trakcie ogledzin w dniu 22.06.2017 r. stwierdzono, ze na dotykowej $ciezce
prowadzacej do kas biletowych dla oséb niepetnosprawnych ustawione byty
przestawne stupki potaczone tasma, co uniemozliwiato samodzielne dotarcie do kas
osobom niewidomym. W wyniku interwencji menadzera dworca przeszkoda zostata
usunieta przez najemce, co potwierdzity ponowne ogledziny przeprowadzone
w dniu 24 lipca 2018 .
(dowdd: akta kontroli str. 92, 94-95, 128, 234, 239)

- W holu gtownym i na nowej ktadce zainstalowano automaty do sprzedazy biletow.
Ekrany obu automatéw stuzacych do zakupu biletdw znajdowaty sie na wysoko$ci
1,18 m, co umozliwiato odczyt osobie poruszajacej sie na woézku. Ekrany tych

2\ dziedzinie oceny dostosowania obiektéw do potrzeb osdb stabowidzacych oraz specjalisty w dziedzinie
orientaciji przestrzennej i bezpiecznego samodzielnego poruszania sie 0oséb niewidomych i stabowidzacych.
28 Udzielano w nich informacji o rozktadzie jazdy pociagow.
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urzadzen z informacjami dotyczacymi ptatno$ci kartg byty na wysokosci 1,33 m,
tj. za wysoko, aby osoba na wézku mogta odczytaé tekst na tym ekranie i dokonaé
ptatno$ci. (dowdd: akta kontroli str. 48, 64)

-W nowym i zmodernizowanego budynku dworca przystosowano trzy
pomieszczenia higienicznosanitarne (toalety) do potrzeb 0sob
niepetnosprawnych?®, Zdaniem specjalisty na woézku inwalidzkim i specjalisty
niewidomego wszystkie toalety byty odpowiednio dostosowane do potrzeb oséb
0 ograniczonej zdolnosci poruszania sie. Drzwi pomieszczen
higienicznosanitarnych dla oséb o ograniczonej zdolnosci poruszania si¢ byty
wyposazone W klamki znapisami w alfabecie Braille’a, a $wiatta w tych
pomieszczeniach wigczaty sie automatycznie. Jako dobrg praktyke nalezy oceni¢
udostepnienie osobom niepetnosprawnym dwdch toalet na poziomie parteru
dworca.

(dowdd: akta kontroli str. 48-49, 60, 64, 101-102, 234, 235)

- Na pietrze znajdowato sie pomieszczenie higienicznosanitarne dla opiekuna
z dzieckiem (wyposazone m.in. w blat do przewijania i umywalke), ktore zdaniem
specjalisty z niepetnosprawnoscig ruchowg byto dobrze oznakowane i dostosowane
do Kkorzystania przez osoby o0 ograniczonej zdolnosci poruszania sie.
Pomieszczenie to spetniato wymogi okre$lone w pkt 2.1 wytycznych PKP SA.

(dowdd: akta kontroli str. 49)

- Wszystkie pie¢ dzwigdw osobowych3? byto sprawnych, a ich obstuga nie sprawita
trudnosci specjalistom3!. Windy i ich wyposazenie spetniaty wymogi okreslone w pkt
1.4 wytycznych PKP SA dla dzwigdw osobowych. Zdaniem niewidomego
specjalisty przyciski byty prawidtowo opisane w alfabecie Braille’a. Wymiary kabin
umozliwiaty transport o0sdéb na noszach®2, Wedtug umowy z podmiotem
serwisujgcym windy, w razie awarii pasazerowie powinni by¢ uwolnieni przez
obstuge serwisu w czasie do 60 minut. W przypadku pozaru windy powinny zjecha¢
na poziom zero (poziom holu gtdwnego) i drzwi automatycznie otworzy¢ sie,
umozliwiajgc osobom w nim sie znajdujgcych opuszczenie kabiny dzwigu.

(dowdd: akta kontroli str. 46-50, 52, 59, 63, 70, 92, 97-98, 107, 240-241, 246-247)

- Na wszystkich schodach przed pierwszym stopniem w gére oraz przed pierwszym
stopniem schodow w dot, na catej szeroko$ci schodéw zainstalowano ostrzegawcze
pasy z guzkami, ktére zdaniem specjalistow33 byly wystarczajaco rozpoznawalne
dotykiem. (dowdd: akta kontroli str. 65, 67, 93, 99-100)

- Wszystkie schody w budynku dworca wyposazono w porecze na dwoch
wysokos$ciach. Ogledziny przeprowadzone w dniu 24 lipca 2018 r. wykazaly, ze
porecze te umieszczono po obu stronach na wysokosci 70 cm i 100 ¢cm, a na gornej
poreczy znajdowaly sie napisy w alfabecie Braille’a, tj. zgodnie z wytycznymi
okre$lonymi w TSI PRM i w pkt 1.2 ppkt e) wytycznych PKP SA.

(dowdd: akta kontroli str. 50, 63, 65, 67, 99-100, 234, 238)

29Jedno na parterze w holu gtéwnym i jedno na pigtrze nowego budynku oraz jedno w pétnocnej czesci poczekalni
zmodernizowanego dworca.

30 Dwa taczace hol gtéwny z nowg kiadka i holem kasowym, dwa z nowej kiadki na perony nr 2 i 3 oraz jeden
w zmodernizowanym starym budynku dworca.

31Tj. w dziedzinie dostosowania obiektéw do potrzeb osob niewidomych, specjalisty w dziedzinie dostosowania
obiektéw do potrzeb osdb stabowidzacych, specjalisty w dziedzinie orientacji przestrzennej i bezpiecznego
samodzielnego poruszania sie 0oséb niewidomych i stabowidzacych oraz specjalisty w dziedzinie dostosowania
obiektéw do potrzeb 0séb z niepetnosprawnoscig ruchowa.

32 Dlugos¢ kabin wynosita 262 cm, a dlugos¢ noszy (ze ztozonymi raczkami) w Wojewodzkiej Stacji Pogotowia
Ratunkowego w Szczecinie wynosita 195 cm. Dlugo$¢ noszy wg normy PL-EN 1865 powinna wynosi¢ nie wigcej
niz 197 cm.

3 W dziedzinie dostosowania obiektéw do potrzeb oséb niewidomych, specjalisty w dziedzinie dostosowania
obiektéw do potrzeb oséb stabowidzacych oraz specjalisty w dziedzinie orientaciji przestrzennej i bezpiecznego
samodzielnego poruszania sie 0sdb niewidomych i stabowidzacych.
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Stwierdzone
nieprawidtowosci

- Windy zapewniaty osobom o ograniczonej zdolnosci poruszania sie mozliwos¢
przemieszczenia sie na wszystkie poziomy dworca.
(dowdd: akta kontroli str. 50)
- Automatyczny system otwierania drzwi wejsciowych do budynku dworca, publicznie
dostepne dzwigi osobowe oraz schody ruchome byty sprawne oraz dostepne dla
0s6b z ograniczong zdoInoscig poruszania sie. Windy dostepne dla pasazerow byty
wyposazone W system przywotujacy obstuge. Informacje w urzadzeniach
dzwigowych o liczbie 0séb i udzwigu byty czytelne34. Windy wraz z zamontowanym
wyposazeniem spetniaty wymogi okre$lone w pkt 1.4 wytycznych PKP SA dla
dzwigow osobowych.
(dowdd: akta kontroli str. 49-50)

- Specjalista poruszajacy sie na wodzku stwierdzit, Ze istniata mozliwos¢
przemieszczenia sie z nowej ktadki na peron nr 4, poprzez chodnik na ulicy
Owocowej i starg ktadke nad torami przy wykorzystaniu samoobstugowych platform
schodowych zamontowanych tymczasowo?®. Przejazd z nowej ktadki poprzez starg
kladke i przy wykorzystaniu platform przyschodowych na peron nr 4 zajat
specjaliscie poruszajgcemu sie na wozku inwalidzkim ok. 30 minut.

(dowdd: akta kontroli str. 49)

- Piktogramy, ktorymi oznaczono sprzet, przejscia i instalacje przeznaczone dla osob
0 ograniczonej zdolnosci poruszania sig, byty dobrze widoczne i spetniaty wymogi
okreslone w pkt 1.6 wytycznych PKP SA dla piktograméw.

(dowdd: akta kontroli str. 49-50)

- Rozktady jazdy i informacje pasazerskie w budynku dworca oraz na peronach nr 1
inr 4 umieszczone byly na tablicach na wysokosci pozwalajgcej na ich odczytanie
osobom poruszajacej sie na wozku inwalidzkim.

(dowod: akta kontroli str. 50, 62)

- W obu budynkach dworca zamontowano punkty SOS36 umozliwiajgce samodzielne
wezwanie pomocy przez osoby o ograniczonej zdolnosci poruszania sie.

(dowdd: akta kontroli str. 82, 84, 89-90, 92)

- W holu kasowym wydzielono dwie kasy do obstugi oséb o ograniczonej zdolnosci
poruszania sie, w tym stabostyszacych.
(dowdd: akta kontroli str. 82, 85, 128)

- Specjalisci nie stwierdzili utrudnien w ewakuaciji 0séb o ograniczonej zdolnosci
poruszania sie w przypadku wystapienia pozaru albo innego zagrozenia
wymagajacego ewakuacji. Specjalista stabostyszacy potwierdzit prawidtowos¢
dziatania petli indukcyjnych w punktach SOS zamontowanych w obu budynkach
dworca. (dowdd: akta kontroli str. 50,82, 84)

W dziatalnosci kontrolowanej jednostki w przedstawionym wyzej zakresie stwierdzono
nastepujace nieprawidtowosci:

1. Na dotykowej Sciezce prowadzacej do kas biletowych dla 0sob niepetnosprawnych
ustawione byty stupki potaczone tasma, co uniemozliwiato samodzielne dotarcie do
kas osobom niewidomym. (dowdd: akta kontroli str. 92, 94-95)

34 Udzwig 2 000 kg.

35 W celu zapewnienia dostepnosci do peronu nr 4 osobom niepetnosprawnym poruszajacym sie na wozkach PKP
PLK S.A - poza kontrolowanym zadaniem inwestycyjnym — przy schodach z ul. Czameckiego na ktadke stara i dalej
z kfadki na peron zamontowat platformy schodowe, ktére beda funkcjonowa¢ do czasu zamontowania windy
w ramach modernizacji starej ktadki.

3 Trzy punkty w budynku dworca; trzy na jego elewacjach (wschodniej — peron nr 1, zachodniej — ul. Kolumba
i potudniowej) oraz dwa na peronie nr 4 (na wiacie i na filarze zadaszenia peronu).
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Menedzer dworca wyjasnit: Ustawianie barierek stuzgcych do formowania systemu
jednej kolejki jest standardem przy sprzedazy biletow na stacjach kolejowych.
Usprawnia obstuge pasazerow. Wcze$niej nie byto sygnatow o utrudnieniach na
Sciezkach do kas dla 0sob niepetnosprawnych. Pismem z 18.07.2018 r. zwrocitam
uwage najemcom kas, Ze ustawienie systemu nie moze blokowac $ciezki dotykowej
do kas.(...) (dowdd: akta kontroli str. 240, 248-249)

W wyniku interwencji menadzera dworca najemca kas usunat przeszkody ze Sciezki
prowadzacej do kas biletowych dla niepetnosprawnych, co potwierdzity ogledziny
przeprowadzone w dniu 24 lipca 2018 . (dowdd: akta kontroli str. 234, 239)

2. Plansze na nowej ktadce informowaty o mozliwosci dostania sie na perony, w tym
na peron nr 4 po zjezdzie windg na peron nr 3. W rzeczywisto$ci osoby na wézkach
inwalidzkich nie miaty mozliwo$ci przemieszczenia sie tg drogg, gdyz z peronu nr 3
nie byto windy lub platformy przyschodowej na starg ktadke, a tylko tradycyjne state
schody?’. Ponadto przy zachodnim wyjéciu z nowej ktadki na ul. Owocowg nie byto
informaciji, w ktérg strone nalezy sie kierowaé, aby osoba o0 ograniczonej zdolnosci
poruszania sie mogta przemiescic sie na peron nr 4. Informacja taka znajdowata sie
na murze przy ul. Owocowej, jednak byta niewidoczna z nowej ktadki.

(dowdd: akta kontroli str. 49, 69-71, 234, 236)

Menager dworca w swoich wyjasnieniach podat: Tablica z takg informacjq zostafa
zdemontowana przez zewnetrzng firme wykonawczg i zamontowana na czas
remontu na ogrodzeniu placu budowy. Po zakonczeniu remontu wykonawca nie
zamontowat tablicy na jej statym miejscu. W dniu 11.07.2018 r. wystatam e-maila do
gféwnego wykonawcy z ponagleniem, aby zamontowat tablice. Wcze$niejsze
kilkukrotne rozmowy telefoniczne nie przyniosty rozwigzania.

(dowdd: akta kontroli str. 49, 241, 250)

3. W holu gtéwnym i na nowej ktadce zainstalowano automaty do sprzedazy biletéw
zdwoma ekranami dotykowymi. Ekran dotykowy stuzacy do zakupu biletu
znajdowat si¢ na wysokosci 1,18 cm od posadzki, a drugi ekran na wysokosci 1,33
cm, co uniemozliwialo samodzielne dokonanie ptatnosci kartg przez osobe
poruszajacq sie na wozku.

(dowdd: akta kontroli str. 48, 64)

Wytyczne PKP SA w pkt 3.2 okreslaty nastepujace wymogi dotyczace automatow
biletowych: Przynajmniej jeden automat biletowy znajdujgcy sie na trasie wolnej od
przeszkod powinien by¢ dostepny dla 0s6b z ograniczong mozliwo$cig poruszania
Sie poprzez: a) umieszczenie elementow stuzgcych do obstugi automatu na
wysokosci 70-120 cm od posadzki (...) ¢) jezeli automat obstuguje sie poprzez
ekran dotykowy, umieszczenie tego ekranu na wysokoSci 70-120 cm od posadzki.
(dowdd: akta kontroli str. 226)
Menedzer dworca w swoich wyjasnieniach podat: Umowa z 22.04.2016 r. dotyczy
wylfgcznie najmu powierzchni dworca pod dwa biletomaty. Najemca zainstalowat
gotowe automaty zakupione na rynku. W umowie nie ma zapisu o wymogu, aby
wszystkie ekrany dotykowe znajdowaty sie na wtaSciwej wysokoSci, dostepnej dla
0Soby na wozku.
(dowdd: akta kontroli str. 240, 251-297)

. 1. W trakcie ogledzin w dniu 29 czerwca 2018 r. stwierdzono, Ze jedna z trzech toalet

Uwagi dotyczace dla osdb o ograniczonej zdolnosci poruszania sig, tj. znajdujaca sie na pietrze

badanej dziatanosci nowego budynku dworca nie byta dostepna, drzwi byty zamkniete i nie byto przycisku
przyzywowego, co uniemozliwiato wezwanie obstugi.

37 Schody te nie byly wyposazone w urzadzenia (np. platformy schodowe umozliwiajgce pokonanie biegu przez
osoby na wozkach.
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Ocena czastkowa

(dowdd: akta kontroli str. 92)

Menedzer dworca w swoich wyjasnieniach podat: W celu udostepnienia w trybie

ciggtym toalety (...) w przedziale czasowym 2-3 tygodni zostang oszacowane koszty

Zwigzane z zakupem urzadzenia typu dzwonek oraz wykonaniem tabliczki

informujgcej pismem Braille’a 0 mozliwosci korzystania z toalety (...) po uprzednim
wezwaniu asysty, ktora (...), bedzie otwierata drzwi.

(dowod: akta kontroli str. 128)

2. Mimo, Ze obie kasy dla os6b o ograniczonej zdolno$ci poruszania sie spetniaty
wymogi okreSlone w pkt 2.2 wytycznych PKP SA., zdaniem stabostyszacego
specjalisty obnizenie wysokosci blatow obu kas, stanowito utrudnienie dla osob
stabostyszacych (niekorzystajacych z wozkéw inwalidzkich), np. przy pisaniu
informacji na kartce papieru. Zwrdcit tez uwage, ze Swiatto dzienne wpadajace przez
okno za kasjerka, uniemozliwiato odczytanie jej stdw z ruchu warg, poniewaz twarz
byta w cieniu. (dowdd: akta kontroli str. 83, 85-86)

3. W trakcie ogledzin w dniu 25 czerwca 2018 r. nie dziatata petla indukcyjna
zainstalowana pod blatem okienka kasowego przystosowanego do obstugi oséb
0 ograniczonej zdolno$ci do poruszania sie, poniewaz kasjerka nie wiedziata, jak
wigczy€ i obstugiwac petle. (dowod: akta kontroli str. 82)

Menadzer dworca w ztozonych wyjasnieniach podat: Kasjerka, ktora obstugiwata
kase dla osob niepetnosprawnych podczas ogledzin NIK w dniu 25.06.2018 r.,
pracowafa na dworcu Szczecin Gtowny chwilowo, tylko tego dnia, w zastepstwie
nieobecnej osoby. Dotad nie byto ze strony pasazerow, ani najemcow kas, Zadnych
Sygnatow o ewentualnych kfopotach z funkcjonowaniem petli indukcyjnych.
Wystosuje stosowne pismo do najemcow kas zwracajgc im uwage na konieczno$¢
znajomoSci obstugi petli indukcyjnych przez kasjerow oraz ewentualnej potrzebie
przeszkolenia ich w tym zakresie. (dowdd: akta kontroli str. 240)

Zdaniem NIK, PKP S.A. powinna zadbac o ciggte dziatanie petli indukcyjne;.

4. Na placu przed potudniowym wejéciem do nowo wybudowanego budynku dworca,
wyznaczono dwa miejsca parkingowe dla oséb niepetnosprawnych3®, z oznaczeniem
pionowym i poziomym okreslonym w rozporzadzeniu Ministrow Infrastruktury oraz
Spraw Wewnetrznych i Administracji z dnia 31 lipca 2002 r. w sprawie znakéw
i sygnatow drogowych3. Znak pionowy D-18a i tabliczka T-29 umieszczona na
stupku byty prawidtowe i czytelne, natomiast znaki poziome P-20 i P-24 byty wytarte
iprzez to nie odpowiadaty wzorowi okreslonemu w rozporzadzeniu o znakach
drogowych. (dowdd: akta kontroli str. 81)

Zrealizowany pierwszy etap zadania inwestycyjnego na stacji Szczecin Gtéwny
zapewnit zaktadang w dokumentacji projektowej dostepnos¢ do obu kondygnacji
budynku dworca, nowej ktadki oraz peronéw osobom o ograniczonej zdolno$ci
poruszania si¢. Jednakze: nie zapewniono ciggtego dostepu do pomieszczenia
higienicznosanitarnego na pigtrze nowego budynku dworca; w holu kasowym i na
nowej ktadce ustawiono automaty do zakupu biletow, ktére uniemozliwity samodzielng,
zaplate karta osobie na wozku; na $ciezce dotykowej prowadzacej do kas
przystosowanych do obstugi 0séb o ograniczonej zdolnosci poruszania sie ustawione
byly przeszkody uniemozliwiajace przejécie osoby niewidomej; tablice informacyjne
znajdujace sie na nowej kladce wskazywaty btednie droge dotarcia na peron nr 4,
a przy wejsciu od ul. Owocowej brakowato tablicy informacyjnej wskazujacej kierunek
dotarcia osobie poruszajacej sie na wozku na ten peron.

38 Zagadnienia zwigzane z parkingami oméwiono w punkcie 1.10. niniejszego wystapienia pokontrolnego.
39 Dz. U. Nr 170, poz. 1393 ze zm., dalej: rozporzadzenie o znakach drogowych.
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Whioski pokontrolne

Prawo zgtoszenia
zastrzezen

Obowigzek
poinformowania
NIK o sposobie

wykonania wnioskéw i
wykorzystania uwag

IV. Wnioski

Przedstawiajac powyzsze oceny i uwagi wynikajace z ustalen kontroli, Najwyzsza |zba
Kontroli, na podstawie art. 53 ust. 1 pkt 5 ustawy z dnia 23 grudnia 1994 r.
o0 Najwyzszej Izbie Kontroli40 formutuje nastepujace wnioski:

1. Uzupetienie oznakowania na nowej ktadce i przy wyjéciu na ul. Owocowg
wskazujacych prawidtowg droge dotarcia osobie o ograniczonej zdolnoSci
poruszania sie na peron nr 4.

2. Podjecie dziatan w celu zainstalowania ekranow dotykowych automatow do
sprzedazy biletow na wysokosci okreslonej w pkt. 3.2 wytycznych PKP SA.

V. Pozostate informacje i pouczenia

Wystgpienie pokontrolne zostato sporzadzone w dwdch egzemplarzach; jeden
dla kierownika jednostki kontrolowanej, drugi do akt kontroli.

Zgodnie z art. 54 ust. 1 i 2 ustawy o NIK kierownikowi jednostki kontrolowane;
przystuguje prawo zgtoszenia na pismie umotywowanych zastrzezen do wystgpienia
pokontrolnego, w terminie 21 dni od dnia jego przekazania. Zastrzezenia zgtasza sie
do Dyrektora Delegatury NIK w Szczecinie.

Zgodnie z art. 62 ustawy o NIK prosze o poinformowanie Najwyzszej Izby Kontroli,
w terminie 30 dni od dnia otrzymania wystgpienia pokontrolnego, o sposobie
wykonania wnioskow i wykorzystania uwag oraz o podjetych dziataniach Iub
przyczynach niepodijecia tych dziatan.

W przypadku wniesienia zastrzezen do wystgpienia pokontrolnego, termin
przedstawienia informaciji liczy sie od dnia otrzymania uchwaty o oddaleniu zastrzezen
w catosci lub zmienionego wystgpienia pokontrolnego.

Szczecin, dnia 26 lipca 2018 r.

Najwyzsza Izba Kontroli
Delegatura w Szczecinie

Kontroler Dyrektor
Karol Ko$nik
specjalista kontroli panstwowej

40Dz, U.z 2017 r. poz. 524 ze zm.; dalej: ustawa o NIK.
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