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WYSTAPIENIE POKONTROLNE

Na podstawie art. 2 ust.u&tawy z dnia 23 grudnia 1994 r. o Najgaej Izbie Kontrofj
(dalejustawa o NIK) Najwyzsza Izba Kontrofi przeprowadzita w Porcie Lotniczym Szczecin-
Goleniéw Sp. z 0.0. w Glewicatkontrok w zakresie zapewnienia przez Spdlezpieczastwa
cywilnego ruchu lotniczego w polskiej przestrzemietrznej w latach 2009-2011 (1 pétrocze).

W zwiazku z ustaleniami przedstawionymi w protokole kolntrpodpisanym w dniu
3 listopada 2011 r., Najuigza Izba Kontroli, stosownie do art. 60 ustisiawy o NIKprzeka-
zuje Panu Prezesowi niniejsze wagsénie.

Najwyzsza Izba Kontroli pozytywnie ocenia dziatania Spdikdanym w zakresie,
pomimo stwierdzonych nieprawidtoda.

1. NIK pozytywnie ocenia wykonywanie przez Port zagg/nikajacych z przepiséwozporz;-
dzenia Rady Ministrow z dnia 19 czerwca 2007 mprawie Krajowego Programu Ochrony Lot-
nictwa Cywilnego realizypego zasady ochrony lotnictiyanimo stwierdzonych nieprawidtoa.
Port zaliczony zostat do portow gdzynarodowych i posiadat certyfikat Lotniska nr PL-
004/EPSC/2010 z 23.09.2010 r. @ug do 28.09.2013 r.).

Wedtug stanu na 30.06.2011 r. w Porcie olawivaty uregulowania wewitrzne (programy,
instrukcje, procedury), zapewriag prawidtow realizacg przepiséow KPOLC. Opracowano
m.in. Program Ochrony Lotniska Szczecin-Golenidwepr aktami bezprawnej ingerengji

1Dz.U. 22007 r. Nr 231, poz. 1701 ze zm.
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zatwierdzony 1.03.2011 r. przez Prezesa:tlrZ_otnictwa Cywilnegdoraz Plan Ochrony Por-
tu Lotniczego Szczecin-Goleniéw z dnia 23.06.20%0uzgodniony z Komendantem Woje-
wodzkim Policji w Szczecinie. Odpowiedzialnym zahamy portu lotniczego byt Dyrektor ds.
Bezpieczéstwa, ktoremu podlegat Komendant &y Ochrony Lotniska, kieragy Wewretrzng
Stuzbg Ochrony. Powotano te Zespdt Ochrony LotnisRa Na podstawie zasad oki@nych
w Programie Ochrony, Planie Ochrony i zawartyctopomiey, Port realizujc zadania ochrony
lotniska wspotdziatat ze Stra Graniczm, Stuzba Celm i Policja. Nalezy jednak zauway¢, ze do
dnia 1 marca 2011 r., tj. przez 10 mgegi w Porcie obowazywat Program Ochrony nie odpo-
wiadapcy nowym normom, wprowadzonym w Polsce z dniem &ithia 2010 r. przepisami
rozporadzer (WE) nr 300/2008, 272/2009 oraz 185/2010.

Zapewniajc ochror Portu wyznaczono strefy zastiwee, czsci krytyczne tych stref i
strefy ogélnodospne oraz przégia pomedzy strefami. Opracowano i wdm@no system prze-
pustkowy, uprawniacy do poruszania siw strefach zastrzenych. Wykonano ogrodzenie
wokét lotniska, oddzielape stre§ ogdlnodosipra od zastrzeonej, spetniajce wymagania
techniczne okrdone w przepisach 8§ 1Wozporzdzenia Ministra Infrastruktury z dnia 30
kwietnia 2004 r. w sprawie klasyfikacji lotniskejestru lotnisk cywilnycfl. Ogkdziny terenu
Portu wykazaty jednakze po obu stronach ogrodzenia po wschodniej i podwan
wschodniej stronie nie bytlo wolnej przestrzeni erskagci minimum 3 m (zaréla i krzewy
oraz drzewa po zewirznej stronie ogrodzenia), a takniezapewniono drogi patrolowej dla
pojazdow po wewgtrznej stronie ogrodzenia na dhégo okoto 300 m. Byto to niezgodne
z wymogami 8 17 ust. 2 pkt 8 i ¥0zporz;dzenia MF z 30.04.2004 stanowacymi, ze wWo-
kot ogrodzenia powinna lbywolna przestrae o szerokéci minimum 3 m po obu stronach
(zapewniajca maliwosé¢ skutecznego obserwowania i patrolowania), a po jeewretrznej
stronie powinna by droga patrolowa, pozwalga na systematyczne dokonywanieadgl
Z pojazdu samochodowego.

Obszar Portu, w tym ptyty postojowe statkdw poweigpch monitorowano za pomppatroli mo-
bilnych i pieszych SOL oraz telewizji dozorowej CZTMiejsca parkingowe statkdw powietrz-
nych, izolowanych ze wzglow bezpiecagstwa (PPS-1 i PPS-2), wypasao w dwietlenie state.
Punkty kontroli bezpieczstwa w przejciach pom¢dzy stref ogolnodostpma i zastrzeom
oraz w bagazowni wyposaono w specjalistyczny spgizdo kontroli bezpieczsstwa (rentge-
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nowskie przegidarki bagau i tadunkéw, bramowe wykrywacze metalu, materialdybu-
chowych i narkotykéw oraz materiatow radioaktywnycBtwierdzono jednake wbrew ure-
gulowaniom zawartym viProgramie Ochronypunkt kontroli bezpiecZstwa na posterunku
PS-4 nie byt wyposany w bramk do wykrywania metali GARRETT, a punkty kontroli
bezpieczastwa B-1 i B-3, staace do kontroli pagaerow i ich bagau kabinowego w ruchu
krajowym i zagranicznym oraz B-2 - do kontroli ppamikow zatrudnionych w strefie za-
strzezonej Portu, nie byty wypogane w eczne wykrywacze metalu.

Kontrole bezpieczastwa podranych, bagau kabinowego, baga rejestrowanego
w ruchu krajowym, przesytek i towardw, personeltnikka i firm funkcjonujcych w strefie
zastrzeonej lotniska oraz pojazdéw widzajacych do strefy zastrzenej wykonywata SOL,
zatrudniagca na 30.06.2011 r. - 48 os6b. Wszyscy legitymosialicencpa ochrony fizycznej
I lub 11°, lecz 25 oséb nie posiadato certyfikatéw operakoratroli bezpieczéstwa. Zbyt mata
liczba pracownikéw SOL posiadajych certyfikaty bezpiecastwa spowodowataze na 10
pracownikéw wyznaczonych do ghy na zmianie dziennej (23.09.2011 r. d§ do 199),
punkty kontroli bezpieczestwa w Terminalu (przégie ,C”) oraz na bramach nr 3 i 7 obsa-
dzono 4 pracownikami nie posiageymi certyfikatow. Byto to niezgodne z przepisanm3®@

i 40 KPOLC, w mysl ktérych, kontro¢ bezpieczastwa wykonuje osoba posiadeq certyfi-
kat operatora kontroli bezpieam#wa.

Ogledziny czynnéci kontroli bezpieczéstwa paszerdw i ich bagau kabinowego oraz
personelu lotniska i firm funkcjoragych w strefie zastrzenej lotniska w dniach 30.09.2011 r.
(19'°-21%° przejcie B-1) i 7.10.2011 r. {7-8*° przejcie B-3) wykazalyze kontrok przepro-
wadzali operatorzy kontroli bezpiedatwa. Podczas kontroli bezpieazeva 30.09.2011 r.
przy uradzeniu rentgenowskim pracowato na zmidnoperatorow, z ktorych dwoéch przekro-
czyto 20-minutowy czas pracy przy adzeniu rentgenowskim (o0 5 i 2 minut). Rpsiwanie
takie byto sprzeczne z przepisami 8§ 38 ustP®ODLC, w mysl ktorych, osoba obstugwga ura-
dzenie rentgenowskie pracuje przy ocenie obrazomonadtorze urgzdzenia rentgenowskiego nie
diuzej niz 20 min. bez przerwy, po czym przez 40 minut wykenane obowizki w punkcie
kontroli bezpieczigstwa. Jak ustalono, wydiony czas pracy przy wdzeniu rentgenowskim nie
miat wptywu na bezpiecastwo w ruchu powietrznym, gdypraca wykonywana byta z prze-
rwami, spowodowanymi maliczba odprawianych pasarow.

W wyniku przeprowadzonych 12.10.2011 r. qaiglin wykonywania kontroli bezpie-
czeistwa bagau rejestrowanego (od ¥%do 15°, lot do Warszawy) oraz kontroli i nadzoru nad
jego obstug stwierdzono naruszenie przez SOL zasad sttkrgch w Programie Ochrony

w zakresie ochrony tego bagaw czasie kontroli i odprawy. Ustalonge w bagaowni prze-



bywata, bez przydziatu zadl@awiazanych z zatadunkiem i transportem tego bagpracowni-
ca SZZ AIRPORT SERVICES Sp. z 0.0. w Glewicachr&tddpowiedzialna byla za obstug
samolotu, a nie baga. Pracownica przebywata w sortowni, ponievgaizechowywano tam
sprzt do spratania statkbw powietrznych. W rélyzasad okrdonych wProgramie Ochrony
(pkt 3.6.1.J Srodki ochrony bagau po przejciu kontroli bezpieczestwa) wstp do bagaowni
maj Wytacznie osoby uprawnione, w zygku z wykonywanymi obowizkami stibowymi.
Przechowywanie w bagawni przedmiotow nie skacych odprawie baga rejestrowanego
podwaato skuteczné, przeprowadzonej przez pracownika SOL, kontrengnasci pomiesz-
czen bagaowni i uradzes, przed rozpocgiem odprawy baga.
2. NIK pozytywnie ocenia uregulowanie zasad oraz wehi@ w Porcie Lothiczym zaflawiaza-
nych z kontrad jakosci ochrony lotnictwa cywilnego, ok$lenych w przepisactozporz;dzenia
Ministra Infrastruktury z 10 stycznia 2005 r. w aptie Krajowego Programu Kontroli Jako-
$ci w zakresie ochrony lotnictwa cywilnédo

Wyznaczony przez Zagd Spotki audytor kontroli jakai ochrony posiadat kwalifika-
cje zgodne z wymogami oltenymi w § 11 ust. 1 pkt 1- KPKJ. Roczne harmonogramy we-
wnetrznych audytéw na lata 2009-2011 opracowano widrgichrony informaciji niejawnych z
klauzub ,Zastrzezone” i terminowo przestano do ULC. &totliwos¢ zaplanowanych we-
wnetrznych audytow spetniata wymogi 8 29 uskKRKJ. Z 35 metod audytow przeprowadzo-
nych w latach 2009-2011 (I pétrocze) audytor spdzit raporty kacowe i przestat Prezesowi
ULC. Stwierdzono jednak 2-dniowe optdenie w przekazaniu protokotu z 27.02.2009 r. (nr
02/02/2009) z testu ochrony pgKontrola dostepu do strefy zastrzenej-przestrzeganie in-

strukcji przepustkowej lotniskato stanowito naruszenie przepisu § 29 ust. 3 pleKJ.

3. NIK pozytywnie ocenia realizagprzez Portozporz;dzenia Ministra Infrastruktury z dnia
17 lipca 2009 r. w sprawie Krajowego Programu Sek@ w zakresie ochrony lotnictwa
cywilnegd? pomimo stwierdzonych nieprawidto.

a) Z 13 kategorii 0s6b zatrudnionych w dziedzinie ociyr lotnictwa cywilnego, wymienio-
nych w 8 5 pkt 1- 180zporz;dzenia o KPSavedtug stanu na 30.08.2011 r. w Spotce zatrud-
nione byly 52 osoby spetnigge kryteria 6 kategorii. Cztery osoby spetniaty nakegle kry-

teria wicej niz jednej kategorii.

1 Dz.U. Nr 25, poz. 208, zwanego dafapKJ.
12Dz.U. 2 2009 r. Nr 122 poz. 1011, zwanego dadeporz;dzeniem o KPSktére weszto weycie z dniem 19.08.2009 r.
z wyjatkiem § 23 ust. 3 pkt 3, ktory wszediaycie z dniem 4.09.2009 .



W Porcie dziatat wewgtrzny koordynator szkolenia, wyznaczony przez gh&@poiki i za-
akceptowany 20.03.2007 r. przez Prezesa ULC, ktdhadanym okresie realizowat obawki
wynikajace z 8§ 23 ust. 1 pkt 2, 3 i 4 oraz ust. 3 pktil3 Bzporz;dzenia o KPSz

Proces egzaminacyjny oséb szkolonych w Porcie wessswiadomaci ochrony lot-
nictwa i szkolenia kierunkowego regulowagsady Dziatania Wewtrznej Komisji Egzami-
nacyjnef®. Egzaminy przeprowadzata 2-osobowa komisja, ktéz&nkowie, wyznaczeni na
instruktoréw przez Prezesa ULC, byli uprawnienipidowadzenia szkofew zakresie ochrony
lotnictwa cywilnego i upowanieni do potwierdzania certyfikatow uktzenia szkolenia. Loso-
wo wybrane do kontroli testy oséb szkolonych w $edlkresie posiadaty - zgodni€Zasada-
mi - potwierdzenie o zapoznanig 2 dokumentem i wynikiem testu.

Osoby zatrudnione w Porcie od 19.08.2009 r. podifegaryfikacji pod lktem spet-
nienia wymogow okrdonych w § 6 ust. Tozporz;dzenia o KPSZWeryfikacg tych osob,
rozszerzoa od 29.04.2010 r. o sprawdzenie spetniania wymagaelonych w pkt 11.1
(,Rekrutacja”) zadcznika do rozpormzenia Komisji Europejskiej (WE) nr 185/2010 z dnia
4 marca 2010 ¥, przeprowadzata SttaGraniczna.

Spotka dostosowata program szkolefwaadomdaci ochrony lotnictwa do wymogow
rozporzzydzenia o KPSzktory - po uzgodnieniu z Szefem Agencji Bezpiéstea We-
wnetrznego - 23.03.2010 r. zostat zatwierdzony pRezesa ULC.

Do 31.03.2010r. Prezes ULC zatwierdzit 6 opracowhanprzez Spokk programow
szkolenia kierunkowego (moduty od nr 1 do nr 69, grograméw (modutéw) podlegajych
opracowaniu i zatwierdzeniu dla nowego rodzaju Egkavprowadzonychozporz;dzeniem
0 KPSz(§ 8 pkt 1). Po weégiu 29.04.2010 r. nowych regulacji europejskictiPrezes ULC
18.05.2010 r. wskazat na koniecz@i@ktualizacji ju zatwierdzonych programow szkaleco
Spotka uczynita. Pozostate programy szkdkeerunkowych zostaly przez Spétopracowane
| zatwierdzone przez Prezesa ULC 9.08.2010 r. (inmod®) i 25.08.2010 r. (modut nr 8). Zanie-
dbano jednak przekazanie do uzgodnienia zaktuatimego programu szkolensiadomdaci
ochrony lotnictwa Szefowi Agencji Bezpieéstwa Wewrtrznego, do czego Port byt zobo-
wiagzany przepisem § 24 ustr&porzdzenia o KPSz.

13 Zwane dalegasadami

¥ rozporzadzenie Komisji (UE) nr 185/2010 z dnia 4 marca 2@10stanowito szczegétoweodki w celu wprowadzenia
w zycie wspolnych podstawowych norm ochrony lotnicteyavilnego (Dz.U.UE.L.2010.55.1 ze zm.) - wesziozycie
29 kwietnia 2010 r.

15 rozporadzenie Parlamentu Europejskiego i Rady (WE) nr 382z dnia 11 marca 2008 r. w sprawie wspélnychd.as
dziedzinie ochrony lotnictwa cywilnego, a tekakty wykonawcze: rozpamdzenie Komisji (UE) nr 185/2010 z dnia 4 marca
2010 r. ustanawiage szczegotowérodki w celu wprowadzenia wycie wspdinych podstawowych norm ochrony lotnictwa
cywilnego, oraz Decyzja Komisji z 13 kwietnia 20i.0ustanawiajca szczegdtoweérodki w celu wprowadzenia wycie
wspolnych podstawowych norm ochrony lotnictwa cyetio obejmuijcych informacje, o ktérych mowa w art. 18 lit. e+
porzdzenia WE nr 300/2008, K (2010) 774.



Wszystkie 5 0s6b zatrudnionych w Spoétce po dni®a2010 r'®, podlegaice obowizkowi
szkoleniaswiadomdci ochrony lotnictwa (8 9 ust. 1 i ust.r@zporzidzenia o KPSzzostaty
przeszkolone w wymaganym terminie.

b) Wyniki kontroli wskazuy, ze Spotka nie zrealizowata postanofvie 10 ust. ozporzdze-

nia o KPSav zakresie przeprowadzenia szkolenia kierunkowegogwvnikow - w terminie do

9 miesecy od dnia zatrudnienia.

Wedtug stanu na 30.08.2011 r. w Porcie pracowagiytem 34 osoby, ktore zostaty
zatrudnione po 18.08.2009 r. (12 osob w kategori22 osoby w 5). Kontrola szkolenia kie-
runkowego 5 losowo wybranych z ww. liczby oséb z:

« kategorii 4 stwierdzita nieprzeszkolenie wszysiki oséb w 12 modutach szkoleniowych
w terminie 9 m-cy od zatrudnienia i w 10 modutaotddia badania dokumentacji (16.09.2011 r.)
oraz przekroczenie terminu 9 m-cy od zatrudniengrzeszkoleniu 4 osob w 6 modutach (od
12 dni do 2,5 miesca);

= kategorii 5 wykazata nieprzeszkolenie wszystkiaséb w 13 modutach szkoleniowych w ter-
minie 9 m-cy od zatrudnieniaw 8 modutach tych szkaledo dnia badania dokumentacji
(16.09.2011 r.) oraz przekroczenie terminu 9 m-dyzatrudnienia w przeszkoleniu 4 osob
tacznie w 4 modutach szkoleniowych (od 12 dni do 8sixy).

Spoétka nie zrealizowata taé obowazku wynikapcego z 8§ 34 ust. tozporzdzenia
0 KPSzpoddania do 19.08.2010 r. szkoleniu kierunkowersaystkich pracownikow (kategorii
1,2, 3,4,5i10) zatrudnionych w dniu wee wzycie rozporz;dzenia o KPSz
Wedtug stanu na 30.08.2011 r. w Porcie pracowatmdd@b, ktore zostalty zatrudnione do
19.08.2009 r. (4 osoby w kategorii 1, jedna w 2jedw 3, jedengcie w 4, trzy osoby w 5
i jedna osoba w kategorii 10). Kontrola zaliczeszkoler kierunkowych w terminie 12 mie-
siecy od dnia wejcia wzycie rozporzidzenia o KPSg¢do 19.08.2010 r.) wykazata brak prze-
szkolenia: 4 oséb w kategorii Jagznie wg 15 modutdéw szkalg i zaliczenie przez te osoby
5 modutéw po terminie; 2 os6b w kategorii 3c@nie wg 10 modutow szkalE 5 oséb (wy-
branych losowo) w kategorii 4a@znie wg 4 modutdow szkai¢ i na zaliczenie przez te osoby
4 modutow szkolg po terminie; 3 osob w kategorii Ja€znie wg 5 modutdow szkat¢ i na
zaliczenie 3 modutow szkalepo terminie, a tatle brak przeszkolenia wg jednego modutu
przez jedn osolg w kategorii 2 oraz zaliczenie jednego modutu pateie przez jeds oso-

be w kategorii 2 i w kategorii 10.

1619.02.2010 r. — termin dostosowania dotychczasowpeggramu szkoleni@wiadomdci ochrony lotnictwa do wymogéw
okreslonychw rozporzdzeniu o KPS 32 ust.Irozporzidzenia o KPSz

7 arytmetyczna suma modutéw zaleglych (bez uadmjenia tematycznych rodzajéw od nr 1 do nr 9 - uhda szkolenia
kierunkowego).



Do czasu zaliczenia szkal&ierunkowych Spétka nie odsela od wykonywania zadazwia-
zanych z ochranlotnictwa cywilnego oséb zatrudnionych w dniu $oé w zycie rozporz;-
dzenia o KPSxtore nie zaliczyty do dnia 19.08.2010 r. szkdteerunkowych - do czego byta
zobowhzana przepisem z § 34 ust.dzporzidzenia o KPSz.

Wyniki kontroli wskazuy na nieposiadanie i nie opracowanie przez Portegplarcnadzor-
czo-kontrolnych w zakresie przeprowadzania w Spsit@leniaswiadomdci ochrony lotnic-
twa cywilnego i szkole kierunkowych, w zwjzku z wefciem wzycie rozporz;dzenia o KPSz.
W wyjasnieniach Prezes Zadu, Dyrektor Portu wskazate nie wywazanie s¢ z termindw
objecia szkoleniami kierunkowymi oséb im podlegajm i zatrudnionym w Spéitce po dniu
18.08.2009 r., jak réwniezatrudnionych w dniu wégia w zycie rozporadzenia o KPSz wy-
nikato z 3 przyczyn: fluktuacji sktadu Sfoy Ochrony Lotniska (SOL), w zazku z prze-
prowadzorn w pazdzierniku 2009 r. konwergjochrony mieszanej na ochkowlasry; zmiany
w Krajowym Programie Szkobe powodujce zmiany calci materialdw szkoleniowych
i obowiazek ich ponownego zatwierdzenie w ULC; stanu fidan$potki, uniemaliwiajacy
Zlecenie przeprowadzenia szkolderunkowych przez zewitrzm firme szkoleniow. Wyja-
$nit rowniez, ze ze wzgldu na sytuaegj ekonomicza i kadrowa Portu Lotniczego, nie byto
mozliwosci odsunégcia pracownikéw Spétki od wykonywania zadawiazanych z ochran
lotnictwa cywilnego bez zamykania Portu Lotniczegmono, ze nie wszyscy pracownicy po-

siadali wszystkie szkolenia kierunkowe.

4. NIK pozytywnie ocenia wywazywanie st Portu z zadazwiazanych z posadowieniem, utrzy-
maniem, ochrani zapewnieniem dagbu do lotniczych urgzer naziemnych.

W badanym okresie Spétka posiadata i odpowiadafaiziecjonowanie na lotnisku 8 statych
urzadzen, naleiacych do wzrokowych pomocy nawigacyjnych, z zapewpmn dos¢pem
stuzb operacyjnych i techniczno-eksploatacyjnych. Zgednobowizujacymi w Spéice pro-
cedurami, urgdzenia w latach 2009-2011 (I po6trocze) podlegalgizeennym dokumentowa-
nym kontrolom, a tate przegldom i konserwacjom w okresach tygodniowych i ngiegnych.
Ponadto (na zlecenie Spotki) corogamontrok tych uradzen ,z powietrza” wykonywata Pol-
ska AgencjaZeglugi Powietrznej. Ogtiziny wzrokowych pomocy nawigacyjnych Spotki nie
wykazaty nieprawidtowgci w zakresie: funkcjonowania systemu sterowariaietleniem,
kompletndci i sprawndgci zaréwek, stanu technicznego, zamocow@odhczer oraz otocze-

nia poszczegoélnych lamp (wykoszenia wokohdean nawigacyjnych).

5. Najwyzsza lzba Kontroli pozytywnie ocenia dziatania Spatkiazane z funkcjonowaniem

na jej terenie przeszkod lotniczych



W posiadanych przez Spéthvykazach przeszkod w otoczeniu lotniska wg staeengzerwiec
2009 r. odnotowano 26 przeszkod lotniczych, z tBgstanowity lasy, grupa drzew iad
drzew, a 17 - urglzenia i anteny zlokalizowane przy pasie drogitetegj, na terenie i w
otoczeniu lotniska. W wyniku dziataSpoétki usungte zostaty 2 przeszkody znajdcg st na
jej gruntach i wykréone (9.09.2010 r.) z wykazu przeszkod Portu Latjo, tj. przeszkoda
nr 5 (las - przeszkoda rozlegta) i nr 8aftdrzew wzdha drogi).

Pismem z 16.09.2010 r. Spotka zawiadomita ,AIS Hagje Polska Agencj&eglugi Po-
wietrznej w Warszawie” o zakezeniu likwidacji 2 przeszkod oraz zwrocita si dokonanie
w tym zakresie zmian w publikacjach dotycych lotniska Szczecin - Golenidow. Spétka nie
powiadomita jednak ULC o likwidacji tych przeszkdth czego byta zobowzana przepisem
8 12rozporzidzenia Ministra Infrastruktury z dnia 25 czerwcal30r. w sprawie sposobu
zgtaszania oraz oznakowania przeszkéd lotnicZyElopiero w trakcie kontroli NIK, pismem
2 19.10.2011 r. Spoétka powiadomita ULC o likwidaejiv. przeszkod.

Spdtka podejmowata dziatania dla usgia 7 przeszkdd (lasy i drzewa) znajgyich s¢ na grun-
tach ledacych w zaradzie Nadlénictwa Golenidw. Na wniosek Spotki z 10.05.2018adlenic-
two Goleniow odmowito usugtia 3 przeszkod lotniczych wymienionych w dokumejntaeje-
stracyjnej lotniska pod nr nr 6, 7 1 9, powattigk na przepisyistawy z dnia 28 wrzeia 1991 r.
o lasach oraz ustawy z dnia 3 lutego 1995 r. o aaiergruntéw rolnych i lgych.

Zgodnie z obowjzujacymi procedurami, codziennej kontroli i obserwaujidlegata
pracaswietinych oznacze przeszkadd lotniczych na terenie Portu, a raz wsige - kontrola
rejonéw lokalizacji najwyszych obiektow w bezgoednim otoczeniu lotniska i sprandod
oznakowania przeszkod lotniczych, udokumentowamdoRotem Kontroli Przeszkod Lotni-
czych. W ramach kontroli miesiznej, Spotka sprawdzata takprzestrzeganie w otoczeniu
lotniska (w odlegtéci 5 km od jego granicy) przepisow art. 87 ust.ust. 7Prawa Lotnicze-
go, w tym zakazu sadzenia drzew i krzewdw na nieroaioiach znajdujcych s¢ w rejonie
podeg¢ do hdowania.

Przedstawiajc powyzsze oceny i uwagi, na podstawie art. 60 usistawy o NIK

Najwyzsza Izba Kontroli wnioskuje o:

1. Dostosowanie, do wymogow ofdanych w Programie Ochrony, wypasaia punktow
kontroli bezpieczéstwa w niezgdny sprzt do kontroli oséb i bagau.
2. Zapewnienie steryl@oi bagaowni w czasie wykonywania kontroli bezpiésk@a i od-

prawy bagau rejestrowanego.

8 Dz.U. 22003 r. Nr 130 poz. 1193 ze zm.



3. Zapewnienie drogi patrolowej wzdhecatego ogrodzenia lotniska oraz usuwanie z&ro
I drzew w pasie 3 m po wewtrenej i zewatrznej stronie ogrodzenia.

4. Wyznaczanie do kontroli bezpiegzimva pracownikéw SOL posiadaych certyfikaty ope-
ratora kontroli bezpieczistwa oraz zapewnienie posiadana tych certyfikatezpwszyst-
kich pracownikow SOL.

5. Przestrzeganie przez operatoréw kontroli bezpisinen, wykonujcych kontro¢ bagau
kabinowego, czasu pracy przy ggzeniu rentgenowskim.

6. Przeprowadzenie szkadl&erunkowych pracownikdéw Spoiki, ktorzy dotycheraszaliczyli
szkolé we wszystkich modutach oKenych w § 10 ust. 4 rozpaidzenia o KPSZ dla po-
szczegolnych kategorii 0s6b.

7. Zapewnieniem przeprowadzenia szkdkerunkowych w terminie 9 miesy o dnia za-
trudnienia pracownikéw Spotki we wszystkich modulsakolé wskazanych w § 10 ust. 4
rozporzdzenia o KPSZ.

8. Poinformowanie o stanie realizacji przez SpadbowizzkoOw wynikajcych z § 34 ust. 2
rozporz;dzenia o KPSz.

9. Opracowanie i wdréenie procedur nadzorczo-kontrolnych nad realizamjocesu szkole
wynikagcych z rozporzgdzenia o KPSz, w szczegdlciov zakresigwiadomdci ochrony
lotnictwa oraz szkolekierunkowych.

Najwyzsza Izba Kontroli, na podstawie art. 62 ustisiawy o NIKzwraca s do Pana
Prezesa o nadestanie w terminie mieanym od daty otrzymania niniejszego vaysenia,
informacji o sposobie wykorzystania uwag i wykormaminioskOw oraz o poeliych dziata-
niach lub przyczynach niepagdja takich dziata.

Stosownie do art. 61 ust.ustawy o NIKw terminie 7 dni od daty otrzymania niniej-
szego wysipienia pokontrolnego przystuguje Panu Prezesowwv@ragtoszenia do Dyrektora
Delegatury NIK w Szczecinie umotywowanych zaste#aen sprawie ocen, uwag i wnioskéw,
zawartych w tym wysapieniu.

W razie zgtoszenia zasteag, termin nadestania informacji, o ktorym mowaasy
liczy si¢ - stosownie do art. 62 ust.uBtawy o NIK- od dnia otrzymania ostatecznej uchwaty
w sprawie powyszych zastrze.



