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Pan

Mieczystaw Borowiec
Dyrektor PKP PLK SA
Zaktad Linii Kolejowych

w Rzeszowie

Na podstawie art. 2 ust. 1 ustawy z dnia 23 grudrii84 r.o Najwyszej Izbie
Kontroli', zwanej dalej ustayvo NIK, Najwyzsza Izba Kontroli — Delegatura w Rzeszowie
przeprowadzita w PKP Polskie Linie Kolejowe SA ZadktLinii Kolejowych w Rzeszowie
(zwanego dalej: ,ZLK”) kontra pt. ,Funkcjonowanie ratownictwa technicznego i racty
przeciwpaarowej na kolei”, ktar objcto wykonywanie zadaprzez ZLK majcych na celu
zapewnienie warunkéw techniczno — organizacyjnyah usuwania skutkow katastrof
i zdarzéd w ruchu kolejowym oraz zapewnienie przejezandinii. Kontrola objgto okres od
1 stycznia 2010 r. do 30 czerwca 2012 r.

W zwiazku z kontrod, ktorej wyniki przedstawione zostalty w protokolenkroli
podpisanym w dniu 29 sierpnia 2012 r., Nataza Izba Kontroli - stosownie do art. 60
ustawy o NIK w brzmieniu obowzujacym do dnia 1 czerwca 2012 r. — w zZmku z art. 2
ustawy z dnia 22 stycznia 2010 o zmianie ustawy o NFK zwanej dalejustaw
nowelizugcq, przekazuje Panu Dyrektorowi niniejsze

WYSTAPIENIE POKONTROLNE

Najwyzsza lzba Kontroli negatywnie ocenia dziatalng& ZLK w skontrolowanym

obszarze.

'Dz. U.z2012r., poz. 82. ze zm.
2Dz. U. Nr 227, poz. 1482 ze zm.

ul. J6zefa Ignacego Kraszewskiego 8, 35-016 Rzeszow
tel.: (17) 780 23 00, fax: (17) 780 23 06, e-mdiRZ@nik.gov.pl



W kontroli ustalono, 7 lokalizacja Specjalnego Pagu Ratownictwa Technicznego
w Rzeszowie wynika z decyzji nr 104 z dnia 22 gradB000 r. Naczelnego Dyrektora
Infrastruktury Kolejowejw sprawie przecia przez Zakilady Infrastruktury Kolejowej
Specjalnych Poggow Ratunkowych z Zakladéw Napraw Infrastrukturyakiadow

Zmechanizowanych Napraw Infrastruktury.

1.1. W kontroli stwierdzonoziokresie od 1 stycznia 2010 r. do 31 maja 2012rtenenie
dziatania ZLK odnotowanméznie 45 wypadkéw oraz 15 incydentownBavowa Komisja
Badania Wypadkéw Kolejowych (PKBWK) nie zajmowatée shezpdrednio zadnym
zdarzeniem. Ustalonoz postpowania prowadzone przez komisje kolejowe powolanzez
kierownika kontrolowanej jednostki w zywku z zaistniatymi na terenie ZLK zdarzeniami
zostaly zakaczone w wymaganym terminie 30 dni od dnia zdarzehidz za zgod
PKBWK w terminie wydtionym, ktory ZLK kadorazowo dotrzymato, co byto zgodne
z trescia 8§ 31 rozporzdzenia Ministra Transportu z dnia 30 kwietnia 200%v sprawie

powanych wypadkéw, wypadkéw i incydentéw na liniackejosbych.

1.2. Kopie protokotéw ustate koncowych zostalty przekazane do jednostki nadingj,
przewodnicacemu PKBWK oraz Prezesowi UTK w terminie 7 dni odtyd podpisania
protokotu, co byto zgodne z t@a § 30 pkt 2 w/w rozpordzenia Ministra Transportu z dnia
30 kwietnia 2007 r. Na podstawie analizy realizapjizez ZLK zalece komisiji
powypadkowych w okresie aftym kontrok stwierdzono, 4 ZLK zrealizowata zalecenia
I wnioski powypadkowe komisji kolejowych.

1.3. Ustalono, 2 Naczelnik sekcji eksploatacji (lub osoba przezgoiaipowaniona) po
uzgodnieniu tréci zawiadomienia z przewodnigzym komisji w okresie oktym kontroh
sporzdzit tacznie 61 zawiadomieo zaistniatym zdarzeniu. Wymég okleny w 8 5 ust. 5
w/w rozporadzenia Ministra Transportw sprawie pow#znych wypadkow, wypadkow
i incydentow na liniach kolejowycktanowi, ¥ zawiadomienie o zdarzeniu powinno ¢by
przekazane niezwtocznie, nie zmiej jednak ni przed uptywem 24 godzin od jego
stwierdzenia. Ponadto z §o¢ § 6 ust. 2 instrukcji Ir 8 wynikazizawiadomienie o zdarzeniu
powinno by przekazane przy wykorzystaniu poczty elektronigzfaksu, telegraficznie lub

listownie priorytetem. W kontroli ustalona, zawiadomienia o zdarzeniach byly przekazane

®Dz. U. Nr 89, poz. 593.



kazdorazowo przy wykorzystaniu faksu, a ZLK nie posiatbkumentacji potwierdzajej
dak (godzirg) przekazania zawiadomienia o zdarzeniu.
PKP PLK Biuro Bezpieczestwa pismem z dnia 17 lipca 2012 naso obowizek na

ZLK dokumentowania przekazania zawiadomienia o zsfau.

1.4. Najwyzsza Izba Kontroli negatywnie ocenia nie powiadamiae kazdorazowo
o zaistnialym zdarzeniu Prokuratury Rejonowej, Polcji i Panstwowej Strazy Pazarnej.

Obowigzek zawiadamiania ww. instytucji wynika z § 4 i §d&poradzenia Ministra
Transportuw sprawie powznych wypadkéw, wypadkow i incydentéw na liniactkejoovych
Rowniez z tresci 8 6 ust. 1 instrukcji Ir 8 (za¢znik nr 1) wynikaze zawiadomienia powinno
sig rowniez kierowa do tych instytucji.

W kontroli ustalono,z w 2010 r. nie powiadomiono Prokuratury Rejonowejliv
przypadkach, Policji w 6 przypadkach, nBavowej Stray Pazarnej w 16 przypadkach.
W 2011 r. nie powiadomiono Prokuratury Rejonowej W przypadkach, Policji
w 7 przypadkach, Ratwowej Stray Pazarnej w 28 przypadkach. W 2012 r. (do 30 czerwca )
nie powiadomiono Prokuratury Rejonowej w 6 przypeatk Policji w2 przypadkach,

Paxstwowej Stray Pazarnej w 11 przypadkach.

1.5. W kontroli stwierdzonoziw celu oceny poziomu bezpieéstwa ZLK opracowato na
lata 2010-2012 raporty w sprawie bezpidgstea, ktdre obejmuj informacje o zargizanej
infrastrukturze, organizagj (schemat organizacyjny, dane o zatrudnieniu), tazia
w zakresie poprawy bezpiedstwa wynikajce ze zdarze zaistniatych na terenie ZLK,
tabele przedstawigje zestawienia: ograniaze szybkdaci, wypadkéw, zdarze

poprzedzajcych wypadki ,ofiar i rannych , poniesionych koseto

2.1. Najwyzsza Izba Kontroli negatywnie ocenia brak realizacji obowigzku
wynikajacego z 8 42 ust. 5 i 6 instrukcji Ir 8 polegacego na nieprzeprowadzanie
comiesgcznych kontroli stanowisk pracy kierownikdbw pociagow gospodarczych
I roboczych bedacych w zespole SPRT.

Ustalono, & w okresie oljtym kontroh w ZLK przeprowadzano zaledwie 7 kontroli
wewretrznych dotyczcych stanowisk pracy kierownikéw pagdw gospodarczych i roboczych
bedacych w zespole SPRT, mimp tresci 8 42 ust. 5 i 6 instrukcji Ir 8 wynikaz kierownicy
jednostek organizacyjnych PKP PLK S.A. zobameini § do przeprowadzania kontroli



wewrgtrznej kadego stanowiska pracy zyganego z prowadzeniem ruchu kolejowego, co
najmniej raz w miegcu. Do kontroli wewatrznej, o ktérej mowa w ust. 5 zobawani &
zobowgzani dyrektorzy ZLK, ich zagpcy do spraw technicznych i eksploatacyjnych oraz

zaktadowy personel nadzoru nad bezpiasizgem ruchu kolejowego.

2.2. Najwyzsza Izba Kontroli negatywnie ocenia brak realizacji obowigzku

wynikajacego z § 42 ust. 7 instrukcji Ir 8 polegajcego na niesporgdzaniu protokotow

z przeprowadzanych kontroli stanowisk pracy kierowrnkow pociagow gospodarczych
I roboczych bedacych w zespole SPRT.

Z ustalé kontroli wynika, ¥ przeprowadzone kontrole ( dokumentowane poprpes do
ksiazki kontroli) nie stwierdzity nieprawidiovsoi, a z kontroli tych nie spadzano protokolow mimo takiego
wymogu okrdonego trécia 8 42 ust. 7 instrukcji Ir 8 stanoydego # protokoty
z przeprowadzonych kontroli przekazupaczelnicy sekcji eksploatacji i ich zgsty,
kontrolerzy i instruktorzy — dyrektorowi ZLK.

Dyrektor ZLK zgodnie z trEia § 42 ust. 3 instrukcji Ir 8 jest oboaziany do dziata

zmierzagcych do podniesienia poziomu bezpiatstea.

3. Najwyzsza Izba Kontroli negatywnie ocenia nie zaermzanie przez Dyrektora ZLK
probnych alarméw mimo wymogu wynikajacego z tréci § 10 instrukcji Ir 15 .

Postanowienia 8 10 ust. 1 instrukcji Ir 15 nakiadaowiazek na Dyrekiora ZLK organizowania
éwiczer w formie prébnych alarméw,zeli zespoly ratownictwa technicznego nie uczestioz dziataniach
ratowniczych diizej niz 6 miesicy. Ustalenia kontroli wykazatyze w okresach: od 11 grudnia
2010 r. do 14 lipca 2011 r. i od 19 zpaiernika 2011 r. do 3 maja 2012 r. SPRT nie
uczestniczyt w dziataniach ratowniczych. Wskutektggienia od przeprowadzania prébnych
alarméw Dyrektor ZLK nie posiadat wiedzy o gotawboperacyjnej zespotu ratownictwa
technicznego do akcji ratowniczych.

4.1. W kontroli ustalonoziwedtug stanu na dzie30 czerwca 2012 r. w ZLK w skiad zatogi
SPRT wchodzito 29 pracownikow (28 pracownikéw, wstsynie wielozmianowym,
4 brygady robocze po 7 pracownikéw, zespotem kéekigrownik SPRT). Najwysza lzba
Kontroli stwierdza, 2 stan osobowy SPRT byt zgodny z wymaganiami d&rg/mi w 8 6

instrukciji Ir-15.



4.2. SPRT posiada na wypasaiu m.in. lekki pojazd ratownictwa technicznego \WGA
PRT-02, samochéd szynowo - drogowy ,Unistar” UK-4liraw EDK 1000/4 o udvigu
120T, zuraw hydrauliczny EDK 750 o audigu 100T. Wedtug stanu na d#i€0 czerwca

2012 r. spret ten posiadat wane swiadectwa sprawrigi technicznej.

4.3.Najwyzsza lzba Kontroli negatywnie ocenia brak zapewniemi pracownikom SPRT,
petnego wymaganego wypogania zespotu ratownictwa technicznego. w tyrdrodkow
ochrony osobistej.

Ustalono, * wyposaenie SPRT bylo niepelne w stosunku do wymaganego
zasadniczego wypogania wagonow i pojazdéw zespolu ratownictwa tectmego
okreslonego w zaczniku Nr 2 do instrukcji Ir 15. Na wypasaniu SPRT stwierdzono braki:
narzdzi nieiskracych (Zat. Nr 2 do Ir 15 - wagon spta p. 4), aparatow ucieczkowych
(8 12 ust. 2 pkt 5 Ir 15), oraz zawiesi nieisiaych (Zat. Nr 2 do Ir 15 - wagon pomocniczy
zurawia kolejowego pkt 2 poz. 4). Ponadto stwierdganna stanie SPRT brak jest hetmow
odpowiadajcych wymogom (tj. kolorystyce) okdlenym w 8§ 12 ust. 2 pkt 2 i 3 instrukcji
Ir 15. Na stanie SPRT znajdowaty $ietmy niezgodne z kolorystylokreslona w instrukcji
Ir 15, oraz hetmy zgodne z kolorystyka lecz data dopuszczenia ich deyitku wygasta
w 2010 r.

4.4. Najwyzsza lzba Kontroli negatywnie ocenia fakt niezapewenia peilnej obsady
sprzetu bedacego na stanie SPRT (WZT-2, oraz D-35) przez osobgosiadajgce
wymagane kwalifikacje.

W kontroli ustalono, 2 sparod 5 pracownikdbw wyznaczonych do obstugi
Wielozadaniowego Zespotu Technicznego (WZT 2) —edwsoby (B.M., Sz.B.) nie posiadaj
niezlednych kwalifikacji do obstugi tego spite. Osoby te nie posiadajowniez niezkednych
kwalifikacji do obstugizurawia (D-35) znajdarego st na WZT 2.

Tres¢ § 6 ust. 5 instrukcji Ir 15 stanowy, ha kada zmiarg robocz nalery wyznaczy
pracownikbw z uprawnieniami zapewniegymi petrn obstug pojazdéw |1 sprau

stanowacego wyposzenie zespotu ratownictwa technicznego.

4.5. Najwyzsza Izba Kontroli negatywnie ocenia brak przeszkolda w zakresie
wiasciwosci fizyko — chemicznych zatrudnionych w SPRT, mimavymogu wynikajacego
z 8 9 ust. 1 pkt 4 instrukgji Ir 15.



Kontrola wykazataze zatoga SPRT nie posiada przeszkolenia w zakvdaseiwosci
fizyko —chemicznych materiatdw niebezpiecznych miwygmogu okrélonego w § 9 ust. 1
pkt 4 instrukcji Ir 15, stanowcego, # wszyscy pracownicy zespotéw kolejowego
ratownictwa technicznego powinni posiadarzeszkolenia w zakresie wewosci fizyko —

chemicznych materiatdw niebezpiecznych.

4.6. Najwyzsza Izba Kontroli negatywnie ocenia niedostosowaniekwalifikacii
pracownikow zatrudnionych w SPRT do wymaga okreslonych w ,Instrukcji
o kolejowym ratownictwie technicznym Ir-15™.

Zgodnie z 8 9 Instrukcji Ir-15, wszyscy pracowniEgspotéw kolejowego ratownictwa
technicznego powinni posiaglaprzeszkolenia w zakresie udzielania pierwszej pmymo
w nagtych wypadkach. Kontrola wykazatae zaloga SPRT nie posiada przeszkolenia
z zakresu udzielania pierwszej pomocy w nagtych agigach mimo wymogu okémnego
w 8 9 ust. 1 pkt 6 tej instrukcji. Ponadto zgodnig€ 6 Instrukcji Ir-15, wszyscy pracownicy
zespotow kolejowego ratownictwa technicznego powibgm¢ przeszkoleni w obstudze
sprztu do wkolejania. Ustalono, zi w zespole SPRT spwd 29 pracownikow,
przeszkolonych z zakresu obstugi spuzdo wkolejania jest 27 pracownikéw (J. H. i R.M.
nie posiadaj wymaganego przeszkolenia).

4.7. W kontroli ustalono, zi sparod 29 pracownikOw zespotu Specjalnego Rguai
Ratownictwa Technicznego 5 pracownikdw wyznaczowopetnienia funkcji kierownika
pociagu ratowniczego Osoby te wykomnugzynndci kierownika pocigu jako czynnéci
dodatkowe. Wymagania kwalifikacyjne dla kierownigaciagu gospodarczego i roboczego
okreslone zostaty m.in. w 8§ 4 i 8§ 21 rozpadzenia Ministra Infrastruktury z dnia 18 lutego
2011 r.w sprawie pracownikow zatrudnionych na stanowiskbebpdrednio zwgzanych

Z prowadzeniem i bezpiegséwem ruchu kolejowego, prowadzeniem ghkreych rodzajéw
pojazdéw kolejowych oraz pojazdéw kolejowych mét(Bz. U. Nr 59, poz. 301 ze zm.)
zwanego dalej: ,rozposzizeniem”. Osoby petace funkcg kierownika pocigu ratowniczego
posiadaj: wymagane wyksztatcenie na dane stanowisko, zdélfimyczm 1 psychicza,
potwierdzol orzeczeniem lekarskim, odbyli wymagane przygotaevamawodowe na dane
stanowisko, zdali egzamin kwalifikacyjny przed kspai potwierdzony swiadectwem

4 Przepisy Instrukcji o kolejowym ratownictwie tedtznym Ir-15 (zwanej dalej Instrukejr-15), przygtej

uchwah nr 142/2007 Zargdu Spoiki z dnia 26 kwietnia 2007 r., wesztygycie z dniem 1 lipca 2007 r.
®(Dz. U. Nr 59, poz. 301 ze zm.).



ztozenia egzaminu kwalifikacyjnego, posiaglanne dodatkowe egzaminy kwalifikacyjne,
wymagane przy dodatkowych czydo@ch na danym stanowisku, potwierdzone
odpowiednim swiadectwem. Osoby te uzyskaly autoryzaod pracodawcy do pracy na
danym stanowisku — wpis do upamgenia (wydanego przez ZLK na podstawie § 22 ust. 1
rozporadzenia) w dniu 20. 12. 2005 r. oraz wpis do rejesggzaminéw pracownika wzor nr
13 — do instrukcji la 5 - @&¢ Il - Autoryzacja.

Stwierdzono u tych pracownikow (wyznaczonych donmstia funkcji kierownika
pociagu ratowniczego) w zespole brak dokumentacji patizi@pcej: przeprowadzenie
przeszkolenia praktycznego w miejscu pracy (ktopowinno by poprzedzone uzyskanie
autoryzacji) 8 21 ust. 3 rozpadzenia, sprawdzenie wykonania obgzkowych jazd
w czynnej kabinie pojazdu kolejowego wznych porach doby (m.in. w nocy) (wedtug
programu ustalonego przez pracodew& 21 ust. 4 rozposzlzenia, sprawdzenie znajoseo
odcinkéw linii kolejowych (wedtug programu ustalgue przez pracodawy § 21 ust. 4
rozporadzenia.

5. W dniu 27 lipca 2012 r., dziaf&j na podstawie art. 39 ustawyNajwyszej Izbie Kontroli
dokonano w miejscu stacjonowania SPRT tj. Rzeszéachddni ogidzin przebiegu
czynndci wiasciwych stb zaktadu linii kolejowych - zwazanych z uruchomieniem zespotu
ratownictwa technicznego oraz przeprowadzeniacdzgh wyposaenia tego zespotu.
W wyniku ogkdzin ustalono, 7z nie sporadza s¢ ,Miesiccznego planu pozostawiania
pracownikbw w dyspozycji poza normalnymi godzinapmacy zespotu SPR/PRT”, ktory
winien sporadza naczelnik sekcji eksploatacji (8 11 ust. 2 Instjuk-15).

6. Z dniem 25 marca 2011 r. ZLK zaprzestato utrzyaypasy przeciwpgarowe w zwazku
z pismem z dnia 11 kwietnia 2011 r. Biura EksploatBKP PLK, ktore poinformowato
ZLK, iz w zwiazku ze zmianami regulacji prawnych zwanych z utrzymaniem pasow
przeciwpaarowych wzdha linii kolejowych, PKP PLK z dniem 25 marca 201lodstpity
od ich utrzymania.

W ocenie Najwysze] lzby Kontroli zarzdca infrastruktury kolejowej jest
zobowhzany do utrzymywania pasoéw przeciwpoowych. Obowdzek ten wynika z art. 17
ust. 1 ustawy z dnia 28 marca 200® transporcie kolejowyfn W treici art. 55 tej ustawy

6 Zarzadey linii kolejowych sg zobowigzani do spetniania warunkdw technicznych i organizacyjnych zapewniajgcych m.in.
ochrong przeciwpozarowa,



okreslono uprawnienia zasglcy, umaliwiajace realizag tego obowizku na gruntach
sasiadupcych z ling kolejowa , a take kwestie zwjzane z odszkodowaniem dla wdwieli
gruntow.

W kontroli ustalono, 2 w okresie olgtym kontroh na terenie ZLK naleato
utrzymywa wzdtuz linii kolejowych pasy przeciwp@rowe o 4cznej dtugéci 56,386 km.
Utrzymanie ich w 2010 r. kosztowato ZLK 17,3 tyk.(&v systemie witasnym). Szacuje,sie
przywrdocenie tych paséw w 2012 r. do prawidtoweams lgdzie kosztowato ok. 3.550 tys.

zt, przy czym ZLK nie jest w stanie wykohtej czynngci w systemie wkasnym.

7. Najwyzsza Izba Kontroli ocenia negatywnie nieuwzgbnianie w planach
i niepodejmowanie przez shaby kontroli wewnetrznej zadan w zakresie ratownictwa
technicznego.

W kontroli ustalono,z ZLK posiada komor& kontroli wewretrznej, tj. Dziat Kontroli
I Instruktazu. W okresie olgtym kontroh Dziat Kontroli i Instruktau nie realizowat zada
Zwigzanych z ratownictwem technicznym na kolei i waamk techniczno organizacyjnymi
do usuwania skutkow katastrof w ruchu kolejowymzorapewnieniu przejezdéa linii.
W rezultacie, Dyrektor ZLK pozbawiony byt z tegoddta obiektywnej i niezalmej oceny
efektywndgci funkcjonowania organizacji tego sytemu. ¥Wietle wynikOw niniejszej
kontroli, problematyka organizacji ratownictwa tamznego i ochrony przeciwparowej,
powinna zosta w najblzszym czasie — zdaniem NIK — kompleksowo uwdglona
w planach pracy komorki kontroli wewtnznej tj. Dziatu Kontroli i Instruktzu.

Zgodnie z trécig § 7 ust. 2 instrukcji Ir 15 Dyrektor ZLK, w ktorymowotano zespét
ratownictwa technicznego pelni nadzor nad tym Zespo oraz ponosi petha
odpowiedzialné¢ za jego gotowst techniczno — eksploatacyjinsprawn, prac.

Zgodnie z trécia 8§ 7 ust. 3 instrukcji Ir 15 Naczelnik Sekcji Eksatacji w ktorej
powotano zespét ratownictwa technicznego jest odedrialny za stan techniczny pojazdow
I sprztu i przeszkolenie zalogi. Ponadto zapewnia na seko kierownika zespotu
ratownictwa technicznego, wypasmie tego zespotu w sgitz przybory sygnatowe odzie

robocz i ochronm i srodki ochrony indywidualnej.



Przedstawiajc Panu Dyrektorowi powsze oceny i uwagi, Najwgza Izba Kontroli
wnosi o:
1. Przeprowadzanie comiesknych kontroli stanowisk pracy kierownikoéw paggdw
gospodarczych i roboczycledacych w zespole SPRT stosownie do wymogéw 8 42 5)sé.
instrukcji Ir 8, oraz spoetizanie protokotow z przeprowadzanych kontroli steisk pracy
kierownikéw pocigdéw gospodarczych i roboczycledacych w zespole SPRT stosownie do
wymogow 8 42 ust. 7 instrukciji Ir 8.

2. Zaradzaniecéwiczen w formie prébnych alarméw stosownie do wymogu Wegizicego
ztresci 8 10 instrukcji Ir 15 jeeli zespoly ratownictwa technicznego nie uczesgtnicelzialaniach
ratowniczych diizej niz 6 miestcy.

3. Uzupetnienie wymaganego wyp@eaia zespotu ratownictwa technicznego o edza
nieiskrzice, aparaty ucieczkowe, zawiesia nieigkez oraz hetmy speingje wymagania

okreslone w instrukcji Ir 15.

4. Uzupetnienie wymaganych kwalifikacji przez osolwyznaczone do obstugi sptm
bedacego na stanie SPRT, tj. WZT-2, oraz D-35.

5. Przeszkolenie zatogi SPRT w zakresie seikosci fizyko — chemicznych materiatow

niebezpiecznych oraz udzielania pierwszej pomoayagtych wypadkach.

6. Przeszkolenie z zakresu obstugi sprzdo wkolejania 2 pracownikow z zatogi SPRT,

ktGrzy nie posiadajwymaganego przeszkolenia.

7. Sporadzanie s ,Miesi¢cznego planu pozostawiania pracownikédw w dyspozpoja
normalnymi godzinami pracy zespotu SPR/PRT”, stasewdo wymogéw § 11 pkt 2
Instrukcji Ir-15.

8. Sporadzanie dokumentacji potwierdzagj: a) przeprowadzenie przeszkolenia
praktycznego w miejscu pracy (ktérym powinno¢ hyoprzedzone uzyskanie autoryzaciji)
stosownie do wymogéw § 21 wust. 3 rozpmizenia, b) sprawdzenie wykonania

obowiazkowych jazd w czynnej kabinie pojazdu kolejowegadanych porach doby (m.in.



w nocy) (wedtug programu ustalonego przez pracodpvic 21 ust. 4 rozposrzenia,
c) sprawdzenie znajorda odcinkéw linii kolejowych (wedtug programu ustakgo przez

pracodawe) 8§ 21 ust. 4 rozposzizenia.

9. Utrzymywanie pasOw przeciwparowych wzdta zarzadzanych linii kolejowych —
stosownie do postanowiart. 17 ust. 1 ustawy transporcie kolejowym

10. Podejmowanie przez Dziat Kontroli i Instrukiazada w zakresie organizacji systemu

ratownictwa technicznego i ochrony przeciwamwe).

Najwyzsza lzba Kontroli Delegatura w Rzeszowie, na podstart. 62 ust. 1 ustawy
o NIK w brzmieniu obowjzujacym do dnia 1 czerwca 2012 r. — w Zwku z art. 2 ustawy
z nowelizugcej, zwraca si do Dyrektora ZLK o przedstawienie, w terminie 14 dd daty
otrzymania niniejszego wygiienia pokontrolnego, informacji o sposobie wykatapia
uwag i wykonania wnioskow oraz o petjich dziataniach na rzecz realizacji wnioskow lub
przyczynach niepodgia tych dziata.

Zgodnie z trécig art. 61 ust. 1 ustawy o NIK w brzmieniu obagrujacym do dnia 1
czerwca 2012 r. — w zazku z art. 2 ustawy nowelizugcej, w terminie 7 dni od dnia
otrzymania niniejszego wygiienia pokontrolnego, przystuguje Dyrektorowi ZLKapo
zgtoszenia na pimie do Dyrektora Delegatury NIK w Rzeszowie umotyveoych zastrzeen
w sprawie ocen, uwag i wnioskow zawartych w tym tagniu.

W przypadku zgtoszenia zastze, zgodnie z art. 62 ust. 2 ustawy o NIK, termin
nadestania informacji, o ktérym mowa #ey, liczy st od dnia otrzymania ostatecznej

uchwaty wigciwej komisji NIK.
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