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Na podstawie art. 2 ust. 1 ustawy z dnia 23 grudnia 1994 r. o Najwyzszej Izbie Kontroli*, zwanej dalej
Justawg o NIK”, Najwyzsza Izba Kontroli Delegatura w Poznaniu przeprowadzita w PKP Polskie Linie Kolejowe S.A.
Zaktad Linii Kolejowych w Ostrowie Wlkp. (dalej ,ZLK w Ostrowie Wikp.") kontrole, ktdrej przedmiotem byto
funkcjonowanie ratownictwa technicznego i realizacja zadan z zakresu ochrony przeciwpozarowej na kolei
w latach 2010 — 2012 (I pdirocze). W zwigzku z kontrolg, ktdrej wyniki przedstawione zostaty w protokole kontroli
podpisanym w dniu 27 sierpnia 2012 r., Najwyzsza Izba Kontroli, na podstawie art. 60 ustawy o NIK?, przekazuje
Panu Dyrektorowi niniejsze

WYSTAPIENIE POKONTROLNE

Najwyzsza Izba Kontroli negatywnie ocenia funkcjonowanie ratownictwa technicznego® w ZLK w
Ostrowie Wikp. NIK wskazuje rowniez na zaniechanie realizacji obowigzkdéw w zakresie utrzymywania pasow
przeciwpozarowych. Powyzszg 0g6lng ocene uzasadniajg zaprezentowane nizej oceny czastkowe.

1. NIK negatywnie ocenia realizacie zadan zwigzanych z organizacjg pracy zespotu ratownictwa
technicznego powotanego w ZLK w Ostrowie Wikp., a takze jego gotowos¢ techniczno — eksploatacyjng do
usuwania skutkow wypadkow i zdarzen kolejowych na liniach zarzadzanych przez PKP Polskie Linie
Kolejowe S.A.

1.1 Ustalenia kontroli NIK wykazaty, Ze nie przestrzegano procedur dotyczacych utrzymania i uruchamiania
zespotu ratownictwa technicznego.

Lokalizacja oraz obszar dziatania zespotu ratownictwa technicznego, w sktad ktérego wchodzi Pociag
Ratownictwa Technicznego (dalej ,PRT”) wynika z decyzji Nr 104 Naczelnego Dyrektora Infrastruktury Kolejowe;
z dnia 22 grudnia 2000 r. oraz z decyzji nr 16/2012 z dnia 19 czerwca 2012 r. Cztonka Zarzadu PKP Polskie Linie
Kolejowe S.A. w sprawie ustalenia rejonéw dziatania zespotow kolejowego ratownictwa technicznego (obszar ten
na terenie pieciu sekcji eksploatacyjnych, obejmuje 14 linii kolejowych o tacznej dtugosci 802,159 km).

1Dz.U.z2012r. poz. 82 ze zm.
2 W brzmieniu obowigzujacym do 1 czerwca 2012 r., w zwigzku z art. 2 ustawy z dnia 22 stycznia 2010 r. 0 zmianie ustawy o
Najwyzszej Izbie Kontroli ( Dz. U. Nr 227, poz. 1482 ze zm.), dalej ,Ustawa nowelizujgca”
3 Ratownictwo techniczne, zgodnie z postanowieniami Instrukcji o Kolejowym Ratownictwie Technicznym Ir-15
obowigzujacej od 1 lipca 2007 r. (dalej ,Ir-15") stanowi szereg dziatar zmierzajgcych do jak najszybszego usunigcia skutkow
wypadkéw i wydarzen kolejowych w celu zapewnienia przejezdnosci linii jak réwniez eliminacja potencjalnych zagrozen
niebezpieczenstwa.
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Z ustalen kontroli wynika, ze nie zostat opracowany, zgodnie z wymaganiami okre$lonymi w § 5 ust. 4
Instrukciji Ir-15, Regulamin Organizacyjno — techniczny Pociggu Ratownictwa Technicznego (dalej ,Regulamin
PRT"), ktéry winien zosta¢ przyjety do wiadomosci i potwierdzony wiasnorecznym podpisem przez wszystkich
czionkéw zespotu ratownictwa technicznego (wymog zawarty w § 13 ust. 4 Instrukcii Ir- 15).

Wagony wchodzace w sktad PRT (wagon socjalny XHa; wagon magazyn Xga; wagon narzedziowy) nie posiadaty
aktualnego ,Swiadectwa sprawnoéci technicznej pojazdu kolejowego, co bylo niezgodne z ogdlnymi
wymaganiami technicznymi dla PRT okre$lonymi w § 20, pkt Il.1 Instrukcji Ir-15. W zespole ratownictwa
technicznego w ZLK Ostrow WIkp. nie byta prowadzona dokumentacja techniczno - eksploatacyjna maszyn i
pojazddéw kolejowych stanowigcych wyposazenie PRT. Kierownik PRT nie prowadzit ksigzki ratownictwa
technicznego oraz imiennego wykazu zatogi (wymdg wynikajacy z § 13 ust. 2 Instrukcji Ir-15), a ksigzke
inwentarzowg zaprowadzono tylko dla jednego z trzech wagondw wchodzacych w sktad wyposazenia PRT. Brak
bylo (z wyjatkiem dokumentacji dwéch agregatéw pradotwérczych) ksigzek przeprowadzonych napraw,
przegladow, rewizji. Nieaktualny byt wykaz stuzbowych telefondw komorkowych w ZLK w Ostrowie Wikp. z
danymi osobowymi, stanowiskami stuzbowymi i numerami telefonéw osdb majacych wchodzi¢ w sktad zatogi
PRT. Kontrola NIK wykazata takze, ze dokumentacji legalizacyjnej nie posiadat sprzet bedacy na wyposazeniu
PRT (elektrowciag o udzwigu 250 kg; zuraw przyscienny o udzwigu 500 kg, dzwignik hydrauliczny 60 T, wozek
do transportu uszkodzonego taboru (lokomotyw), tyczki uszyniajace oraz buty i rekawice dielektryczne niezbedne
przy prowadzeniu akcji ratowniczej pod napieciem elektrycznym).

W ocenie NIK, osoby odpowiedzialne za nadzoér nad zespotem ratownictwa technicznego nie zapewnity
wiasciwego wyposazenia tego zespotu w sprzet, przybory sygnatowe, odziez robocza, ochronng i $rodki ochrony
indywidualnej oraz przeszkolenia zatogi (odpowiedzialno$¢, w tym zakresie wynika z postanowien § 7 ust. 3
Instrukciji Ir — 15 oraz Regulaminu PRT). Powyzsze ustalenia wskazujg, iz przez sekcje eksploatacji nie byly
rzetelnie realizowane zadania (okre$lone w § 35 pkt 1 ppkt 32 Regulaminu Organizacyjnego ZLK w Ostrowie
WIikp.)* w zakresie usuwania skutkéw zdarzen kolejowych, konserwacji oraz utrzymania sprzetu i urzadzen oraz
taboru szynowego, bedacego na wyposazeniu zespotu kolejowego ratownictwa technicznego.

NIK negatywnie ocenia spetnianie wymogdéw w zakresie sktadu i kwalifikacji zatogi PRT. Z ustalen NIK
wynika, ze nie okre$lono, zgodnie z obowigzujacymi w tym zakresie wymaganiami sktadu zatogi PRT. Naruszato
to postanowienia §6 ust.2 i 4 Instrukcji Ir-15, zgodnie z ktorymi ,w skfad zatogi Pociggu Ratownictwa
Technicznego wchodzi 21 pracownikoéw”, w tym: kierujgcy PRT i zesp6t ratownictwa technicznego liczacy 20
pracownikow.

Kierownictwo ZLK w Ostrowie WIkp. nie wykonywato obowigzkdw w zakresie szkolen oraz éwiczen w formie
prébnych alarmoéw (§ 10 Instrukcii Ir -15). Kontrola NIK wykazata bowiem, ze Dyrektor ZLK w Ostrowie WIikp. nie
zarzadzat probnych alarmoéw i éwiczen® majgcych na celu sprawdzenie gotowosci do akcji zespotu ratownictwa
technicznego. Przyczyng tego stanu, wedtug zlozonych wyjasnien byt fakt, iz pocigg ratunkowy nie byt w
gotowosci technicznej. Ponadto, zaden z pracownikow, ktory miat wchodzi¢ w sktad zatogi PRT nie zostat
przeszkolony z zakresu: udzielania pierwszej pomocy w nagtych wypadkach, wtasciwosci fizyko-chemicznych
towaréw niebezpiecznych, obstugi sprzetu do wkolejania wagondw, obstugi urzadzen radiotelefonicznych, co z
kolei narusza postanowienia § 9 Instrukcji Ir-15.

W ocenie NIK, zaniechania w powyzszym zakresie uniemozliwiajg utrzymanie odpowiedniej sprawnosci
zespolu ratownictwa technicznego. Wskazujg takze na brak odpowiedniego nadzoru nad zespotem ratownictwa
technicznego ZLK w Ostrowie WIkp., ktéry zgodnie z § 7 ust. 2 Instrukcii Ir- 15 winien sprawowa¢ Dyrektor ZLK.

Na powyzszg ocene nie moze mie¢ wptywu fakt, iz Dyrektor ZLK w Ostrowie WIkp. wystepowat
o likwidacje PRT, gdyz nie bylo decyzji (zaakceptowanej przez Cztonka Zarzadu PKP Polskie Linie Kolejowe S.A)
0 zmianie rozmieszczenia pojazdow i sprzetu stanowigcego wyposazenie PRT w Ostrowie Wikp., o ktérej mowa
w § 7 Instrukciji Ir-15. Co istotne, decyzja nr 16/2012 Cztonka Zarzadu PKP PLK S.A. z dnia 19 czerwca 2012 r.
potwierdza istniejacq juz lokalizacje PRT w Ostrowie Wikp. NIK zwraca uwage, ze juz w piSmie Dyrektora Biura
Eksploatacji PKP PLK z dnia 17 listopada 2009 r. wyraznie wskazano, Ze ,zakfady linii kolejowych, w ktorych sg
powotane zespoly kolejowego ratownictwa technicznego (Specjalny Pociag Ratownictwa Technicznego lub
Pociag Ratownictwa Technicznego) posiadajg obowigzek zapewnienia jego petnej dyspozycyjnosci. Polega ona

4 Zatwierdzonym decyzjq nr 20/2011 Dyrektora ZLK w Ostrowie Wip. z 16 sierpnia 2011 r.
5 Zakres zagadnien objetych ich tematyka okresla § 10 pkt 3 Instrukcji Ir-1



na utrzymaniu w petnej sprawno$ci pojazdow i sprzetu bedacego na jego wyposazeniu oraz zapewnieniu petnej
obsady etatowej o kwalifikacjach niezbednych do jego obstugi”.

1.2 W toku kontroli NIK ustalono, ze ZLK w Ostrowie Wlkp. dokonat w 2010r. i w 2011 r. odpisdw
amortyzacyjnych od $rodkéw trwatych (3 wagondw wchodzacych w sklad PRT o numerach
inwentarzowych : 072/7/00182; 072/7/00184; 072/7/00185) w tacznej kwocie po 1.400,00 zt w kazdym roku,
odnoszac je w koszty prowadzonej dziatalnosci. W ocenie NIK, takie postepowanie jest niezgodne z art. 3 ust. 1
pkt 15 ustawy z dnia 29 wrzesnia 1994 r. o rachunkowosci (j.t. Dz. U. z 2009 r. Nr 152, poz.1223 ze zm.)e.
Stwierdzono bowiem, ze trzy ww. wagony nie byty kompletne inie bylty zdatne do uzytku (brak $wiadectwa
sprawnosci technicznej pojazdu kolejowego). Zgodnie z art. 4 ust. 1 ustawy o rachunkowosci, ZLK w Ostrowie
Wikp. obowigzany byt rzetelnie i jasno przedstawia¢ sytuacje majatkowa i finansowg oraz wynik finansowy. NIK
zwraca uwage na to, ze zawarcie w sprawozdaniu finansowym nierzetelnych danych moze powodowac
odpowiedzialno$¢ karna, o ktérej mowa jest w art. 77 pkt 2 ustawy o rachunkowosci.

2, W okresie od 1.01.2010 r. do 31.05.2012 r., na terenie dziatania ZLK w Ostrowie Wlkp. wystapito 146
zdarzen?, o ktérych m.in. powiadomiono Paristwowg Komisje Badania Wypadkéw Kolejowych® (wszystkie
zdarzenia byly badane przez komisje kolejowe powotane przez Dyrektora ZLK w Ostrowie WIkp.). Ustalenia
kontroli NIK, wykazaty, iz Przewodniczacy PKBWK nieterminowo zostat zawiadomiony o wystapieniu 22 zdarzen
dotyczacych wypadkéw i incydentow kolejowych)?, tj. po uptywie 24 godzin od ich wystapienia. Byto to niezgodne
z postanowieniem §6 ust. 3 Instrukcji o postepowaniu w sprawach powaznych wypadkéw, wypadkow,
incydentow oraz trudnosci eksploatacyjnych na liniach kolejowych Ir-8 (dalej ,Instrukcja Ir-8”).

3. W ocenie NIK, w objetych kontrolg trzech postepowaniach dotyczacych najpowazniejszych w skutkach
zdarzen — wystapienia ofiar w ludziach, nie zrealizowano w petni procedur wynikajacych z posiadanej autoryzacji
bezpieczenstwa (Swiadectwa bezpieczenstwa) oraz obowigzujacych programéw i procedur sktadajgcych sie na
system zarzadzania bezpieczenstwem.

Stwierdzono bowiem, ze w protokole ustalen koncowych (nr ISEZ3-732-07/2010) komisja kolejowa
prowadzaca postepowanie nie zamiescita opisu systemu zarzadzania bezpieczenstwem ruchu kolejowego w
odniesieniu do rodzaju zdarzenia i obowigzujgcych procedur, a takze analizy i wnioskéw z odniesieniem do
wczesniejszych zdarzen zaistniatych w podobnych okoliczno$ciach. Byto to niezgodne z wymaganiami
wynikajacymi z § 25 ust. 2 pkt 3 lit. a) oraz § 25 ust. 2 pkt 4 lit. a) Instrukcii Ir-8.

Z ustalen kontroli wynika, ze w postepowaniach dotyczacych powaznych wypaddw kolejowych
(nr IZESg-732-11/2011, nr ISEZ3-732-07/2010 oraz nr IZESg-732-57/2011) czynnosci dowodowe (przestuchania
Swiadkéw) przeprowadzity osoby nieuprawnione, nie bedace cztonkami komisji kolejowych badajgcych
okoliczno$ci i przyczyny wypadku (uprawnienie wynikajace z § 13 ust. 2 pkt 3 Instrukcji Ir-8). Stanowi to
naruszenie § 8 ust. 1 Instrukcji Ir-8 i moze prowadzi¢ do nierzetelnego ustalenia przyczyn zdarzenia, koricowe;j
kwalifikacji przyczyn zdarzenia oraz wnioskdw zapobiegawczych, o ktdrych mowa w § 21 ust. 1 Instrukii Ir-8.

Ponadto, nieterminowo - z prawie 3 miesieczng zwtokg - zrealizowano wniosek zapobiegawczy komisji
kolejowej, wynikajacy z protokotu ustalen koricowych nr IZESg-732-57/2011 (§ 29 ust. 1 pkt 2 instrukcji Ir-8
stanowi, iz wnioski zapobiegawcze nalezy wykona¢ w ciggu 14 dni kalendarzowych od dnia podpisania przez
komisje protokotu ustaler koricowych).

Kontrola NIK nie stwierdzita udokumentowanego przeanalizowania (przez kierownictwo ZLK w Ostrowie
Wikp.) akcji ratowniczych zwigzanych z usuwaniem skutkow trzech ww. powaznych wypadkéw kolejowych, w
tym, stosownie do wymogu zawartego w § 8 ust. 2 Instrukcji Ir-8, ustalenia winnych i stopnia ich winy (lub ich
braku) po przeprowadzeniu postepowania wyjasniajacego, w oparciu o ustalenia komisji kolejowe;.

4, W ocenie NIK, nie zostaly wlasciwie zaplanowane i zrealizowane zadania w zakresie kontroli gotowo$ci
operacyjnej zespotu ratownictwa technicznego. W zadnym z rocznych planéw kontroli (w latach 2011 - 2012)

6 Zgodnie z tym przepisem $rodki trwate stanowig rzeczowe aktywa trwate kompletne, zdatne do uzytku

7 Na taczna liczbe 146 zdarzen, sktadato si¢ 30 powaznych wypadkéw kat. A (20,5%); 50 wypadkéw kat. B (34,2%) oraz 66
incydent6w kat. C (45,2%), sklasyfikowanych wg instrukcji o postepowaniu w sprawach wypadkéw i incydentéw kolejowych

8 Dalej ,PKBWK”

9 co stanowito 15,1% ogdtem postepowari objetych badaniami kontrolnymi NIK



zatwierdzanych przez Pana Dyrektora nie ujeto kontroli zespotu ratownictwa technicznego ZLK w Ostrowie Wikp.
w zakresie wykrywania zaniedban i nieprawidtowosci w funkcjonowaniu kontrolowanego obszaru oraz ujawnienia
przyczyn i zrodet ich powstawania (wynikajacych z procedury nr SMS-PD-06 obowigzujacej od 2011 roku).

W toku kontroli stwierdzono, ze roczne plany kontroli nie byty przekazywane do zatwierdzenia Zarzadowi
Spdtki. Naruszato to wymag okreslony w § 6 ust. 4 ww. procedury, a pominiecie w rocznych planach kontroli
tematyki dotyczacej gotowosci operacyjnej zespotu ratownictwa technicznego, w ocenie NIK w posredni sposéb
przyczynito sie do niepodejmowania dziatarn zapewniajacych pelng dyspozycyjno$¢ zespotu kolejowego
ratownictwa technicznego (utrzymanie w sprawno$ci pojazdow i sprzetu bedacego na jego wyposazeniu oraz
zapewnienie petnej obsady etatowej o kwalifikacjach niezbednych do jego obstugi).

5. Tylko w 2010 r. Zaktad utrzymywat pasy przeciwpozarowe w sasiedztwie czynnych linii kolejowych na
dtugosci 200,340 km. Laczny koszt utrzymania ww. paséw wyniost 57.468,86 zt netto. Od poczatku 2011 r. do
korica maja 2012r. pasy przeciwpozarowe nie byly odnawiane. Zaniechanie wykonywania tych czynnosci
wynikato ze stanowisko Cztonka Zarzadu PKP PLK S.A. zawartego w pi$mie IES5-2501-03/11 z dnia 24 marca
2011 r., w ktérym podano, ze PKP PLK nie ma obowigzku, na gruncie powszechnie obowigzujgcego prawa
utrzymywania paséw przeciwpozarowych. Sprawa ta byta w trakcie kontroli NIK przedmiotem toczacych sie
postepowan sadowo — administracyjnych. W ocenie NIK zarzadca infrastruktury kolejowej zobowiazany jest do
utrzymywania pasow przeciwpozarowych. Obowigzek ten wynika z art. 17 ust. 1 ustawy z dnia 28 marca 2003 .
o transporcie kolejowym (Dz. U. z 2007 r. Nr 16, poz. 94 ze zm.) oraz art. 55 ust. 1 pkt 3 tej ustawy, w ktorym
okreslono uprawnienia zarzadcy infrastruktury kolejowej umozZliwiajace realizacje tego obowigzku na gruntach
sgsiadujgcych z linig kolejowa.

6. NIK pozytywnie ocenia przeprowadzanie przez naczelnikdw pieciu sekcji eksploatacji, ich zastepcow
i kontrolerow, comiesiecznych kontroli stanowisk zwigzanych z prowadzeniem ruchu kolejowego oraz sposob ich
dokumentowania. Na podstawie rocznego raportu oceny bezpieczenstwa ruchu kolejowego ustalono, ze na
terenie ZLK w Ostrowie Wikp. przeprowadzono w 2010 r. 3.659 kontroli dot. bezpieczerstwa ruchu kolejowego,
aw 2011roku - 4.946 (tj. 35,2% wiecej niz w roku ubiegtym). W toku kontroli NIK nie stwierdzono
nieprawidtowosci w zakresie dokumentowania oraz terminowosci wykonania kontroli' (w obszarach
obejmujacych zagadnienia zwigzane z bezpieczenstwem ruchu kolejowego), ktore przeprowadzali kontrolerzy
i naczelnik Dziatu Kontroli.

NIK pozytywnie ocenia kwalifikacje i do$wiadczenie zawodowe pracownikow zatrudnionych w Dziale
Kontroli odpowiadajace wymogom okreSlonym w §10 procedury SMS-PD-06. Pozwalaly one na
przeprowadzanie kontroli catego zakresu dziatania ZLK w Ostrowie WIkp.

W ocenie NIK, zgodnie z postanowieniami § 3 i 4 Instrukciji Ir-8 w objetych szczegdtowymi badaniami
sprawach (dotyczacych najpowazniejszych w skutkach zdarzen), dokonano niezwtocznego ich zgtoszenia
dyzurnemu najblizszego posterunku ruchu oraz dyspozytorowi ZLK w Ostrowie Wikp., ktdrzy wdrozyli procedure
postepowania dotyczaca zdarzenia z poszkodowanymi osobami. Ponadto, w terminie 30 dni roboczych od dnia
zdarzenia, nastapito zakoriczenie postepowania (podpisanie protokotu ustalen korncowych ISEZ3-732-07/2010),
co byto zgodne z wymogiem okreslonym w § 27 ust.1 i 2 Instrukcji Ir-8. Postepowania (nr IZESg-732-11/2011
oraz nr |ZESg-732-57/2011) dotyczace dwoch wypadkow Kkolejowych zaistniatych w2011 r. odpowiadaty
procedurom wprowadzonym w ramach ,Systemu Zarzadzania Bezpieczenstwem”, zgodnie z ktorymi
przewodniczacy komisji kolejowych zostali powotani przez Dyrektora Zaktadu bez zbednej zwtoki, a Naczelnicy
sekcji zawiadomili (terminowo) o zaistniatym wypadku adresatéw wskazanych w Instrukgji Ir-8.

NIK pozytywnie ocenia realizacje przez ZLK w Ostrowie WIikp. zalecerr komisji kolejowych, zawartych
w 20 protokofach ogledzin miejsca zdarzenia oraz prawidtowe wykonanie przez Zaktad $rodkow zaradczych
zmierzajacych do zapobiezenia powstaniu zdarzen w przysztosci lub ograniczeniu ich skutkow, ujetych w 28
protokotach ustalen koricowych.

10 Szczegbtowymi badaniami objeto 108 kontroli z miesiecy styczen, kwiecien, lipiec i pazdziernik w latach 2010 — 2012 (do
30 czerwca)



Przedstawiajac powyzsze oceny i uwagi, Najwyzsza Izba Kontroli wnosi o podjecie dziatan organizacyjnych
zapewniajacych :

1.

2.

3.

utrzymanie w odpowiedniej sprawno$ci zespotu ratownictwa technicznego — PRT utworzonego w ZLK
w Ostrowie Wikp.;

wyposazenie PRT w pojazdy i sprzet, przybory sygnatowe, odziez roboczg i ochrong umozliwiajace
sprawng realizacje zadan okreslonych w § 4 ust. 2 Instrukgji Ir — 15;

prowadzenie dokumentacji zespotu ratownictwa technicznego, zgodnie z obowigzujgcymi w tym
zakresie wymaganiami;

zamieszczanie w protokotach ustalenn konicowych wszystkich danych wymaganych Instrukcjq Ir-8
oraz prowadzenie postepowania dowodowego przez osoby powotane w sktad komisji kolejowej
badajace] przyczyny i okolicznosci wypadkow kolejowych;

przekazywanie do zatwierdzenia Zarzadowi Spétki rocznych planow kontroli.

Najwyzsza Izba Kontroli Delegatura w Poznaniu dziatajac na podstawie art. 62 ust. 1 ustawy o NIK,

w brzmieniu obowigzujacym do 1 czerwca 2012 r., w zwigzku z art. 2 Ustawy nowelizacyjnej, oczekuje
przedstawienia przez Pana Dyrektora, w terminie 14 dni od daty otrzymania niniejszego wystgpienia
pokontrolnego, informacji o sposobie wykorzystania uwag i wykonania wnioskéw, badz o dziataniach podjetych
w celu realizacji wnioskow lub o przyczynach niepodjecia takich dziatan.

Zgodnie z trescig art. 61 ust. 1 ustawy o NIK, w brzmieniu obowigzujacym do 1 czerwca 2012 r.,

wzwigzku z art. 2 Ustawy nowelizacyjnej w terminie 7 dni od daty otrzymania niniejszego wystapienia
pokontrolnego, przystuguje Panu prawo zgtoszenia na pismie dyrektorowi Delegatury Najwyzszej Izby Kontroli
w Poznaniu umotywowanych zastrzezen w sprawie ocen, uwag i wnioskdéw zawartych w tym wystapieniu.

W razie zgtoszenia zastrzezen, zgodnie z art. 62 ust. 2 ustawy o NIK, w brzmieniu obowigzujacym do

1 czerwca 2012 r., w zwigzku z art. 2 Ustawy nowelizacyjnej, termin nadestania informacji, o ktérym mowa
wyzej, liczy sie od dnia otrzymania ostatecznej uchwaty wtasciwej komisji NIK.



