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Na podstawie art. 2 ust. 1 ustawy z dnia 23 grudnia 1994 r. o Najwyzszej Izbie Kontroli', zwane] dalej
;ustawg o NIK”, Najwyzsza Izba Kontroli Delegatura w Poznaniu przeprowadzita w PKP Polskie Linie Kolejowe S.A.
Zaktad Linii Kolejowych w Poznaniu (dalej ,ZLK w Poznaniu”) kontrole, ktérej przedmiotem byto funkcjonowanie
ratownictwa technicznego i ochrony przeciwpozarowej na kolei, w latach 2010 — 2012 (I pétrocze). W zwigzku
z kontrolg, ktérej wyniki przedstawione zostalty w protokole kontroli podpisanym w dniu 27 sierpnia 2012 r.,
Najwyzsza Izba Kontroli, na podstawie art. 60 ustawy o NIK?, przekazuje Panu Dyrektorowi niniejsze

WYSTAPIENIE POKONTROLNE.

Najwyzsza Izba Kontroli, ze wzgledu na stwierdzone istotne nieprawidtowosci dotyczace spetniania
obowigzujgcych wymogow w zakresie utrzymania i wyposazenia zespotu ratownictwa technicznego oraz obsady
i szkolen tego zespotu, negatywnie ocenia realizacje przez kontrolowang jednostke zadahn zwigzanych
z funkcjonowaniem ratownictwa technicznego na kolei, w latach 2010 — 2012 (1 pétrocze). Jednocze$nie, pomimo
stwierdzonych nieprawidtowosci, NIK pozytywnie ocenia gotowo$¢ zespotu ratowniczego do prowadzenia akciji
usuwania skutkow wypadkdéw kolejowych w obszarze dziatania ZLK w Poznaniu. Powyzszg ocene uzasadniajg
zaprezentowane nizej oceny czgstkowe.

1. Lokalizacja oraz obszar dziatania zespotu ratownictwa technicznego, w skiad ktérego wchodzi Specjalny
Pocigg Ratownictwa Technicznego (dalej ,SPRT”) wynika z decyzji Nr 104 Naczelnego Dyrektora Infrastruktury
Kolejowej z dnia 22 grudnia 2000 r. oraz decyzji nr 16/2012 z dnia 19 czerwca 2012 r. Cztonka Zarzadu PKP
Polskie Linie Kolejowe S.A. w sprawie ustalenia rejonéw dziatania zespotéw kolejowego ratownictwa
technicznego (obszar ten, wedtug stanu na dzien 30 czerwca 2012 r. obejmuje 30 odcinkéw linii kolejowych
o tacznej diugosci 844,623 km).

2. W toku kontroli NIK stwierdzono, Ze nie przestrzegano wymogdw dotyczacych utrzymania zespotu
ratownictwa technicznego utworzonego w ZLK w Poznaniu, co NIK ocenia negatywnie.

2.1 Ustalenia kontroli NIK wykazaly, ze zapisy Regulaminu organizacyjno — technicznego SPRT nie byly
dostosowane do wymogow wynikajacych z Ramowego Regulaminu organizacyjno — technicznego, stanowigcego
zatacznik Nr 3 do Instrukciji Ir-15, wprowadzonej Zarzadzeniem Nr 12/2007 Zarzadu PKP Polskie Linie Kolejowe
S.A. z dnia 26 kwietnia 2007 r. Odpowiednie zmiany, uwzgledniajace postanowienia Instrukcji Ir — 15 (w tym

1Dz.U.z2012r. poz. 82 ze zm.
2 \W brzmieniu obowigzujacym do 1 czerwca 2012 r., w zwigzku z art. 2 ustawy z dnia 22 stycznia 2010 r. 0 zmianie ustawy o
Najwyzszej Izbie Kontroli ( Dz. U. Nr 227, poz. 1482 ze zm.), dalej ,Ustawa nowelizujaca’.
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takze w zakresie odcinkéw linii kolejowych obstugiwanych przez SPRT oraz ich map schematycznych?) zostaty
wprowadzone (w trakcie kontroli NIK) dopiero Decyzjg nr 8/2012 Dyrektora ZLK w Poznaniu z dnia 1 lipca 2012.

2.2 Pomimo, ze wyposazenie zespotu ratownictwa technicznego SPRT ZLK w Poznaniu w wagony zatogi,
sprzetowe oraz pomocnicze zurawia kolejowego, w ocenie NIK umozliwiato realizacje zadan okreslonych
w Instrukeji Ir — 15, to jednak nie spetiato ono szczegdtowych wymogdw zawartych w § 20 Instrukgji Ir — 15
okre$lajacym wymagania w zakresie budowy, utrzymania, wyposazenia i oznaczenia zespotéw ratownictwa
technicznego oraz w zataczniku nr 2 do tej instrukcji, stanowiacym ,Wykaz zasadniczego wyposazenia wagonéw
i pojazdow zespotu ratownictwa technicznego’.

Wagony sprzetu technicznego nie posiadaty m. in. ocieplonego dachu, a takze zamontowanych na
ramie podwozia zamykanych skrzyn, tatwo dostepnych z obu stron wagonu (wymdg zawarty w § 20 pkt IV 1, ppkt
11 2 Instrukcji Ir — 15). Z udzielonych przez Pana Dyrektora wyjasnien wynika, ze ,Wagony te byly przerabiane w
latach 80. i 90. przez 6wczesng Lokomotywownie Poznarn z wagonéw osobowych i towarowych [...]°, a
.konstrukcja wagonu wymuszata takq a nie inng przerdbke”.

Ustalenia kontroli wykazaty, ze ZLK w Poznaniu nie zapewnit potwierdzenia sprawno$ci wszystkich
pojazdow bedacych na wyposazeniu zespotu ratowniczego. Stwierdzono, ze $wiadectw sprawnosci technicznej
nie posiadaly: wagon osobowy o nr 0807506 XOa, wagon socjalny zatogi zastepczy o nr 507971 XOa oraz
wagon o nr 528970 stanowiacy wagon pomocniczy do przewozu sprzetu zurawia EDK-750, ktore wedtug danych
zawartych w Regulaminie SPRT (obowigzujacego do 30 czerwca 2012 r.) miaty wchodzi¢ w sktad pociagu
ratownictwa technicznego. Byto to niezgodne z postanowieniami § 20 pkt 1.1 Instrukcii Ir-15. PowyZzsze ustalenia
wskazujg, ze kierownictwo ZLK w Poznaniu nie podjefo w odpowiednim czasie dziatan dla zapewnienia ciggtosci
wazno$ci Swiadectw sprawnosci technicznej®, czego skutkiem byto wytaczenie z uzytkowania 2 wagondw na
okres od 8 do 20 miesiecy.

Na wyposazeniu wagonow brak byto sprzetu dielektrycznego, a bedace na wyposazeniu SPRT aparaty
ucieczkowe, w czerwcu 2012 r., utracity okres waznosci. Wystapity takze braki w sprzecie sygnalizacyjnym, ktory
zgodnie z ww. normg winien znajdowac sie m. in. na wyposazeniu wagonu pomocniczego zurawia kolejowego.
W toku kontroli stwierdzono, ze przewidywany okres uzytkowania $rodkéw ochrony indywidualnej bedacych na
wyposazeniu pracownikow zespolu ratownictwa technicznego: kurtek ocieplonych, bluzy i spodni
kwasoodpornych, fartucha skoérzanego, nastepnikéw skdrzanych i nausznikéw przeciwhatasowych przekroczyt
okresy wskazane w tabeli norm zawartej w § 12 Instrukcji Ir-15. Takze, zaden z 28 hetméw ochronnych z
ocieplaczem, ktdre na indywidualnym wyposazeniu posiadali cztonkowie zatogi SPRT, zgodnie z tabelg norm, nie
powinien by¢ uzytkowany, gdyz w 2008 roku uptynat, wynikajacy z instrukcii, okres ich uzytkowania. Kontrola NIK
wykazata, takze, ze czlonkowie zespotu ratownictwa technicznego nie posiadali bluz i spodni roboczych
stanowigcych srodki dyzurne oraz nakolannikow skorzanych, wymaganych ww. tabelg norm.

Za powstanie nieprawidtowo$ci w powyzszym zakresie odpowiedzialno$¢ ponosi Kierownik SPRT® oraz
Naczelnik Sekcji Eksploatacji Poznan Gtéwny, ktéry na wniosek kierownika zespotu ratownictwa technicznego,
zgodnie z postanowieniami § 7 ust. 3 Instrukcji Ir-15, zapewnia ,wyposazenie tego zespotu w sprzet, przybory
sygnatowe, odziez robocza, ochronng i Srodki ochrony indywidualnej”.

2.3 Nie byly rzetelnie przeprowadzane kontrole w zakresie dokumentacji zespotu ratownictwa technicznego.
W toku kontroli NIK stwierdzono takze nieprawidtowosci dotyczace obsady zatogi SPRT i uprawnien
pracownikdw majacych zapewni¢ petng obstuge pojazdéw i sprzetu stanowigcego wyposazenie SPRT.

Kontrole zespotu ratownictwa technicznego, jakie zostaty przeprowadzone w latach 2010 — 2012 (I
potrocze) przez upowaznionych do tego pracownikow ZLK w Poznaniu nie wykazaty (stwierdzonych w toku
kontroli NIK) nieprawidtowos$ci polegajacych na braku aktualnego Regulaminu organizacyjno — technicznego
SPRT oraz na wyznaczeniu na zmianie roboczej, pracownikéw w liczbie mniejszej niz 5 (wymagane;
postanowieniami Instrukcji Ir-15), co nie zapewniato petnej obstugi sprzetu i wyposazenia zespotu ratownictwa

3 Stanowig zatgcznik nr 1 i 2 do Regulaminu Organizacyjno — technicznego SPRT.

416 czerwca 2012 r. (w toku kontroli NIK) wagon o nr 0807506 XOa zakwalifikowano do fizycznej likwidaciji, dwa pozostate
wagony w dniu 6 sierpnia 2012 r. otrzymaty $wiadectwo sprawnoéci techniczne;.

5 zgodnie z § 6 ust. 6 Instrukcji Ir-15 odpowiada on za stan techniczny sprzetu i urzadzen stanowigcych jego wyposazenie,
wykonywanie drobnych napraw i przegladow kontrolnych oraz prac konserwacyjnych.



technicznego. Stwierdzono, ze w dniach, w ktérych przeprowadzane byty kontrole, wystapity przypadki braku na
zZmianie roboczej  pracownikéw z uprawnieniami zapewniajgcymi obstuge  pojazdu gasienicowego
(6 pazdziernika 2011 r. i 15 lutego 2012 r.), operatora zurawia (20 i 25 kwietnia 2012 r.) oraz osoby
o0 uprawnieniach kierownika pociagu gospodarczo — roboczego (27 stycznia i 31 marca 2012 r.). Nie wyznaczenie
na kazdej zmianie roboczej, co najmniej pieciu pracownikéw z uprawnieniami zapewniajacymi petng obstuge
pojazdow i sprzetu stanowigcego wyposazenie zespotu ratownictwa technicznego, narusza wymogi wynikajace
z postanowien § 6 ust. 1 pkt 2 i ust. 5 Instrukgji Ir-15.

24 W toku kontroli NIK stwierdzono nieprawidtowosci w realizacji procedur dotyczacych kontroli
przeprowadzanych przez Kontroleréw i Instruktoréw ZLK w Poznaniu. Sporzadzane przez nich protokoty kontroli
(121 ze 131 protokotéw) nie zostaty przekazane do Dyrektora ZLK w Poznaniu mimo, ze wymdg taki zostat
okreslony w § 43 ust. 5i 7 Instrukcji o postepowaniu w sprawie powaznych wypadkéw, wypadkéw i incydentow
oraz trudnosci eksploatacyjnych na liniach kolejowych Ir-8.

Powyzsze, w ocenie NIK wskazuje, ze nie byly wlasciwe realizowane - stosownie do wymogow
zawartych w Instrukcji Ir-15 — zadania zawigzane z nadzorowaniem i koordynowaniem pracy kolejowego
ratownictwa technicznego, ktore nalezg do Samodzielnego Stanowiska Pracy ds. Zaplecza Technicznego,
Ratownictwa i ochrony przeciwpozarowej, Naczelnika Sekcji Poznar Gtéwny, na terenie ktdrej znajduje sie SPRT
oraz Kierownika SPRT podlegajacego bezposrednio Naczelnikowi Sekcji Poznan Gtowny.  Stwierdzone
nieprawidtowosci wskazujg takze, iz pracownicy ZLK w Poznaniu nie realizowali rzetelnie obowigzku
wynikajacego z § 1 ust. 2 pkt 1 i 2 Postanowien ogoinych Instrukcji Ir-15 (okre$lajacych przeznaczenie i jej
zakres) zgodnie, z ktérym ,znajomo$¢ i stosowanie instrukcji obowigzuje pracownikow: odpowiedzialnych za
organizacje, kierowanie, kontrole i nadzor nad usuwaniem skutkow wypadkow kolejowych oraz uczestniczacych
w akcji kolejowego ratownictwa technicznego.

3. Pomimo stwierdzonych nieprawidtowosci, NIK pozytywnie ocenia gotowos¢ techniczno — eksploatacyjng
kontrolowanej jednostki do usuwania skutkéw wypadkow zdarzen kolejowych na liniach przez nig zarzadzanych.

W toku kontroli NIK ustalono, ze w latach 2010 — 2012 ( | pétrocze) SPRT usuwat 27 — krotnie skutki
wypadkow i zdarzen kolejowych, z czego osiem stanowity wyjazdy zwigzane z akcjami ratowniczymi, pie¢
z naprawami, a trzynascie dotyczyto wykonywania ustug zewnetrznych.

3.1 Zgodnie z wymaganiami okre$lonymi w § 5 ust. 2 Instrukcji Ir -15 w sktad wyposazenia zespotu
ratownictwa technicznego - Specjalnego Pociggu Ratownictwa Technicznego (dalej ,SPRT") wchodzity: wagony
techniczno — gospodarcze (socjalny zatogi, socjalny zatogi zurawia kolejowego, ochronne pod wysiegnik zurawia
i wagony sprzetu technicznego), zurawie kolejowe i ciggnik gasienicowy z platformami oraz pojazd szynowo —
drogowy. W toku kontroli stwierdzono, ze poza omdwionymi wyzej nieprawidtowosciami, pie¢ z oSmiu wagonow,
ktdre wchodzity w sktad SPRT, tj. wagon zatogi, sprzetu technicznego oraz zurawie kolejowe wyposazone w
wagon: ochronny, pomocniczy i socjalny zurawia kolejowego posiadaty ,Swiadectwa sprawnosci technicznej” ¢,
co byto zgodne z § 20, pkt Il. 1 Instrukcji Ir-15 i umozliwiato realizacje zadan okre$lonych w § 4 ust. 2 Instrukcii
Ir-15. Wagony i zurawie kolejowe posiadaty zdolno$¢ jazdy z predkoscig co najmniej 80 km/godz., zasilanie w
energie elektryczna w wagonach i zurawiach kolejowych zapewniono z zespotdéw pradotwérczych (rezerwowe z
baterii akumulatoréw o napieciu 24 V). Wagony te podlegaty okresowym naprawom i przegladom. Byto to zgodne
z ,0gélnymi wymaganiami technicznymi dla SPRT”, zawartymi w Instrukgji Ir-15.

3.2 Sporzadzony zostat ,Wykaz imienny zatogi SPRT”, co bytlo zgodne z wymaganiami okreslonymi
w Instrukgji Ir — 15 oraz Ramowym Regulaminie organizacyjno — technicznym. Zesp6t ratownictwa technicznego
SPRT liczyt 28 pracownikéw zatrudnionych w systemie rwnowaznego czasu pracy, a pracownicy wyznaczeni do
SPRT posiadali przeszkolenie w obstudze sprzetu do wkolejania. Byto to zgodne z § 6 ust. 1 pkt 2 i 7 Instrukcii
Ir-15. Ustalenia kontroli wskazujg jednak na to, ze nie wszyscy pracownicy wyznaczeni w skiad zatogi SPRT
posiadali przeszkolenia i kwalifikacje wymagane przy obstudze sprzetu i urzadzen bedacego na wyposazeniu
zespoltu ratownictwa technicznego” oraz przeszkolenie z zakresu udzielania pomocy w nagtych wypadkach, co

6 W toku kontroli nie stwierdzono przypadku, w ktorym w skfadzie pociggu, dysponowanego do dziatan ratowniczych bytyby
wagony nie posiadajace Swiadectwa sprawnosci technicznej.
7 Dotyczy to dwdch pracownikdw zatogi SPRT, ktérzy nie posiadali zadnych z kwalifikacji wskazanych w Rozdziale VII pkt 2
Ramowego regulaminu organizacyjno — technicznego SPRT.



byto niezgodne z § 9 ust. 1, pkt 3 i 6 Instrukcji Ir-15. Ponadto, o$miu pracownikéw wchodzacych w sktad zatogi
SPRT nie posiadato przeszkolenia w zakresie wtasciwosci fizyko — chemicznych materiatéw niebezpiecznych,
mimo wymogu wynikajacego z § 9 ust. 1 pkt 4 Instrukcji Ir-15, co NIK ocenia negatywnie.

Osoby petnigce obowiazki kierownika pociagu gospodarczego i roboczego spetnialy warunki okreslone
w rozporzadzeniu Ministra Infrastruktury z dnia 18 lutego 2011 r. w sprawie pracownikéw zatrudnionych na
stanowiskach bezpo$rednio zwigzanych z prowadzeniem i bezpieczenstwem ruchu kolejowego, prowadzeniem
okre$lonych rodzajéw pojazdéw kolejowych oraz pojazdéw kolejowych metra (Dz. U. Nr 59, poz. 301 ze zm.).
Z ustalen kontroli wynika takze, ze dyzury w zespotach ratownictwa technicznego petnione byly na podstawie
miesiecznego planu pozostawania pracownikéw w dyspozycji poza normalnymi godzinami pracy, zatwierdzanego
przez osobe upowazniong (wymaog okreslony w § 11 ust. 2 Instrukcii Ir-15).

3.3 Z ustalen kontroli wynika, Zze prowadzona byta dokumentacja techniczno - eksploatacyjna zespotu
ratownictwa technicznego. SPRT posiadat dokumentacje eksploatacyjng maszyn, sprzetu, urzadzen
radiotelefonicznych oraz sprzetu, podlegajacych dozorowi technicznemu, o ktorej mowa w § 13 Instrukgji Ir — 15.
Zgodnie z wymaganiami wynikajacymi z Instrukcji Ir — 15 prowadzona byta przez Kierownika SPRT ,Ksigzka
ratownictwa technicznego”, w ktorej zawarto dane dotyczace m. in. wezwan SPRT, przebiegu i opisu akciji
ratowniczych.

34 NIK pozytywnie ocenia organizacje i prowadzenie pozorowanej akcji skutkdw usuwania wypadkow
kolejowych oraz przebieg czynno$ci zwigzanych z uruchomieniem zespotu ratownictwa technicznego. Ustalono,
ze 5- osobowa zatoga zespotu ratownictwa technicznego znajdowata sie w miejscu stacjonowania SPRT.
Stanowili jg pracownicy z uprawnieniami zapewniajacymi petng obstuge pojazdéw i sprzetu wehodzacego w sktad
zespotu ratownictwa technicznego. Wszystkie wagony wigczone do sktadu SPRT posiadaty $wiadectwa
sprawnosci technicznej. Sprawne byly takze urzadzenia stuzace o$wietleniu akcji ratowniczej. Zgodnie z
wymaganiami wynikajacymi z Instrukcji Ir- 15 na wyposazeniu SPRT znajdowaty sie zespoty pradotworcze
zapewniajace zasilanie wszystkich wagonéw sktadu pociggu oraz jednoczesne zasilenie urzadzen i narzedzi
niezbednych do wkolejania taboru. Takze pojazd szynowo-drogowy (zgodnie z wymaganiami) posiadat agregat
zapewniajacy energie do uruchomienia o$wietlenia miejsca wypadku oraz zasilenie urzadzen do wkolejania
taboru. Zgodnie z § 4 ust. 1 Rozporzadzenia Ministra Transportu z dnia 30 kwietnia 2007 r. w sprawie powaznych
wypadkéw, wypadkdw i incydentéw na liniach kolejowych8 (Dz. U. Nr 89, poz. 593), dyzumy ruchu Stacji Poznan
— Pigtkowo, ktory otrzymat zgtoszenie o pozorowanym zdarzeniu wezwat pogotowie ratunkowe, zglosit
niezwtocznie zdarzenie swojemu bezposredniemu przetozonemu, wiadciwemu dyspozytorowi oraz jednostce
Strazy Ochrony Kolei, a dyspozytor ZLK w Poznaniu powiadomit odpowiednie podmioty i osoby wskazane w § 4
ust. 2 pkt 1-12 i 15 powyzszego rozporzadzenia.

NIK zwraca jednak uwage, ze faczny czas zebrania zatogi, podstawienia lokomotywy, wykonania proby
hamulca w skladzie pojazdow SPRT, osygnalizowania konca pociggu, wypisania niezbednych dokumentoéw
i wyjazdu na umowny punkt kontrolny przekroczyt 80 minut, a wigc norme wynikajacq z § 16 ust. 6 pkt 2a
Instrukcii Ir-15.

3.5 Zgodnie z postanowieniami § 43 pkt 5 i 7 Instrukcji Ir — 8, Kierownicy jednostek organizacyjnych ZLK
w Poznaniu realizowali obowigzek przeprowadzania kontroli wewnetrznych stanowisk pracy zwigzanych z
prowadzeniem ruchu kolejowego (w pierwszych miesigcach kwartatu, w okresie od stycznia 2010 r. do czerwca
2012 r. przeprowadzono tacznie 136 takich kontroli).

3.6 Z ustalen niniejszej kontroli wynika, ze osoba zatrudniona na stanowisku ds. ratownictwa technicznego
opracowywata analizy z akcji usuwania skutkow wypadkow, ktdre zawieraty m. in. date wyjazdu, rodzaju wyjazdu,
opis akcji, il0§C godzin pracy pociggu ratunkowego, Zurawia kolejowego oraz pojazdu szynowo — drogowego,
a takze wysokos¢ przychoddw osigganych z tytutu $wiadczonych przez SPRT ustug.

3.7 W ocenie NIK, w 52 objetych badaniami przypadkach prawidtowo realizowany byt obowigzek wynikajacy
z § 5 ust. 5 rozporzadzenia w sprawie wypadkéw kolejowych. Zgodnie, z tym przepisem ZLK w Poznaniu
przekazat, wwymaganym terminie pisemne zawiadomienie o wypadku Przewodniczacemu PKBWK oraz
Urzedowi Transportu Kolejowego (wedtug wzoru okreslonego w zataczniku nr 1 do rozporzadzenia).

8 Dalej ,rozporzadzenie w sprawie wypadkow kolejowych”.



W przypadku czterech zdarzen, pisemne zawiadomienia o zdarzeniu zostaly przekazane po terminie (z
opdznieniem nie przekraczajacym 48 godzin). Z udzielonych w trakcie kontroli NIK wyjasnien wynika m. in., ze
wystano zawiadomienie w pierwszym dniu roboczym po zaistnieniu incydentu lub wypadku.

4, W ocenie NIK, w trzech postepowaniach dotyczacych wypadkéw i incydentéw kolejowych (objetych
szczego6towymi badaniami) nie zrealizowano w petni procedur wynikajacych z programéw i procedur sktadajacych
sie na system zarzadzania bezpieczenstwem. Z ustalen kontroli wynika, ze w postepowaniach dotyczacych
badania okolicznosci i przyczyn powaznych wypaddéw kolejowych (nr IZES4-732-65/10, nr ISES4-732-16/10 oraz
nr 1ZES4-732-27/10) czynno$ci dowodowe (przestuchania $wiadkéw) przeprowadzity osoby nie bedace
czionkami komisji kolejowych badajacych okoliczno$ci i przyczyny wypadku (uprawnienie wynikajace z § 13 ust.
2 pkt 3 Instrukcii Ir-8). Stanowi to naruszenie § 8 ust. 1 Instrukcji Ir-8.

5. Kontrola NIK wykazata, ze ZLK w Poznaniu wykonywat mineralizacje paséw przeciwpozarowych
znajdujacych sie w sasiedztwie linii kolejowych. W latach 2010 — 2012 (I pétrocze) diugos¢ linii kolejowych wzdtuz
ktérych wykonano mineralizacje paséw przeciwpozarowych wyniosta 687,11 km, a koszty utrzymania pasow
przeciwpozarowych wyniosty odpowiednio: 235.506,39 zt w 2010 r. oraz 81.922,72 zt w 2011 r. (koszt utrzymania
pasow przeciwpozarowych zlokalizowanych tylko na gruntach kolejowych)®. W ocenie NIK zarzadca infrastruktury
kolejowej zobowigzany jest do utrzymywania paséw przeciwpozarowych. Obowigzek ten wynika z art. 17 ust. 1
ustawy z dnia 28 marca 2003 r. o transporcie kolejowym (Dz. U. z 2007 r. Nr 16, poz. 94 ze zm.) oraz art. 55 ust.
1 pkt 3 tej ustawy, w ktérym okre$lono uprawnienia zarzadcey infrastruktury kolejowej umozliwiajace realizacje
tego obowigzku na gruntach sasiadujgcych z linig kolejowa.

Przedstawiajac powyzsze oceny i uwagi, Najwyzsza Izba Kontroli wnosi o podijecie dziatarn organizacyjnych
zapewniajacych :

1. Dostosowanie wagondéw wchodzacych w sktad pociggu ratownictwa technicznego do wymagan
zawartych w Instrukcji Ir-15.

2. Uzupetnienie zasadniczego wyposazenia wagondw i pojazddw zespotu ratownictwa technicznego oraz
$rodkdw ochrony indywidualnej pracownikéw tego zespotu.

3. Przeszkolenie wszystkich pracownikéw wchodzacych w sktad zatogi SPRT w zakresie wiasciwosci
fizyko — chemicznych materiatow niebezpiecznych.

4. Obsade zatogi SPRT z uprawnieniami umozliwiajacymi petng obstuge pojazdéw i sprzetu stanowigcego
wyposazenie zespotu ratownictwa technicznego.

5. Prowadzenie postepowania dowodowego wytacznie przez osoby powotane w skiad komisji kolejowej
badajace] przyczyny i okolicznosci wypadkow kolejowych.

6. Przekazywanie protokotéw z kontroli (przeprowadzanych przez Kontrolerdw i Instruktorow) Dyrektorowi
ZLK w Poznaniu.

7. Sprawowanie rzetelnej kontroli oraz nadzoru w zakresie spetniania przez zespét ratownictwa
technicznego wymogdw techniczno - eksploatacyjnych oraz obsady zmian roboczych.

Najwyzsza Izba Kontroli - Delegatura w Poznaniu dziatajgc na podstawie art. 62 ust. 1 ustawy o NIK,
w brzmieniu obowigzujgcym do 1 czerwca 2012 r., w zwigzku z art. 2 ustawy nowelizujacej oczekuje
przedstawienia przez Pana Dyrektora, w terminie 14 dni od daty otrzymania niniejszego wystgpienia
pokontrolnego, informacji o sposobie wykorzystania uwag i wykonania wnioskéw, badz o dziataniach podjetych
w celu realizacji wnioskdw lub o przyczynach niepodiecia takich dziatan.

Zgodnie z trescig art. 61 ust. 1 ustawy o NIK, w brzmieniu obowigzujagcym do 1 czerwca 2012 r.,
wzwigzku z art. 2 ustawy nowelizujgcej w terminie 7 dni od daty otrzymania niniejszego wystapienia
pokontrolnego, przystuguje Panu prawo zgtoszenia na pismie dyrektorowi Delegatury Najwyzszej Izby Kontroli
w Poznaniu umotywowanych zastrzezen w sprawie ocen, uwag i wnioskow zawartych w tym wystapieniu.

9 W roku 2011 wydano dziesie¢ decyzji nakazujacych ZKL w Poznaniu wykonanie okreslonych obowigzkéw zwigzanych z
utrzymaniem paséw przeciwpozarowych, ktére zostaty utrzymane przez organy odwotawcze.



W razie zgtoszenia zastrzezen, zgodnie z art. 62 ust. 2 ustawy o NIK, w brzmieniu obowigzujacym do
1 czerwca 2012 r., w zwigzku z art. 2 ustawy nowelizujacej termin nadestania informacii, o ktérym mowa wyzej,
liczy sie od dnia otrzymania ostatecznej uchwaty wtasciwej komisji NIK.



