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|. Dane identyfikacyjne
Urzad Miasta Opola', ul. Rynek 1A, 45-015 Opole

Arkadiusz Wisniewski, Prezydenta Miasta Opola?, od 23 pazdziernika 2018 r.
Prawidlowos¢ realizacji obowigzkéw w zakresie elektromobilnosci

Lata 2018-2022 (I potowa), z wykorzystaniem dowodow sporzadzonych przed i po
tym okresie, dotyczacych zakresu kontroli

Art. 2 ust. 2 ustawy z dnia 23 grudnia 1994 r. o Najwyzszej Izbie Kontroli®

Najwyzsza Izba Kontroli
Delegatura w Opolu

Przemystaw Sperczynski, specjalista kontroli panstwowej, upowaznienie do kontroli
nr LOP/66/2022 z 9 czerwca 2022 r.
(akta kontroli str. 1)

1 Dalej: Miasto Opole lub Urzad.
2 Dalej: Prezydent.
3Dz. U, 22022 r. poz. 623, dalej: ustawa o NIK.



Uzasadnienie
oceny ogéinej

Il. Ocena ogdlna* kontrolowanej dziatalno$ci

Miasto Opole zapewnito $rodki finansowe w wysoko$ci umozZliwiajacej realizacje
zadar z zakresu elektromobilnosci, wskazanych w ustawie z dnia 11 stycznia
2018 r. o elektromobilno$ci i paliwach alternatywnychS. Pomimo przeprowadzenia
wokresie od maja 2019r. do pazdziernika 2021r. szeéciu postepowan
przetargowych na zakup dwoch pojazdoéw w 100% elekirycznych na potrzeby Miasta
Opola, nie zapewniono jednak wymaganego od 1 stycznia 2022 r. udziatu pojazdow
elektrycznych we flocie pojazdéw samochodowych Urzedu. Ponadto stwierdzono
brak zapewnienia realizacji niektorych zadan publicznych® wynikajacych z przepisow
0 samorzadzie gminnym oraz o samorzadzie powiatowym, przez Urzad oraz gminne
jednostki organizacyjne nieposiadajace osobowosci prawnej, przy wykorzystaniu
pojazdow elektrycznych lub napedzanych gazem ziemnym.

W okresie objetym kontrolg sporzadzona zostala analiza kosztow i korzysci
zwigzanych z wykorzystaniem, przy $wiadczeniu ustugi komunikacji miejskiej,
autobusoéw zeroemisyjnych, a w 2021r. aktualizacja tej analizy. Informacja
0 przyjeciu tych dokumentéw oraz o mozliwosciach zapoznania sie z ich treécig, nie
zostata jednak podana do publicznej wiadomosci, co bylo niezgodne z art. 43
ustawy zdnia 3 pazdziernika 2008 r. o udostepnianiu informacji o Srodowisku’.
Pomimo ze powyzsze analizy wskazywaly na brak korzysci z wykorzystywania
autobuséw zeroemisyjnych, w kontrolowanej jednostce podejmowano dziatania
majace na celu uzyskanie dofinansowania zakupu takich autobuséw oraz pozostate;
infrastruktury stuzacej rozwojowi elektromobilnoéci na terenie Miasta, w ramach
srodkow zewnetrznych. W konsekwencji w 2022 r. Miasto, w wyniku realizacji
projektu pt. Elektromobilne Opole zakupito pie¢ pojazdow o napedzie elektrycznym.

Prezydent zapewnit réwniez sporzadzenie w wymaganym terminie raportu
dotyczacego punktow tadowania pojazddw elektrycznych na obszarze Miasta Opola,
zainstalowanych w ogdélnodostepnych stacjach tadowania, a takze Planu budowy
w Opolu ogdlnodostepnych stacji tadowania. Plan ten po przeprowadzonych
konsultacjach, m.in. z operatorami systemow dystrybucyjnych
elektroenergetycznych, zostat przyjety przez Rade Miasta Opola.

W  Urzedzie nie sporzadzono natomiast wymaganej aktualizacji Planu
Zrownowazonego Rozwoju Publicznego Transportu Zbiorowego dla miasta Opola,
w zwigzku z wejsciem w Zycie przepisow ustawy o elektromobilnosci.

4 Najwyzsza Izba Kontroli formutuje ocene ogding jako oceng pozytywna, oceng negatywna albo oceng w formie
opisowej.

5Dz. U.z2022r. poz. 1083, dalej: ustawa o elektromobilnosci lub uoe.

6 Przy wykonywaniu ktérych niezbedne jest korzystanie z pojazdéw samochodowych w rozumieniu przepisow

0 ruchu drogowym.
7Dz, U.z2022r. poz. 1029, dalej: ustawa o udostepnianiu informacji.
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Opis stanu
faktycznego

lll.Opis ustalonego stanu faktycznego oraz oceny
czastkowe?® kontrolowanej dziatalnosci

1. Prawidlowo$é realizacji obowiazkow w zakresie
elektromobilnosci

Zapewnienie Srodkow finansowych na realizacje zadan z zakresu
elektromobilnosci

1. W latach 2018-2022 (I pdtrocze) w Urzedzie oszacowano i zaplanowano
w uchwatach budzetowych Miasta Opola® $rodki finansowe w wysokosci
umozliwiajacej realizacje obligatoryjnych zadan w zakresie elektromobilnosci, w tym
w szczegolnodci w zakresie: 1/ zakupu dwéch pojazdow 100% elektrycznych do
floty pojazdéw Urzedu, w kwotach po 325tys.zt w latach 2019 i 2021 oraz
455tys. zt w2022r., 2/ sporzadzenia Analizy kosztow i korzysci zwigzanych
z wykorzystaniem, przy $wiadczeniu ustug komunikacji miejskiej, autobusow
zeroemisyjnych oraz innych srodkow transportu', w kwocie 44,5 tys. zt w 2018 .
oraz aktualizacji AKK w 2021 r. na kwote 48,7 tys. zi, 3/ zakupu pieciu autobusow
zeroemisyjnych w kwocie 12 945 tys. zt w 2022 r.

(akta kontroli str. 8, 337, 340, 349)

2. W okresie objetym kontrolg Miasto Opole skiadalo wnioski o dofinansowanie

zadan z zakrésu elektromobilnosci do:

— Centrum Unijnych Projektow Transporotowych'! - projekt!2 pt. Elektromobilne
Opole, ktorego koszt catkowity przewidziano na 21 083 tys. zt, a dofinansowanie
$rodkami europejskimi 13 925 tys. zt; zakres rzeczowy projektu oraz koszty z nim
zwigzane dotyczyly: 1/ zakupu pieciu szt. nowych autobuséw elektrycznych,
akumulatorowych typu maxi (13 821,1 tys. z!), 2/ budowy pantografowej stacji
szybkiego tadowania autobusow elektrycznych o mocy 300 kW (1 010,8 tys. zt —
roboty budowalne, 151,8 tys. zt — nadzor budowlany), 3/ budowy stacji tadowania
autobusow na zajezdni MZK Sp. z 0.0. w Opolu (1382,1 tys. zt), 4/ promocii
projektu (16,2 tys. zt), 5/ sporzadzenia studium wykonalnoSci wraz z analizg
kosztow i korzysci (36,3 tys. Zd);

— Narodowego Funduszu Ochrony Srodowiska i Gospodarki Wodnej'3, wniosek
z 5 stycznia 2021 r. o dofinansowanie w kwocie 19 984 tys. zt przedsigwzigcia
Elektromobilne Opole — efap 1'% wformie dotacji w ramach programu
priorytetowego nr 3.9. ,Ochrona atmosfery Zielony transport publiczny (Faza I)’,
catkowity koszt przedsiewziecia przewidziano na 33837,3tys.z, jego
rozpoczecie na 15 stycznia 2021 r., a zakoriczenie 30 wrzesnia 2023 r.; zakres
rzeczowy projektu obejmowat: 1/ zakup autobusow elektrycznych (13 szt. typu
MAX| oraz 3 szt. typu MEGA) za kwote 57 997 tys. zt, w tym dofinansowanie
w kwocie 37 721,6 tys. zt, 2/ budowe dwéch szt. pantografowych stacji tadowania
autobusow elektrycznych, wraz z nadzorem inwestorskim — 3 075tys.

8 Oceny czastkowe to oceny dziatainosci w poszczegdinych obszarach badar kontrolnych. Ocena czastkowa
moze by¢ sformulowana jako ocena pozytywna, ocena negatywna albo ocena w formie opisowe;.

9 Uchwaly nr: XXXIII/696/20 z 16 grudnia 2020 1. w sprawie uchwalenia budzetu Miasta Opola na 2021 rok,
XXXI11/695/20 z 16 grudnia 2020 . w sprawie uchwalenia Wieloletniej Prognozy Finansowej Miasta Opola,
XLVIII/319/21 z 16 grudnia 2021 1. w sprawle uchwalenia budzetu miasta Opola na 2022 rok, XLVII1/918/21
z 16 grudnia 2021 r. w sprawie uchwalenia Wieloletniej Prognozy Finansowej Miasta Opola.

10 Dalej: AKK.

11 Instytucja Posredniczaca dia osi priorytetowe] VI Rozwaj niskoemisyjnego transportu zbiorowego w miastach
Programu Operacyjnego Infrastruktura i Srodowisko na lata 2014-2020, dalej: CUPT.

12 Na podstawie wniosku z 8 sierpnia 2019 r., dalej: projekt POIS.

13 Dalej: NFOSGW

14 Dalej: projekt NFOSGW.



Opis stanu
faktycznego

(dofinansowanie: 1 250 tys. zt), 3/ zakup i instalacja o$miu dwustanowiskowych

tadowarek typu plug-in na zajezdniach autobusowych — 2 460 tys. zt (1 min zt).
(akta kontroli str. 38, 129, 245, 312)

Ww. projekty uzyskaly dofinansowanie w wysokosci wykazanej we wnioskach. | tak:

— projekt POIS zostat dofinansowany na podstawie umowy nr POIS.06.01.00-00-
0069/19-00 z 30 stycznia 2020r., do ktorej zawarto aneks z 17 listopada
2021r., obejmujacy zmiany w zakresie: 1/ catkowitych kosztow realizacii
projektu z kwoty 20 194,7 tys. zt, na kwote 21082,7 tys. zt oraz 2/ okresu
kwalifikowania wydatkow z okresu od 1 stycznia 2018 r. do 31 grudnia 2021 .,
na okres do 30 wrzesnia 2022 r.; wysoko$¢ dofinansowania pozostata bez
zmian;

— projekt NFOSGW  zostat dofinansowany na podstawie  umowy
nr 1517/2021/Wn08/OA-TP-FN/D z 28 pazdziernika 2021 r., do ktérej zawarto
12 maja 2022 r. aneks nr 1/14 obejmujacy zmiany dotyczace m.in.: 1/ terminu
realizacji przedsiewzigcia z 30 wrze$nia 2023 r. na 30 czerwca 2024 r. oraz

2/ zakresu rzeczowego; kwota dofinansowania pozostala bez zmian.
(akta kontroli str. 196, 232, 283, 306)

3. Do 30 czerwca 2022 r. Miasto Opole poniosto wydatki odpowiednio w:

— 2018 . w wysokosci 44,5 tys. zi15, na opracowanie Analizy kosztow i korzysci
zwigzanych z wykorzystaniem autobuséw zeroemisyjnych w komunikacii
miejskiej w miescie Opolu,

— 2021r.-48,7 tys. ZI'6, na aktualizacje AKK.

Po 30 czerwca 2022 r., Miasto Opole wydatkowato $rodki zwigzane z realizacjg

zadan dotyczacych elektromobilnosci odpowiednio w zakresie:

— zakupu i dostawy dwoch samochoddw elektrycznych na kwote 455 272 1, ktorg
wydatkowano 12 wrzesnia 2022r., w zwigzku z realizacjg umowy nr CRU-
000169/22,

— dostawy pigciu autobuséw zeroemisyjnych na kwote 18734 622 zt, ktorg
wydatkowano 15 wrzeSnia 2022r., w zwigzku z realizacjg umowy nr CRU-
611/21.

(akta kontroli str. 8, 64-105, 706, 768)

Realizacja zadan okreslonych w ustawie o elektromobilnos$ci

1. W latach 2018-2022 (| potrocze)'” flota obstugujaca Urzad liczyta od 11 do 14
pojazdéw samochodowych®, przy czym zaden z nich nie byl pojazdem
elektrycznym. Tym samym od 1 stycznia 2022 r. nie zostat zapewniony co najmniej
10% udziat pojazdéw elektrycznych we flocie pojazdow samochodowych Urzedu,
o ktorym mowa w art. 68 ust. 2 ustawy o elekiromobilnosci, co opisano w sekcji

Stwierdzone nieprawidfowosci.
(akta kontroli str. 9, 356-376)

15 Faktury VAT nr: 1/ T1/11/18 z 2 listopada 2018 r., na kwote 6 678,90 zt, 2/ T3/11/18 z 16 listopada 2018, —
15 584,10 24, 3/ T8/11/18 z 30 listopada 2018 r. — 13 357,80 1, 4/ T9/11/18 z 30 listopada 2018 r. — 8 905,20 z,
wystawione przez Trako Projekty Transportowe Szamborski i Szelukowski sp. jawna.

16 Faktury VAT nr: 1/ A4/08/21 z 27 sierpnia 2021 r. na kwote 25 977,60 zt, 2/ T2/10/21 z 11 pazdziernika 2011 r.
- 16236 2, 3/ T2112/21 z 6 grudnia 2021 r. - 6 494,40 zI, wystawione przez Trako Projekty Transportowe
Szamborski i Szelukowski sp. jawna.

17 Wedtug stanu na 1 stycznia 2019 r., 2020 r., 2021 r. 2022 r. oraz 30 czerwca 2022 .

18 Odpowiednio wg stanu na 1 stycznia: 2018 . 12019 . — po 11 szt., 2020 r. - 13, 2021 1. ~ 12, 2022 1. oraz 30
czerwca 2022 . — po 14.
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W wyniku realizacji umowy nr CRU-000169/22, w dniu 23 sierpnia 2022 r. Urzad
przyjat na stan srodkéw transportowych dwa auta elektryczne, co umozliwito
realizacje ww. obowigzku.

(akta kontroli str. 672)

2. W okresie od maja 2019r. do lutego 2022r., w Urzedzie zostato
przeprowadzonych {acznie siedem postepowan przetargowych'®, w tym sze$¢ na
zakup dwoch pojazdow uzytkowych o napedzie 100% elektrycznym na potrzeby
Urzedu oraz jeden na zakup pieciu autobuséw zeroemisyjnych. W wyniku
dokonanych rozstrzygnie¢ 26 marca 2021 r. zawarta zostata umowa na dostawe
pieciu autobusow elektrycznych na kwote 18 734 622 zt (termin dostawy 420 dni od
daty zawarcia umowy), a 14 lutego 2022 r. umowa na dostawe dwdch samochodow
elektrycznych na kwote 455 272 zt (termin dostawy do 15 grudnia 2022 r.).

(akta kontroli str. 9-10, 41, 493-552)

Kontrola objeto dokumentacje dwoéch ww. postepowari o udzielenie zamoéwien
publicznych: 1/ w trybie przetargu podstawowego, ktdrego przedmiotem byt zakup
pojazdow uzytkowych o napedzie 100% elektrycznym, na potrzeby Urzedu oraz
2/ dostawa pieciu szt. fabrycznie nowych autobuséw miejskich niskopodiogowych
klasy MAXI (12-metrowych) napedzanych silnikiem elektrycznym wraz z dostawg
i montazem infrastruktury fadowania w ramach projektu Elekiromobilne Opole.
W wyniku przeprowadzonego badania ustalono, ze:

Ad. 1 — Zaméwienia udzielono w trybie podstawowym bez mozliwo$ci negocjacji, na
podstawie art. 275 pkt 1 ustawy z dnia 11 wrzenia 2019r. Prawo zamowien
publicznych?, Zamawiajacy ustalit szacunkowa wartos¢ zamowienia na kwote
325 203,25 zt, co stanowito rownowartos¢ 76 172,50 euro. Ustalenia szacunkowej
wartosci zaméwienia dokonano 12 listopada 2021 r., na podstawie cen rynkowych.
Prezydent zarzadzeniem nr OR-1.0050.699.2021 z dnia 21 grudnia 2021 r. powotat
komisje przetargowa, a wszyscy zobowigzani cztonkowie komisji Zzlozyli
o$wiadczenia okreslone w art. 56 ust. 4 ustawy pzp. Ogloszenie o zamdwieniu
zostato zamieszczone w Biuletynie Zamoéwien Publicznych?! 29 grudnia 2021 r. pod
nr 2021/BZP 0033569122, Specyfikacja Istotnych Warunkéw Zamoéwienia?? zostafa
udostepniona na stronie internetowej prowadzonego postgpowania na okres od
29 grudnia 2021 1. do 23 lutego 2022 r. W wyznaczonym na 18 stycznia 2022r.
terminie sktadania ofert zostaly zlozone trzy oferty. Najkorzystniejszg oferte ziozyt
FIX Forum Lider Sp. z 0.0. na kwote 455 272 zl, pozostali przedsiebiorcy ztozyli
oferty owartosci odpowiednio; 471065,40 zt oraz 522 102 zt. Zawiadomienie
o wyborze najkorzystniejszej oferty zostalo przestane 3 lutego 2022r. do
przedsigbiorcow bioracych udziat w postepowaniu oraz zamieszczone na stronie
zamawiajacego. Ogloszenie o wyniku postepowania zostafo 23 lutego 2022r.
zamieszczone w BZP.

Ad. 2 - Zamdwienia udzielono w trybie przetargu nieograniczonego na podstawie
art. 132 ustawy pzp. Zamawiajacy ustalit szacunkowa warto$¢ zaméwienia na kwote
15426 944,44 2, co stanowilo réwnowartos¢ 3613 459,92 euro. Ustalenia
szacunkowej wartosci zaméwienia dokonano 16 grudnia 2020r., na podstawie
badania rynku. Prezydent zarzgdzeniem nr OR-1.0050.423.2020 z 6 sierpnia 2020 .,

19 Cztery postepowania w trybie podstawowym oraz trzy w trybie przetargu nieograniczonego. Pig¢ postgpowail
z szesciu dotyczacych zakupu pojazddw elektrycznych na potrzeby Urzedu zostato uniewaznionych, m.in. ze
wzgledu na brak ofert.

20Dz, U. 22022 . poz. 1710, dalej: ustawa pzp.

2 Dalej: BZP.

22 Zmieniane odpowiednio: 10 stycznia 2022r. (2022/BZP 00010019), 12 stycznia 2022r. (2022/BZP
00014196/01).

2 Dalej: SIWZ.



powotat komisje przetargowa. Wszyscy zobowigzani czionkowie komisji zlozyli
oswiadczenia okre$lone w art. 56 ust. 4 ustawy pzp. Ogloszenie o zamowieniu
zostato przekazane Urzedowi Publikacji Unii Europejskiej 18 grudnia 2020 r. oraz
opublikowane 23 grudnia 2020 r. pod nr 2020/S 250-62393824. Ponadto ogloszenie
0 zamowieniu zamieszczone zostalo na stronie internetowej zamawiajgcego oraz
w miejscu publicznie dostepnym. SIWZ zostata udostepniona na stronie internetowe;
prowadzonego postepowania na okres od 23 grudnia 2020 r. do 20 lutego 2021 .
Termin do skladania ofert wyznaczono na 26 stycznia 2021r. do godz. 11,
a w terminie tym wplyneta jedna oferta przedsiebiorcy Solaris BUS & COACH Sp.
z0.0. na kwote 18 734 622 zt. Zawiadomienie 0 wyborze najkorzystniejszej oferty
zostato przestane 23 marca 2021 r. oraz zamieszczone na stronie zamawiajacego.
29 marca 2021 r. ogloszenie o udzieleniu zaméwienia zostalo przekazane Urzedowi
Publikacji Unii Europejskiej, a 2 kwietnia 2021r. opublikowane w Dzienniku
Urzedowym Unii Europejskiej (2021/S 065-164187).

(akta kontroli str. 377-396)

Zgodno$¢ przeprowadzonego postepowania przetargowego na zakup pieciu
autobuséw elektrycznych z przepisami o zamowieniach publicznych oraz
regulacjami prawa unijnego w tym zakresie byta przedmiotem kontroli CUPT (ex-
post®). W wyniku przeprowadzonej kontroli sformutowane zostaly zastrzezenia?,
ktore nie wskazywaly jednak na okolicznosci podwazajace prawidlowosé

dokonanego wyboru wykonawcy zaméwienia?’.
(akta kontroli str. 397-403)

3. Stosownie do wymogu okreslonego w art. 68c uoe, 24 stycznia 2022 r. Prezydent
poinformowat Ministra Infrastruktury o liczbie i kategoriach pojazdow objetych
zamowieniami, o ktérych mowa w art. 68b uoe (za okres od 2 sierpnia 2021 r. do 31
grudnia 2021r.). Dane przekazane w ww. informacji byly zgodne z ustalonymi

w trakcie kontroli.
(akta kontroli str. 418-423)

4. W okresie od 1 stycznia 2022r. do 30 czerwca 2022r., Miasto zlecato, na
podstawie ustawy pzp, wykonanie 24 zadan publicznych okreslonych w art. 7 ust. 1
ustawy z dnia 8 marca 1990r. osamorzadzie gminnym2. Prawidiowo$é
wykonywania, zlecania lub powierzania ww. zadan publicznych z wykorzystaniem co
najmniej 10% facznego udziatu pojazdéw elektrycznych lub pojazdéw napedzanych
gazem we flotach pojazdéw samochodowych wykorzystywanych do realizacji tych
zadan, przeprowadzono na podstawie 10 nizej wymienionych postepowan:

— Budowa drogi i terenu zieleni urzadzonej Centrum Ustug Publicznych w Opolu
w zakresie budowy placu publicznego na dziatkach nr 45/8, 45/7, 47/5 k.m.
obreb Opole (data udzielenia zaméwienia 28 czerwca 2022 1.),

— Budowa Domu Pomocy Spotecznej w Opolu (14 czerwca 2022 1.),

— Dostawa materialow eksploatacyjnych do drukarek komputerowych dla Urzedu
Miasta Opola oraz odbior zuzytych materiaiow eksploatacyjnych z Urzedu
Miasta Opola (1 kwietnia 2022 r.),

— Czyszczenie wpustow ulicznych wraz z  przykanalkami w  ciggach
komunikacyjnych na terenie Miasta Opola (15 lutego 2022 r.),

2 Zmieniane odpowiednio: 22 stycznia 2021 r. (2021/S 015-031909), 29 stycznia 2021 r. (2021/S 020-045660),
3 lutego 2021 r. (2021/S 023-055493),

25 Kontrola planowa (5201/124/2021) wszczeta 5 sierpnia 2021 r.

% Informacja pokontrolna z 23 wrzeénia 2021 r.

21 W prowadzonych w przyszlosci postepowaniach: 1/ elementy wymagane w wykazie powinny byé adekwatne
do tresci warunkow, 2/ przygotowywa¢ argumentacje potwierdzajaca, Ze wpisanie ogdinej zasady dotyczace;
réwnowazno$ci norm jest wystarczajacym dziataniem, zgodnym z ustawg pzp.

BDzU.z2022r., poz. 559 ze zm.
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—  Utrzymanie terendw zieleni miejskiej (1 czerwca 2022 r. oraz 1 kwietnia 2022 1),

— Odtawianie i leczenie dzikich zwierzat z terenu miasta Opola (15 lutego 2022r.),

— Ustuga eksploatacyjna sieci i instalacji o$wietlenia drogowego (30 marca
2022 1)),

— Utrzymanie i konserwacja rowow komunalnych na terenie miasta Opola (29
kwietnia 2022r.),

— Zalozenie, pielegnacja kwietnikéw zlokalizowanych na terenie miasta Opola,
w ramach zaktadania i utrzymywania terenéw zieleni miejskiej (21 kwietnia
2022r.),

— Budowa o$wietlenia zewnetrznego w miescie Opolu zad. 1, 3,4 1 6 (28 czerwca
2022r.).

W oparciu o przedstawione do kontroli dokumenty, w szczegélnosci ogtoszenia

o zamdwieniach publicznych, SIWZ oraz umowy na realizacje ww. zadan ustalono,

ze Miasto Opole, stosownie do postanowien art. 68 ust. 3 uoe wymagalo od

podmiotow wykonujacych te zadania, co najmniej 10% udzialu pojazdow
elektrycznych lub pojazdoéw napedzanych gazem ziemnym we flocie pojazdow
samochodowych.

Miasto wykonywato zadania publiczne?® okreslone w art. 7 ust. 1 ustawy

o samorzadzie gminnym oraz art. 4 ust. 1 ustawy z dnia 5 czerwca 1998r.

0 samorzadzie powiatowym3, bez zachowania wymogéw odnoszacych si¢ do

wykorzystania przy realizacji takich zadan pojazdéw elekirycznych lub napgdzanych

gazem ziemnym. Oprocz Urzedu Miasta Opola, takze dwie?!, jednostki
organizacyjne Miasta, posiadajace wswojej flocie co najmniej 5 pojazdow
samochodowych nie dysponowaty pojazdami elektrycznymi lub napedzanymi gazem

Ziemnym, pomimo tego, ze zart. 68 ust. 3 ustawy o elektromobilnosci wynikat

obowigzek cigzacy na Gminie m.in. wykonywania zadan publicznych

z wykorzystaniem pojazdow elektrycznych [ub napedzanych gazem ziemnym.

Ustalenia w tym zakresie zostaly szczegdtowo opisane w sekcji Stwierdzone

nieprawidfowosci.

(akta kontroli str. 42-43, 642-643, 646, 842-849)

W kwietniu 2022 r. do Urzedu wptyneto pismo z Ministerstwa Klimatu i Srodowiska
z prodba o informacje w jakim zakresie, w Urzedzie realizowany jest ww. obowigzek
okreslony w art. 68 ust. 3 uoe oraz jakie trudnosci wynikaja z jego realizacji. Pismem
nr ZP.271.4.10.2022 z 20 kwietnia 2022 r. Prezydent udzielit odpowiedzi, w kiorej
stwierdzit m.in., ze: Miasto Opole w ogfaszanych postepowaniach o udzielenie
zamowienia publicznego uwzglednia wymagania wynikajgce z przywofanej ustawy
poprzez stosowne zapisy w dokumentach zaméwienia, w szczegéinoéci w umowach
0 udzielenie zamoéwienia publicznego. W chwili obecnej zamawiajgcy otrzymuje
sygnaty od potencjalnych wykonawcoéw o braku lub tez utrudnionej dostgpnosci
(diugi czas oczekiwania na zakup nowego pojazdu, wysokie ceny pojazdow) na
rynku pojazdéw specjalistycznych napedzanych paliwami alternatywnymi. {...)
W zwigzku  z powyzszym istnieje realne zagrozenie wygasnigcia UmMOwW
w szczegbinosci na $wiadczenie ustug transportu 0séb niepefnosprawnych. Nie bez
znaczenia pozostaje roéwniez fakt, ze ograniczona dostepno$¢ pojazdéw
specjalistycznych napedzanych paliwami alternatywnymi wpfywa znaczqco na
poziom cen w ofertach wykonawcow na realizacje wspomnianych ustug.

(akta kontroli str. 553-557)

% Przykiadowo: porzadek publiczny i bezpieczenstwo obywateli (Straz Miejska), ochrona przeciwpozarowa
i przeciwpowodziowa, utrzymanie gminnych obiektow i urzadzen uzytecznosci publicznej oraz obiektow
administracyjnych.

%Dz, U.z22022r. poz. 1526

31 Ogrod Zoologiczny (8) oraz Straz Migjska (11).



5. W okresie objetym kontrola, Miasto zobowigzane byto do sporzadzenia analizy
kosztow i korzySci zwigzanych z wykorzystaniem autobuséw zeroemisyjnych przy
Swiadczeniu ustug komunikacji miejskiej, o ktérej mowa w art. 37 ust. 1 uoe.
Powyzsze wynikato z faktu, Zze udziat takich autobusow we flocie uzytkowanych
pojazdow ksztaltowat si¢ na nizszym poziomie niz okreslony w art. 68 ust. 4 pkt 1
uoe, tj. co najmniej 5% - od 1 stycznia 2021 r.

(akta kontroli str. 7-8, 590, 610)

W listopadzie 2018 r. oraz wrze$niu 2021 r. sporzadzony zostat projekt Analizy
kosztow i korzysci zwigzanych z wykorzystaniem autobuséw zeroemisyjnych
w komunikacji miejskiej w miescie Opolu. Ostateczne wersje analiz opracowane
zostaly w dniach 20 grudnia 2018 r. oraz 11 pazdziernika 2021 r. Oba opracowania
zostaty wykonane przez przedsiebiorce Trako Projekty Transportowe Szamborski
i Szelukowski spotka jawna, ktory zostat wybrany na podstawie zapytania
ofertowego (w przypadku opracowania z 2018 r. zapytanie skierowano do dwdch
potencjalnych wykonawcow, az2021r. do oémiu). Jako kryterium oceny ofert
przyjeto cene 60%, doSwiadczenie 20% oraz organizacje pracy zespotu 20%.

(akta kontroli str. 85, 102, 580-589)

Obie AKK zawieraly analize finansowo-ekonomiczna, oszacowanie efektow
srodowiskowych zwigzanych z emisjq szkodliwych substancji dla $rodowiska
naturalnego i zdrowia ludzi oraz analize spoteczno-ekonomiczng uwzgledniajacg
wycene kosztow zwigzanych z emisjg szkodliwych substancji, tj. obligatoryjne

elementy okre$lone w art. 37 ust. 2 uoe.
(akta kontroli str. 601-605, 622-633)

W AKK z 2018r. analize finansowg i oszacowanie kosztow srodowiskowych
dokonano dla wariantu bazowego o napedzie konwencjonalnym oraz autobuséw
elektrycznych  akumulatorowych z  fadowarkami  plug-in i pantografowymi.
W AKK z 2021 r. wybrano natomiast wariant tzw. bezinwestycyjny z odtwarzaniem
floty opolskiej komunikacji miejskiej w oparciu o autobusy z obecnie stosowanymi
napedami (naped konwencjonalny) oraz trzy warianty inwestycyjne z: 1/ autobusami
elektrycznymi  akumulatorowymi  z tadowarkami plug-in i pantografowymi,
2/ autobusami  elektrycznymi  akumulatorowymi  z  tadowarkami  plug-in
i pantografowymi  oraz  autobusami elektrycznymi z tadowarkami plug-in,
3/ autobusami wyposazonymi w wodorowe ogniwa paliwowe.

AKK z 2018 r. wykazata, Ze: inwestycja w autobusy elektryczne akumulatorowe nie
powinna zostac zrealizowana, gdyz jest nieefektywna pod wzgledem spofeczno-
gospodarczym. Zmonetyzowane koszty z tytutu ich eksploatacji przewyzszq poziom
korzysci ekonomiczno-spofecznych. Zatem osiggniecie pozioméw minimalnego
udziatu autobuséw zeroemisyjnych zgodnie z zapisami ustawy o elektromobilnosci
i paliwach alternatywnych we flocie operatora komunikacji miejskiej w Opolu nie jest
wymagane. Wskaznik ENPV32 osiggnie warto$¢ dodatnia, jesli cena autobusu
elektrycznego akumulatorowego typu MAXI obnizy sie z zaktadanego w analizie
poziomu 2 200 tys. zf netto do ok. 1 750 tys. zf netto, a typu MEGA18 z 2 800 tys. zt
netto, do ok 2 200 tys. zt netto. (...) Niezaleznie od wynikéw analizy Miasto Opole
deklaruje gotowo$¢ do wprowadzenia do eksploatacji autobuséw zeroemisyjnych,
przy uzyskaniu Srodkéw zewnetrznych na ten cel.

AKK z 2021r. wykazata natomiast, ze: (...) Zmonetyzowane koszty z tytutu
eksploatacji  autobuséw zeroemisyjnych (...} przewyzszq poziom korzysci
ekonomiczno-spofecznych. Zatem osiggniecie poziomu minimalnego udziafu
autobusow zeroemisyjnych (...) nie jest wymagane. Niemniej jednak, uwzgledniajac
potencjalne korzysci finansowe, ekonomiczne i spofeczne dla mieszkancow Opola

32 ENPV - (economic net present value) ekonomiczna warto$¢ biezaca netto.
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i oéciennych gmin, planowane jest przeprowadzenie modernizacji floty MZK Opole
w oparciu o autobusy elektryczne akumulatorowe przystosowanych do szybkiego
fadowania pantografowego, gdyz najwyzszy wynik ENPV uzyskat ten wariant.
Uzyskanie dofinansowania ze Zrodet zewnetrznych zrekompensuje wyzsze nakfady
inwestycyjne w poréwnaniu do zakupu autobuséw o napedach konwencjonalnych.
W rekomendacjach dotyczacych strategii wymiany taboru wskazano, ze wymiana
taboru powinna by¢ zgodna z celami Planu zréwnowazonego rozwoju publicznego
transportu zbiorowego miasta Opola, a kazdy nowy pojazd wprowadzany do
eksploatacji powinien spetnia¢ zalecenia okreslone ww. Planie. Wskazano rowniez,
ze w kolejnych latach wraz z rozwojem technologii i spadkiem cen autobusow
zeroemisyjnych wynik nastepnej AKK moze wskazywaé na zasadno$c
wprowadzenia ich do eksploatacji, niezaleznie od zastosowanych rozwigzar
technicznych.

(akta kontroli str. 608-609, 637)

Udziat spoleczenstwa w opracowaniu AKK z 2018 r. oraz 2021 r. zostat zapewniony
poprzez mozliwosé sktadania uwag i wnioskow do tych dokumentow. | tak, do AKK
72018 r. w okresie od 5 do 26 listopada 2018 r., a AKK z 2021 r. w okresie od
13 wrzeénia do 4 pazdziernika 2021 r. Do AKK z 2018 . 3 grudnia 2018 r. wplynely
uwagi od Stowarzyszenia Technologii Ekologicznych Silesia, kiore nie zostaty
uwzglednione. Do AKK z 2021 r., w wyznaczonym terminie uwagi nie wptynety.

Prezydent nie podat do publicznej wiadomosci, zgodnie z art. 43 ustawy z dnia
3 pazdziernika 2008 r. o udostepnianiu informacji o $rodowisku i jego ochronie,
udziale spoteczenstwa w ochronie Srodowiska oraz o ocenach oddziatywania na
$rodowisko®, informacji o przyjeciu ww. dokumentéw, co opisano w sekcji
Stwierdzone nieprawidfowosci.

AKK z 2018r1. 5 grudnia 2018 1. zostala przekazana do Ministerstwa: Energi,
Srodowiska oraz Przedsiebiorczosci i Technologii, a AKK z 2021r. - 14
pazdziemika 2021r. do Ministerstwa: Rozwoju i Technologii oraz Klimatu
i Srodowiska.

(akta kontroli str. 561-569, 570-579)

6. W okresie objetym kontrolg obowigzywat Plan zréwnowazonego rozwoju
publicznego transportu zbiorowego dla miasta Opola przyjety® w styczniu 2014 r.
Do dnia zakoficzenia kontroli3 plan ten nie byt aktualizowany, co opisano w sekcji
Stwierdzone nieprawidfowosci.

(akta kontroli str. 106-115)

7. W latach 2018-2022 (! potrocze)® flota komunikacji miejskiej liczyta od 92 do 94
autobusow, a od wrzesnia 2022r. 99 szt., w tym pie¢ autobusow elektrycznych
zakupionych w ramach projektu POIS. Tym samym od 1 stycznia 2021 r. nie zostat
osiagniety wskaznik co najmniej 5% udzialu autobuséw zeroemisyjnych lub
autobuséw napedzanych biometanem w uzytkowanej flocie pojazdow, o ktorym
mowa w art. 68 ust. 4 pkt 1 uoe. AKK z 2018 . oraz z 2021 r. wskazywaly jednak na
brak korzysci z wykorzystywania autobuséw zeroemisyjnych, tym samym zgodnie
zart. 37 ust. 5 ww. ustawy, Miasto Opole moglo nie realizowa¢ obowigzku
osiggniecia wymaganego na poziomie 5% poziomu udzialu autobusow
zeroemisyjnych.

(akta kontroli str. 34, 608-609, 637)

3Dz U.z2022r. poz. 1029.

34 Uchwata Nr LIV/802/14 Rady Miasta Opola z dnia 30 stycznia 2014 .

3 Na dzien 16 wrzesnia 2022 1.

36 Wedlug stanu na 1 stycznia 2018 r. — 94 autobusy, 2019 1. - 92, 2020 r, - 99, 2021 r., 2022 r. oraz 30 czerwca
2022 . po 94.
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Prezydent wyjadnit m.in., ze: gléwng przyczyng powodujacg nieosiggniecie
wskaznika 5% od 1 stycznia 2022r. udziatu autobuséw zeroemisyjnych lub
napedzanych biometanem w uzytkowanej flocie autobuséw komunikacji miejskiej,
o ktorym mowa w art. 68 ust. 4 pkt 1 uoe sg trudnosci ze sfinansowaniem kosztow
zakupu elektrobuséw oraz stacji fadowania. W 2019 r. Miasto podpisafo umowe na
zakup 10 szt. nowych autobuséw spalinowych o dfugosci 12 m, w cenie 1,2 min zt
za szt. Natomiast w 2021r. podpisana zostala umowa na zakup 5 szt. nowych
elektrobusow o dfugosci 12 m, w cenie 3,3 min zt za szt. Powyzsze wskazuje na
ponad dwukrotnie wyzszq cene autobusu elektrycznego w stosunku do autobusu
napgdzanego silnikiem diesla. Ponadto w art. 68 ust. 4 pkt 1 uoe okreslono zbyt
krotkie terminy zapewnienia udziatu autobuséw zeroemisyjnych lub autobuséw
napedzanych biometanem w uzytkowanej flocie pojazdéw wzgledem wejscia
przepisow w Zycie (niecafe trzy lata) oraz rzeczywistej mozliwosci ich realizacji,

(akta kontroli str. 411)

W sprawie podejmowanych dziatan w celu uzyskania udziatu 10% autobusow
zeroemisyjnych z poczatkiem 2023 r. (art. 68 ust. 4 pkt 2 uoe), pomimo braku
obowigzku realizowania tego wymogu, Prezydent wyjasnit m.in., ze w styczniu
2021 r. zlozono wniosek o dofinansowanie przedsiewziecia ,Elektromobilne Opole —
efap II" w formie dotacji wramach programu priorytetowego nr 3.9 ,Ochrona
atmosfery Zielony transport publiczny (faza 1) i w wyniku przeprowadzonych
negocjacji z NFOSGW, zakres przedmiotowy projektu zakfada zakup dziewieciu
autobusow elektrycznych typu MAXI o dfugosci 12 m37. Ponadto Miasto Opole do 30
wrzesnia 2022r., zamierza zfozy¢ wniosek o dofinansowanie projektu ,Zakup
autobusow elektrycznych wraz z niezbedng infrastrukturg do ich obsfugi” w ramach
trybu pozakonkursowego iprzewidzianego do wspdffinansowania w ramach Osi
priorytetowej XI REACT-EU wdziafaniu 11.4 Transport miejski Programu
Operacyjnego Infrastruktura i Srodowisko 2014-2022. W ramach projektu planowany
Jest zakup szeSciu autobuséw elektrycznych typu MAXI oraz dwoch typu MEGA18.
(akta kontroli str. 412-413)

8. W ramach realizacji obowigzku wynikajacego z art. 38 uoe, Miasto Opole w latach
2018-2022 corocznie przekazywalo wiasciwym ministrom informacje o liczbie
i udziale procentowym pojazdéw elektrycznych lub pojazdéw napedzanych gazem
ziemnym w uzytkowane;j flocie pojazdéw samochodowych w rozumieniu art. 2 pkt 33
ustawy z dnia 20 czerwca 1997 r. — Prawo o ruchu drogowym38. W wyniku kontroli
ustalono, Ze pierwsze sprawozdanie wg stanu na 31 grudnia 2017 r., przestane
zostato Ministrowi Energii 18 maja 2018 r., a pozostale - wg stanu na 31 grudnia lat
2018-2021 - przesytane byly do korica stycznia nastepnego roku. Dane wykazywane

w sprawozdaniach byly rzetelne.
(akta kontroli str. 411, 424-438)

9. W okresie objetym kontrola, na terenie Miasta Opola nie wprowadzono strefy
czystego transportu. W powyzszej kwestii Prezydent wyjasnit, ze: Ustawa z dnia
11 stycznia 2018r. o elektromobilnosci i paliwach alternatywnych nie nakfada
obowigzku jej wprowadzenia, a jedynie daje takg mozliwo$é. W obecnie
obowigzujacym stanie prawnym Zzadna gmina w Polsce nie ustanowita strefy
czystego transportu na swoim terenie. W zakresie gospodarki niskoemisyjnej
i poprawy jakosci powietrza Miasto Opole na przestrzeni ostatnich lat
systematycznie wdraza réznorodne dziatania. Wiele z nich to dziafania inwestycyjne,
dajgce w rezultacie mozliwo$¢ m.in. korzystania z niskoemisyjnego transportu

% Pierwotnie planowano zakup 13 szt. autobuséw elektrycznych typu MAXI oraz trzech autobuséw
elektrycznych typu MEGA18.
38 Dz.U. 22022 . poz. 988, ze zm.
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publicznego. Inwestycje te polegaja na budowie centréw przesiadkowych,
kompleksowej wymianie taboru autobusowego, elektronicznej kontroli punktualnosci
i sieci sprzedazy biletow autobusowych, ktéra ma by¢ jak najbardziej dostepna,
systemie ITS preferujacym transport publiczny, etc. Miasto systematycznie rozwija
tez sie¢ $ciezek rowerowych, co stanowi duzg zachete do korzystania
z alternatywnego do samochodu $rodka transportu, jakim jest rower. Biorgc pod
uwage fakt, iz dbafo$¢ o czyste powietrze to priorytet dla miasta, nie wykluczamy
w przysztosci, po zakonczeniu duzych dziatar inwestycyjnych, wdrazania kolejnych
krokéw w przedmiotowym zakresie. Stad tez tematyke SCT bedziemy mieli na
uwadze.

(akta kontroli str. 45)

10. Wedtug stanu na 31 grudnia 2018 r. liczba mieszkancoéw Miasta Opola wynosita
119563 osoby (zameldowane na pobyt staly), natomiast liczba pojazdow
samochodowych zarejestrowanych na terenie Miasta wynosita 111756%, zatem
wedtug stanu na 31 grudnia 2018 r. w Opolu na 1 tys. mieszkarncow przypadato 889
pojazdéw samochodowych. Zgodnie z trescig art. 60 ust. 1 uoe, minimalna liczba
punktow tadowania zainstalowanych do 31 marca 2021r. w ogolnodostepnych
stacjach fadowania, powinna byta wynie$¢ 60 punktow.

(akta kontroli str. 404)

W sprawie danych dotyczacych liczby punktéw fadowania w ogélnodostgpnych
stacjach tadowania na terenie Miasta wedtug stanu na 31 grudnia 2021r. oraz
30 czerwca 2022r. Prezydent wyjasnit, ze: z informacji bedgcych w naszym
posiadaniu w chwili obecnej w Opolu zlokalizowane sg nastgpujace stacje
tadowania samochodow elektrycznych: 1/ ul. Prészkowska 71 (2 punkty tadowania),
2/ ul. Henryka Sienkiewicza 2: (1), 3/ pl. Wolnosci (parking): (2), 3/ ul. Krakowska
50: (2), 4/ ul. Puzaka 6: (2), 5/ ul. Wroctawska 158: (3), 6/ ul. Wroctawska 145: (2),
7/ ul. Glogowska 41: (1), 8/ ul. Krakowska 57/59: (3), 9/ ul. Powolnego 10: (3),
10/ pl. Kopernika 9b, 11/ ul. Ozimska (parking przy plywalni), 12/ ul. Proszkowska
(parking obok ptywalni), 13/ ul. Oleska (parking przy Stegu Arenie), 14/ ul. Chabrow
(parking przed  kosciofem),15/ ul. Niemodlinska (parking przy KARO),
16/ 1. Niemodliniska (petla ,Dambonia”), 17/ ul. Baldego (parking obok TAURON), 18/
ul. Budowlanych (parking przy cementowni), 19/ ul. Barlickiego (parking przy
NCPP).

Do powyzszej listy nalezy doda¢ wyszczegblnione stacje fadowania ujete
w Ewidencji Infrastruktury Paliw Alternatywnych prowadzonej przez Urzgd Dozoru
Technicznego (dostep:  https:/feipa.udt.gov.pl): 1/ FIAT PL-BJD-P19480273,
ul. Oleska 152, 2/ FIAT PROFESSIONAL PL-BJD-P19480699, ul. Oleska 152, 3/
JEEP PL-BJD-P19480279, ul. Oleska 152, 4/ KPL7362EVCP01 PL-3T1-
P7362K000, ul. Budowlanych 4b, 5/ NEXITY LELLEK Opole PL-RM3-PNXOPO009,
ul. Opolska 2c, 6/ Ozimska 184, 46-020 Opole, Polska PL-ECX-PSFE26EAZ,
ul. Ozimska 184, 7/ PKN ORLEN Stacja Paliw Opole St8245 PL-PKN-P82450000,
ul. Wroctawska 135, 8/ REVNET-MAKRO Opole PL-CXM-P98930449,
ul. Partyzancka 84.

Podsumowujgc, niemozliwe jest przedstawienie danych aktualnych na dzien
31 grudnia 2021 r. oraz 30 czerwca 2022 r., poniewaz Tauron Dystrybucja S.A. nie
informuje Miasta Opola o postepach w realizacji Planu budowy w Opolu
ogoinodostepnych stacji fadowania. Natomiast Ewidencja Infrastruktury Paliw
Alternatywnych, ktéra z zafozenia powinna prezentowa¢ w sposéb kompletny
i ogélnodostepny informacje dotyczace stacji tadowania pojazdow elektrycznych
w Polsce, w istocie jest nieaktualna (nie sq wykazane m.in.: fadowarka PKP Mobility

% Samochody osobowe, cigzarowe, specjalne, ciggniki samochodowe, autobusy, motocykle, samochody inne.
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na parkingu przy dworcu Opole Gféwne, fadowarka Greenway na parkingu stacji

benzynowej VIWA przy ul. Prészkowskiej w Opolu).
(akta kontroli str. 43-45)

W kwestii nieosiagniecia na terenie Miasta minimalnej liczby punktéw tadowania
Prezydent wyjaénit m.in., ze: Urzad nie posiada informacji w zakresie okoliczno$ci
nieosiagnigcia wskaznikéw okre$lonych w art. 60 ust. 1 uoe, dotyczgcych
minimalnej liczby punktéw fadowania zainstalowanych do dnia 31 grudnia 2020'r.
Budowa stacji nie byfa i nie jest zadaniem gminy. W zwigzku z powyZzszym, zgodnie
zZ przepisami, w raporcie podano informacje o brakujgcej liczbie punktow fadowania,
na podstawie ktrej powstat Plan budowy ogdinodostepnych stacji fadowania {(...)
W zwigzku z wydang ~ decyzjg  Prezesa  Urzedu  Regulacji  Energetyki
DRE.WKP.781.3.13.2021 z 30 czerwca 2021 r. Tauron Dystrybucja S.A. rozpoczat
prace w Zzakresie budowy stacji fadowania na terenie miasta Opola. Firma
wykonujgca zadania na zlecenie Tauron Dystrybucja przestata projekty
zagospodarowania terenow dla budowy stacji fadowania Naczelnikowi Wydziatu
Infrastruktury technicznej | Gospodarki Komunalnej Urzedu i w zwigzku
Z powyzszym nie wystepowano do operatora wskazanego decyzjia URE
o informacje w zakresie jej realizacji. (...) W zwigzku z nowelizacjg ustawy
o elektromobilnosci i paliwach altematywnych z dnia 9 grudnia 2021r. Urzad
23 sierpnia 2022 r. otrzymat mailowo informacje o odstapieniu od realizacji Il etapu
budowy stacji fadowania pojazdéw elektrycznych na terenie Miasta Opola.
W zwigzku z powyZzszym skierowano zapytanie do Urzedu Regulacji Energetyki
odnosnie dalszego obowigzku realizacji ww. decyzji. Zwrécono sie takze do Tauron
Dystrybucja o przedstawienie wykazu wykonanych ogéinodostepnych stacji
fadowania (...) oraz wskazania terminéw realizacji pozostafych stacji zgodnie
z wydang decyzjg URE. Do dnia dzisiejszego (15 wrze$nia 2022 r.) nie otrzymano
informacji zwrotnej.

(akta kontroli str. 413-414)

11. Prezydent sporzadzit 16 grudnia 2019r. tj. zgodnie z terminem okreslonym
w art. 61 ust. 1 uoe, raport dotyczacy punktéw fadowania na obszarze Miasta Opola
zainstalowanych w ogolnodostepnych stacjach fadowania. Raport ten zawierat
informacije, o ktérych mowa w art. 61 ust. 2 uoe, {j. o liczbie i lokalizacji:

— ogdlnodostepnych stacji tadowania, z uwzglednieniem mocy punktow tadowania
zainstalowanych w tych stacjach (21 szt.);

— planowanych do wybudowania do dnia 31 grudnia 2020 r. ogdlnodostepnych
stacji fadowania, z uwzglednieniem mocy punktoéw fadowania planowanych do
zainstalowania w tych stacjach (brak danych o liczbie) oraz

— liczbie punktoéw fadowania brakujacej do osiggniecia minimalnej liczby punktow
tadowania wskazanej w art. 60 ust. 1 ww. ustawy, na dzien 31 grudnia 2020 r.
(39 szt.).

Z danych przedstawionych w raporcie wynikalo, ze zostat on sporzadzony na

podstawie ewidencii Infrastruktdry Paliw Alternatywnych, zgodnie z wymogiem

okreSlonym w art. 61 ust. 1 uoe.
(akta kontroli str. 405-407)

12. Prezydent stosownie do wymogu okreslonego w art. 62 ust. 1 uoe, w przypadku,
gdy ze sporzadzonego raportu wynikato, ze nie zostata osiggnieta minimalna liczba
punktow tadowania wskazana w art. 60 ust. 1 tej ustawy, sporzadzit 9 marca 2020 .
Plan budowy w Opolu ogdInodostepnych stacji tadowania. Plan zawierat informacje
wymagane w art. 62 ust. 2 uoe, ti. 1/ liczbe i lokalizacje planowanych
ogdlnodostepnych stacji tadowania z liczbg planowanych do zainstalowania w nich
punktow tadowania, z uwzglednieniem mocy kazdego z tych punktéw,
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2/ proponowany harmonogram budowy ogdlnodostepnych  stacji tadowania,
Na stronie internetowej Urzedu zamieszczono informacje o konsultacjach ww.
Planu. W terminie do 4 maja 2020 r. w ramach konsultacji spotecznych nie wptynety
zadne uwagi ani wnioski.
Plan zostat uzgodniony z  operatorami  systeméw  dystrybucyjnych
elekiroenergetycznych40 stosownie do wymogu okreslonego w art. 62 ust. 4-6 uoe,
okreslony zostat rowniez 30 dniowy termin przekazania informacji o uzgodnieniu
wraz z opracowanym programem przytaczenia. W wyznaczonym terminie Tauron
Dystrybucja S.A. uzgodnit projekt Planu i przekazat Program przytaczen
ogolnodostepnych stacji tadowania samochodéw elekirycznych dla Miasta Opola
realizowany przez ww. spotke. Uchwatg nr XXX/612/20 Rady Miasta Opola z dnia
24 wrzesnia 2020r. przyjeto plan budowy w Opolu ogdlnodostepnych stacj
fadowania, o czym 12 pazdziernika 2020 r. poinformowano Tauron Dystrybucja S.A.
oraz Prezesa URE. Plan zostal zamieszczony na stronie internetowej Urzedu,
stosownie do wymogu okreslonego w art. 62 ust. 10 uoe.

(akta kontroli str. 445-492)

13. Prezydent, do najwazniejszych trudnosci zwigzanych z prawidlowg realizacjq
zapisow ustawy o elektromobilnosci i paliwach alternatywnych, zaliczyt: 1/ wysoki
koszt zakupu pojazdow elektrycznych i bardzo wysoki wzrost kosztéw energii
elektrycznej powodujg, Ze zakup i utrzymanie pojazdéw elekirycznych w przypadku
malych jednostek i niewielkiej floty nie bedzie mozliwy do pokrycia z budzetu jakim
te jednostki dysponuja, 2/ wysokg cene zakupu, niskq przewidywalnos¢ cen oraz
dostepnos¢ energii przy istniejacym ryzyku czasowego ograniczania w przypadku
niedoboréw mocy w Krajowym Systemie Energetycznym; 3/ brak sieci fadowarek
umozliwiajgcej poruszanie sig pojazdéw elektrycznych na duzszych trasach; 4/ maty
zasieg pojazdow elektrycznych i diugi czas fadowania powoduje, ze czas podrozy
i zatatwiania spraw znacznie sie wydfuza, co moze generowa¢ dodatkowe koszty,
5/ zlecanie zadan publicznych podmiotom, ktére uzywajg okreSlony procent
pojazdéw elekirycznych do wykonywania tych zadan (art. 68 ust. 3 ustawy
o elektromobilno$ci i paliwach alternatywnych) moze okazac sie niewykonalne ze
wzgledu na brak takich pojazdéw u wykonawcéw. Przepisy w tej kwestii sg niejasne
i trudne do wyegzekwowania (np. operator wyznaczony — Poczta Polska, kiory nie
spefnia tego wymogu, a jest wyznaczonym ustugodawcq ustug pocztowych).
Ponadto wymég posiadania pojazddw elektrycznych, a tym samym konieczno$c ich
zakupu przez Wykonawcow, spowodowat podniesienie kosztow ushig, ktore
Wykonawcy przerzucili na zamawiajgcego, podnoszgc ceng ich wykonania.
Zamawiajacy nie ma narzedzi do weryfikowania spefnienia tego wymogu, bazujgc
jedynie na o$wiadczeniach. Ponadto przewidziany w ustawie obowigzek w zakresie
elektromobilnosci  spowodowal zawezenie krequ wykonawcdw  startujgcych
w postepowaniach przetargowych. Rozumiejac intencje ustawodawcy, ktory chciat
ograniczy¢ niskq emisje wprowadzajac konieczno$¢ stosowania pojazdow
elektrycznych, nie sposdb zrozumiec faktu, ze JST zamawiajgc np. tonery zmuszony
jest wymagaé od jego dostawcy posiadania pojazdéw elekirycznych, kiedy ten
dostawca moze je dostarczy¢ osobiscie, bez konicznodci uzycia pojazdow
mechanicznych; 6/ brak wystarczajacej liczby pojazdéw elektrycznych na rynku
i diugi okres oczekiwania na ich dostawe, bardzo mafa oferta rynku wtérnego
i zblizone ceny do cen nowych pojazdéw ograniczajq konkurencje i dostepnosc oraz
wpfywajg na cene. W szczegdinosci problem dotyczy pojazdéw specjalistycznych
napedzanych paliwami alternatywnymi np. przystosowanych do odbioru odpadow
komunalnych c¢zy do przewozu o0séb niepetnosprawnych, jak iSmieciarki,

0 pismem nr ITGK-RD.0644.1.2019 z 15 maja 2020 r. Plan przekazano do uzgodnienia: 1/ Tauron Dystrybucja
S.A., 2/ PKP Energetyka S.A., 3/ ECO Kogeneracja Sp. z 0.0., 4/ ESV Metalchem Sp. z 0.0.

14



Stwierdzone
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odsniezarki, zamiatarki. Ograniczona dostepno$¢ pojazdéw specjalistycznych
napedzanych paliwami alternatywnymi wplywa znaczaco na poziom cen w ofertach
wykonawcow na realizacje ustug.

W kwestii oczekiwanych zmian w ramach ustawy o elektromobilnosci i paliwach
alternatywnych, Prezydent wskazat nizej wymienione obszary: 1/ w odniesieniu do
koniecznosci spefnienia wskaznikéw m.in. co do liczby pojazdéw elektrycznych
w uzytkowanej flocie okreSlono zbyt krotkie terminy wzgledem wejscia przepiséw
w Zycie oraz rzeczywistej mozliwosci ich realizacji (trudnosci z dostepem
asortymentu na rynku, nieprzewidziane przeszkody — pandemia, konflikt zbrojny na
Ukrainie); 2/ uporzgdkowanie procesu budowy stacji fadowania pojazdow;
3/ uwzglednienie w funduszach tworzonych na poziomie rzadowym Srodkéw
przeznaczonych na budowe punktow fadowania; 4/ w zwigzku z ograniczong
dostepnosciq pojazdow specjalistycznych - wylaczenia lub usunigcia zapiséw
mowigcych o koniecznosci spefnienia wymogu posiadania tego typu pojazdow
u wykonawcéw (odpady komunalne, od$niezanie, zamiatanie, szeroko pojeta
budowlanka); 5/ wylaczenie spetnienia obowigzku posiadania wskazanej liczby
pojazdow elektrycznych przez wykonawcow tam gdzie jest to nieuzasadnione
np. wspomniany wczesniej zakup toneréw.
Ponadto Prezydent wyjasnit rowniez, ze: Ustawodawca nakladajac obowigzki na
Jjakikolwiek podmiot powinien przeanalizowa¢ mozliwo$¢ realizacji zapiséw
w sposob kompleksowy, tj. prawdopodobieristwo spetnienia okreslonych wymagan,
przewidzie¢ ryzyka i konsekwencje, a przede wszystkim zapewni¢ odpowiednig
infrastrukture umoZzliwiajaca wypetnienie przedmiotu i celu ustawy. Osiggnigcie
wskaznikbw w zakresie posiadanych pojazdéw m.in. z napedem elektrycznym
w uzytkowanej flocie jst czy tez wymaganie ich od wykonawcéw powinno byé
jednym z ostatnich etapéw realizacji przepisow ustawy. Bez zapewnienia
odpowiedniej, niezbednej infrastruktury w skali cateqo kraju (np. w zakresie punktéw
fadowania, aplikacji mobilnych), bez ujednolicenia i uporzgdkowania m.in. kwestii
opfat za fadowanie oraz majgc na uwadze fakt diugiego fadowania i nieprzewidziane
wydatki z tym zwigzane lub trudne do oszacowania koszty m.in. serwiséw aut,
naprawy itp., bez szerszej i wnikliwej analizy konsekwencji dfugoterminowych (m.in.
to, ze samochody czy autobusy elekiryczne sq o wiele ciezsze co moze negatywnie
wpfywaC na infrastrukture drogowq czy kwestia utylizacji baterii) nie bedzie
mozliwo$ci spetnienia zatozonych celéw tej ustawy.

(akta kontroli str. 640-642)

W dziatalnodci kontrolowanej jednostki w przedstawionym wyzej zakresie
stwierdzono nastepujace nieprawidlowosci:

1. Nie zapewniono, poczawszy od 1 stycznia 2022r., co najmniej 10% pojazdow
elektrycznych we flocie pojazddw obstugujacych kontrolowana jednostke.

Od 1 stycznia 2022r. Zzaden z 14 pojazdéw floty obstugujacej Urzad nie byt
pojazdem elektrycznym, co bylo niezgodne z wymogiem okre$lonym w art. 68 ust. 2
uoe, w mysl ktorego jednostka samorzadu terytorialnego, o ktérej mowa w art. 35
ust. 1 ww. ustawy, zapewnia, aby udzial pojazdéw elekirycznych we flocie
uzytkowanych pojazdéw samochodowych#! od dnia 1 stycznia 2022 r., wynosit co
najmniej 10%.

W powyzszej sprawie Prezydent wyjaénil, ze: w okresie od maja 2019r. do
pazdziernika 2021 r. przeprowadzono w sumie sze$¢ postepowar przetargowych,
z tego w postepowaniach przetargowych odpowiednio w maju 2019 r. nie wptynefa
Zadna oferta, w pazdzierniku 2019 r., wplynefa jedna oferta jednakze Wykonawca
odstapit od zawarcia umowy, w czerwcu i sierpniu 2021 r. nie wpfyneta zadna oferta,

41 W rozumieniu art. 2 pkt 33 ustawy Prawo o ruchu drogowym.
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a we wrzesniu 2021 r. wplyneta jedna oferta niezgodna wymogami SIWZ, poniewaz
Wykonawca zaproponowat dostawe tylko jednego pojazdu elektrycznego.
(akta kontroli str. 9, 41)

Najwyzsza lzba Kontroli zauwazajac podejmowane przez Urzad dziatania
zmierzajace do osiagniecia 10% udzialu pojazdow elektrycznych poprzez nabycie
takich pojazdow na whasnos¢, wskazuje jednak, ze ustawodawca w art. 68 ust. 2
uoe nie natozyt na jednostki samorzadu terytorialnego obowigzku uzytkowania
pojazdow elektrycznych stanowigcych ich wlasno$é, a tym samym mozliwe bylo
skorzystanie zinnych mozliwosci zapewnienia wymaganego udzialu pojazdow
elektrycznych we flocie Urzedu, w tym na przyklad poprzez najem
diugoterminowego lub na podstawie innych umow.

2. Nie zapewniono, wg stanu na 1 stycznia 2022 r., wykonywania przez samorzad
gminny (t. Urzad oraz gminne jednostki organizacyjne nieposiadajace osobowosci
prawne;j)*2, niektorych zadan wynikajacych z przepisow o samorzadzie gminnym
oraz 0 samorzadzie powiatowym przy wykorzystaniu pojazdow elektrycznych lub
napgdzanych gazem ziemnym stanowiacych co najmniej 10% floty pojazdow
samochodowych w rozumieniu przepiséw o ruchu drogowym, co naruszato wymog
okreslony w art. 68 ust. 3 ustawy o elektromobilnosci.

(akta kontroli str. 42-43, 642-643, 646)

Prezydent wyjasnit, ze: Wiekszos$¢ miejskich jednostek organizacyjnych nie posiada
w swoim zasobie zadnych pojazdow, cze$¢ posiada wylacznie po 1 (gdzie
spetnienie wskaznika 10% jest niemoZliwe do wykonania). Ponadto sg sytuacje jak
w przypadku Strazy Miejskiej gdzie brak samochodu elektrycznego na wyposazeniu
jednostki jest wynikiem niewystarczajacej liczby samochodéw specjalistycznych
przeznaczonych do przewozu 0séb nietrzezwych, bezdomnych oraz zatrzymanych
(wydzielony przedziat w tylnej czesci pojazdu z tylnymi drzwiami przeszklonymi
otwieranymi na boki, dwoma siedzeniami umiejscowionymi tyfem do kierunku jazdy
z uchwytami do zapinania jednego ze $rodkéw przymusu bezpodredniego), a taki
pojazd jest niezbedny do realizacji zadaf jednostki. Obecnie po otrzymaniu Srodkow
finansowych w 2022 r. Straz Miejska bedzie prébowata realizowa¢ zakup takiego
pojazdu o napedzie elektrycznym. Ogréd Zoologiczny posiada w swojej flocie
uzytkowanych pojazdéw 4 samochody elektryczne, ale s to pojazdy typu Melex
(niezarejestrowane — poruszajgce sie po zamknigtym terenie ZOO, na co pozwala
specyfika tej jednostki).

(akta kontroli str. 842-849)

3. Prezydent nie podat do publicznej wiadomosci informacji o przyjeciu AKK
22018 r. oraz 2021r. i o mozliwosciach zapoznania sie z ich treécig, co bylo
niezgodne z art. 43 ustawy o udostepnianiu informacji o Srodowisku.

W powyzszej sprawie Prezydent wyjasnit, ze: W art. 43 ustawy z dnia 3 pazdziernika
2008 r. o udostepnianiu informacji o $rodowisku i jego ochronie, udziale
spofeczenstwa w ochronie Srodowiska oraz o ocenach oddziafywania na Srodowisko
(zwana dalej O0S) wskazuje sie koniecznos¢ podania do publicznej wiadomosci
informacji o przyjeciu dokumentu. Analiza kosztow i korzysci zwigzanych
z wykorzystaniem autobusow zeroemisyjnych przy Swiadczeniu ustug komunikacji
miejskiej nie jest dokumentem, ktory wiasciwy organ przyjmuje zgodnie
z mechanizmem wskazanym w ww. ustawie w dziale IV rozdziat 2, gdyz nie wymaga
on przeprowadzenia strategicznej oceny oddziatywania na $rodowisko. Dlatego tez
uzasadnienie, o ktérym mowa w art. 43 ust. 1 i art. 42 ust. 2 ustawy 008, nie

42 Urzad posiadat 14 pojazdow, Straz Miejska w Opolu — 11, a ZOO w Opolu — 8. Ww. pojazdy nie byty
pojazdami elektrycznymi, jak tez nie byly napedzane gazem ziemnym.
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znajduje zastosowania w przypadku dokumentu typu AKK, gdyz powinno ono zostac
dofaczone do ,przyjetego dokumentu” w trybie dziatu IV rozdziatu 2 ustawy 0OS.
Niemniej jednak, niezaleznie od przepisow ustawy O0S, w ostatecznej wersji AKK
zawarto informacje o wynikach konsultacji spofecznych. Pragne podkreslic, Ze
informacja o przyjeciu AKK byfa upubliczniona za posrednictwem mediéw (wywiady
w radio oraz artykuty prasowe).

(akta kontroli str. 38)

W odniesieniu do zlozonych wyjasnien nalezy stwierdzi¢, Zze obowigzek
upublicznienia ww. dokumentéw wynikat wprost z brzmienia przepisu art. 43 ustawy
0 udostegpnianiu informacji o $rodowisku, ktéry stanowit, Ze organ opracowujacy
projekt dokumentu wymagajacego udziatu spoteczenstwa podaje do publicznej
wiadomosci informacje o przyjeciu dokumentu i o moZliwosciach zapoznania sie
zjego freScig oraz:. uzasadnieniem, o ktorym mowa w art. 42 pkt 2;
| podsumowaniem, o ktorym mowa w art. 55 ust. 3 — w przypadku dokumentéw,
o ktérych mowa w art. 46 i 47. Natomiast zgodnie z regulacjami zawartymi w art. 37
ust. 3 uoe, przy opracowywaniu AKK jednostka samorzadu terytorialnego, o ktérej
mowa w art. 36, zapewnia mozliwo$¢ udziatu spoleczeristwa w opracowaniu analizy,
o ktorej mowa w ust. 1, na zasadach okreslonych w dziale Il w rozdziatach 1 i 3
ustawy o udostepnianiu informacji o $rodowisku i jego ochronie, udziale
spoleczenstwa w ochronie $rodowiska oraz o ocenach oddzialywania na
srodowisko.

Ponadto w odniesieniu do wyja$nien w zakresie upublicznienia informacji o przyjeciu
AKK za po$rednictwem mediow, NIK zauwaza, Ze zgodnie z brzmieniem art. 3 ust. 1
pkt 11 ustawy o udostepnianiu informacji o $rodowisku przez podanie informacji do
publicznej wiadomosci - rozumie sie: a) udostepnienie informacji na stronie
Biuletynu Informacji Publicznej, organu wiasciwego w sprawie, b) ogloszenie
informaciji, wsposob zwyczajowo przyjety, w siedzibie organu wiasciwego
w sprawie, c) ogtoszenie informacji przez obwieszczenie w sposéb zwyczajowo
przyjety wmiejscu planowanego przedsiewziecia, a w przypadku projektu
dokumentu wymagajacego udzialu spoteczenstwa — w prasie o odpowiednim do
rodzaju dokumentu zasiegu, d) w przypadku gdy siedziba organu wiasciwego
w sprawie miesci sie na terenie innej gminy niz gmina wiasciwa miejscowo ze
wzgledu na przedmiot postepowania - takze przez ogloszenie w prasie lub w sposob
zwyczajowo przyjety w miejscowosci lub miejscowosciach wiasciwych ze wzgledu
na przedmiot postepowania.
4. W Urzedzie nie przygotowano wymaganej aktualizacji obowigzujacego od
stycznia 2014 r. Planu zréwnowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego
dla miasta Opola w zwigzku z wejsciem w Zycie przepiséw uoe. Zgodnie z art. 80
uoe plan zréwnowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego (...),
podmiot obowigzany do jego opracowania aktualizuje w celu uwzglednienia
wymagan, o ktorych mowa wart. 12ust. 1 pkt 8 oraz ust. 1a i 2a-2c ustawy
zmienianej w art. 59, w brzmieniu nadanym niniejszg ustawa, w terminie roku od
dnia wejscia w zycie niniejszej ustawy.

(akta kontroli str. 106-115)
Tym samym w obowigzujacym w okresie objetym kontrolg Planie nie okreslono linii
komunikacyjnych, na ktérych przewidywane jest wykorzystanie pojazdow
elektrycznych lub pojazdéow napedzanych gazem ziemnym oraz planowany termin
rozpoczecia ich uzytkowania, tj. elementow wskazanych w art. 12 ust. 1 pkt 8
ustawy z dnia 16 grudnia 2010 r. o publicznym transporcie zbiorowym#3. Plan ten
rowniez nie przewidywal wykorzystania autobuséw  zeroemisyjnych lub

8DzU.z2022r. poz. 1343,
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napedzanych gazem ziemnym, a w konsekwencji tego nie okre$lono w nim takze:
geograficznego potozenia stacji gazu ziemnego lub infrastruktury tadowania
drogowego transportu publicznego w rozumieniu art. 2 pkt 3 uoe, miejsca
przytaczenia do: sieci dystrybucyjnej elektroenergetycznej - planowanej
infrastruktury tadowania Iub sieci dystrybucyjnej gazowej - planowanej stacji gazu
ziemnego, lub magazynu energii, tj. elementéw wskazanych w art. 12 ust. 1a ustawy
0 publicznym transporcie zbiorowym.

W powyzszej sprawie Prezydent wyjasnit, ze Miasto Opole w 2022 r. zlecito firmie
Trako (...) sporzadzenie aktualizacji Planu zrownowazonego rozwoju publicznego
transportu zbiorowego dla miasta Opola. Obecnie trwa etap konsultacji spotecznych,
a planowany termin przyjecia przez Rade Miasta Opola w/w dokumentu to 31
pazdziemika 2022r. (...) Jednoczednie wyjasniam, ze miasto Opole planowafo
przeprowadzi¢ aktualizacje Planu juz w 2017r., ale majgc na uwadze prace
legislacyjne na zmiang ustawy o publicznym transporcie zbiorowym podejmowano
co roku decyzje o odfozeniu zlecenia zamoéwienia na kolejny rok, a tym samym
aktualizacji uchwaty w tej sprawie. Z kolei w latach 2020-2021 z uwagi na trwajacq
epidemie wirusa SARS-CoV-2 | spowodowane przez niego obostrzenia
w funkcjonowaniu komunikacji miejskiej nie mozna byfo przeprowadzi¢ badan liczby
pasazeréw w komunikacji miejskiej w Opolu, ktére stanowigq bardzo wazny element
aktualizacji Planu.

(akta kontroli str. 410-411)

IV. Uwagi i wnioski

W zwigzku ze stwierdzonymi nieprawidiowosciami, Najwyzsza Izba Kontroli, na
podstawie art. 53 ust. 1 pkt 5 ustawy o NIK, przedstawia nastgpujace uwagi
i wnioski:

Najwyzsza |zba Kontroli nie formutuje uwag.

Najwyzsza |zba kontroli wnosi o:

1. Kontynuowanie dziatan zmierzajacych do zapewnienia udziatu pojazdow
elektrycznych we flocie pojazdéw uzytkowanych w Urzedzie w 2025r1. na
poziomie co najmniej 30% liczby uzytkowanych pojazdow.

2. Podjecie dziatan majacych na celu wykonywanie zadan publicznych
z wykorzystaniem przy ich wykonywaniu okreslonego w przepisach ustawy
o elektromobilnoéci udziatu pojazdow elektrycznych fub napedzanych gazem
ziemnym.

3. Zwigkszenie nadzoru nad realizacjg zadan informacyjnych wynikajacych
z ustawy o udostepnianiu informaciji o sSrodowisku.

4. Kontynuowanie dziatan zmierzajacych do  zaktualizowania  obecnie
obowigzujacego Planu Zréwnowazonego Rozwoju Publicznego Transportu
Zhiorowego dla miasta Opola.

5. Zapewnienie niezwlocznego aktualizowania Planu Zrownowazonego Rozwoju
Publicznego Transportu Zbiorowego dla miasta Opola, w przypadku zaistnienia
przestanek do takiej aktualizacji, okre$lonych w ustawie o elektromobilnoSci.
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Prawo zgtoszenia
zastrzezen

Obowigzek
poinformowania

NIK o sposobie
wykorzystania uwag

i wykonania wnioskow

V. Pozostate informacje i pouczenia

Wystapienie pokontrolne zostalo sporzadzone w dwdch egzemplarzach; jeden dla
kierownika jednostki kontrolowanej, drugi do akt kontroli.

Zgodnie z art. 54 ustawy o NIK kierownikowi jednostki kontrolowanej przystuguje
prawo zgloszenia na piSmie umotywowanych zastrzezen do wystapienia
pokontrolnego, w terminie 21 dni od dnia jego przekazania. Zastrzezenia zgtasza sig.
do dyrektora Delegatury NIK w Opolu. Prawo zglaszania zastrzezen, zgodnie
zart. 61b ust. 2 ustawy o NIK, nie przystuguje do wystapienia pokontrolnego
zmienionego zgodnie z trescig uchwaty w sprawie zastrzezen.

Zgodnie z art. 62 ustawy o NIK nalezy poinformowa¢ Najwyzsza |zbe Kontroli,
w terminie 21 od ofrzymania wystapienia pokontrolnego, o sposobie wykorzystania
i wykonania wnioskow pokontrolnych oraz o podjetych dziataniach lub przyczynach
niepodjecia tych dziatan.

W przypadku wniesienia zastrzezen do wystapienia pokontrolnego, termin
przedstawienia informacji liczy sie od dnia ofrzymania uchwaly o oddaleniu
zastrzezen w cato$ci lub zmienionego wystapienia pokontrolnego.

Opole, || pazdziemika 2022,

Najwyzsza Izba Kontroli

Kontroler Delegatura w Opolu
Przemystaw Sperczynski Dyrektor
Gtéwny specijalista kontroli lwona Zyman
panstwowej
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