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Pan Zbigniew Tracichleb
Prezes Zargu
PKP Linia Hutnicza Szerokotorowa sp. z 0.0.

WYSTAPIENIE POKONTROLNE

Na podstawie art. 2 ust. 1 ustawy z dnia 23 grudi@4 r. o Najwyszej Izbie Kontrofi zwanej dalej
~ustawg o NIK”, Najwyzsza Izba Kontroli Delegatura w Lublinie skontroldsvav PKP Linia Hutnicza
Szerokotorowa
Spéika z o.0. (dalej: ,Spoétka” lub ,LHS") podejmon@ dziatania mare na celu zapewnienie warunkéw
techniczno-organizacyjnych do usuwania skutkéwstedéi zdarzé w ruchu kolejowym oraz zapewnienie

przejezdnéci zarzdzanej linii kolejowej nr 65. Kontralobjeto lata 2010 — 2012 ( | p6trocze).

W zwiazku z kontrod, ktérej wyniki przedstawione zostaly w protokolenkroli podpisanym 09 lipca
2012 r., Najwysza Izba Kontroli, na podstawie art. 60 ustawy &K Wibrzmieniu obowizujacym do 1 czerwca
2012 r. w zwazku z art. 2 ustawy z dnia 22 stycznia 2010 r. tanie ustawy o Najwiszej Izbie Kontrofi,

przekazuje Panu Prezesowi niniejsze wyignie pokontrolne.

Najwyzsza Izba Kontroli ocenia pozytywnie skontrolowag dziatalnosé, pomimo stwierdzonych

nieprawidtowosci.

Podstaw oceny pozytywnej byto:

- zapewnienie przez LHS warunkéw technicznych, kamgch do usuwania skutkdw katastrof i zdarze
w ruchu kolejowym,

- terminowe powiadamianie przewodnicego Pastwowej Komisji Badania Wypadkéw Kolejowych
0 wyshpieniu zdarzenia,

— zapewnienie kontroli stanowisk zyganych z prowadzeniem ruchu,

- realizacja programoéw i procedur wynikeych z autoryzacji bezpieczstwa,

- sprawowanie kontroli gotov§oi operacyjnej Zespotow Kolejowego Ratownictwa Tréchnego,

- wykonywanie i utrzymywanie przez LHS pasow prze@sgrowych,

- zapewnienie sprawioi pojazdow i urzdzer Zespotdw Kolejowego Ratownictwa Technicznego,

Stwierdzone nieprawidtovéei polegaty na:

- dopuszczeniu do wykonywania czydobzwiazanych z ratownictwem technicznym osaéb, ktérym LI

pracodawca nie wystawit dokumentéw upémiajacych do wykonywania czynioi na tych stanowiskach,

1Dz.U.z2012r., poz. 82 ze zm.



- dopuszczeniu do kierowani@urawiem EDK1000/2 przez osoby, ktore nie posiadajyanego przez
pracodawe prawa kierowania pojazdem kolejowym,

- nieprzeprowadzeniu w kontrolowanym okresie prébrsleinméw dla poaigdw ratownictwa technicznego,

- niezapewnieniu zgodioi postanowié regulaminéw Zespotéw Kolejowego Ratownictwa Techknego
Z przepisami wewgtrznymi Spotki regulujcymi ich dziatalnéc,

— przekazaniu (w jednym przypadku na 24 zdayze trzydniowym opénieniem kopii protokotu ustate
koncowych przewodnicemu Pastwowej Komisji Badania Wypadkéw Kolejowych,

- niezrealizowaniu w dwdch przypadkach (na 24 zdgrzivoch wnioskéw komisji kolejowych zawartych

w protokotach ustafekoncowych.

1. W ramach LHS funkcjongjdwa zespoty kolejowego ratownictwa technicznegadjdtake ZKRT) —
Zespot Kolejowego Ratownictwa Technicznego Sekgphw Taboru Trakcyjnego i Urdzer Technicznych

w Sedziszowie LHS oraz Zesp6t Kolejowego Ratownictwafrécznego Sekcji Napraw Lokomotyw i ddzen
Technicznych Zamig-Bortatycze. Kademu =z tych zespoldw przypadkowano obszar dzialania
odpowiadajcy potowie dtugéci zaradzanej linii kolejowej o diugi 394,650 km. Zespoly te wypasee
zostaty m.in. w poayi ratownictwa technicznego Zurawiem EDK 1000/2, a dla ZKRT we@ziszowie dodatkowo
zakupiono w 1997 r. samochdd ratownictwa UNISTARp@éaenie zespotdw ratownictwa byto sprawne i posiadato

wymaganawiadectwa i przeghy.

2. Wyposaenie zespotdéw ratownictwa bylo zgodne z zatvami okrélonymi w ich regulaminach oraz
dostosowane do potrzeb Spéiki - na podstawie gradiarzé mapcych miejsce na linii kolejowej nr 65. Odbiega ono
jednak od wyposenia ZKRT przewidzianego w przggj w LHS Instrukcji o Pogotowiach Technicznych BKP
Specjalnych Poggach Ratunkowych i Pagiach Ratunkowych oraz Peggbwaniu Podczas Usuwania Skutkéw
Wypadkéw Kolejowych D-2¥ (dalej: Instrukcja D-21). Na stanie ZKRT nie bylin. nasgpujacego spratu,
ktéry przewiduje Instrukcja D-21: sptz do uwalniania ludzi, zestawdw zbloczy i lin dwigkszenia sity
pociagowej, poéitsprzgu do transportu elektrycznego zespotu trakcyjnegaiagarki elektrycznej. Uwagi NIK
dotycz ponadto pozostawienia w regulaminach ZKRT jakostaly ich dziatania Instrukcji o pegiowaniu

w sprawach wypadkéw i wydanzekolejowych, pomimoze nie obowizuje ona w Spéice od 2007*r.
Czlonkowie zespotéw kolejowego ratownictwa techmigyo zostali zapoznani z de@y instrukcji aktualnie
obowhzujacych, w tym z Instrukgj o posgpowaniu w sprawach powaych wypadkow, wypadkow i incydentéw na
linii kolejowej zaradzanej przez PKP LHS sp. z 0.0. LHSr-8.

3. Stan i sklad osobowy zespotéw ratownictwa techregen odpowiadat przgfym w Spoéice

uregulowaniom wtym m.in. w Instrukcji D-21. Cziankie zaldg odbywali coroczne szkolenia zgodnie

z Rocznymi programami pouczeri okresowych, m. in. z zakresu zadaealizowanych przez pogotowia techniczne

2Dz.U. Nr 227, poz. 1482 ze zm., zwana dalej Ustawg nowelizujaca.

3 Instrukcja przyjeta do stosowania w Spétce Uchwatg Nr 54/2003 Zarzadu PKP Linia Hutniczo-Szerokotorowa Spétka
z ograniczong odpowiedzialno$cig w Zamosciu z dnia 3 kwietnia 2003 r.

4 Instrukcja o postepowaniu w sprawach wypadkéw i wydarzen kolejowych nie obowigzuje od 1 maja 2007 r. zostata
zastagpiona ,LHSr — 8 (R-3) Instrukcja o postepowaniu w sprawach wypadkdw i incydentow kolejowych”, ktéra nastepnie od
30 kwietnia 2010 r. zostata zastgpiona przez ,Instrukcje o postepowaniu w sprawach powaznych wypadkow, wypadkow
i incydentdéw na linii kolejowej zarzadzanej przez PKP LHS sp. z 0.0. - LHSr-8”



(w tym udzielania pierwszej pomocy w nagtych wypacik), z zakresu techniki i organizacji ruchu koleggo, z
zakresu przewozu towaréw niebezpiecznych (w tymteposvanie w razie awarii lub wypadku z wagonami

zawierajcymi towary niebezpieczne podczas usuwania skutkgpadkow kolejowych).

Najwyzsza Izba Kontroli negatywnie ocenia dopuszczenie/gmnywania zadana stanowiskach
bezpdrednio zwizanych z prowadzeniem i bezpieazevem ruchu kolejowego, prowadzeniem dlarych
pojazdow kolejowych oséb, ktérych znajoftéepecyficznych warunkéw pracy na tym stanowiskuzoistaty
potwierdzone poprzez wydanie przez pracodgwawa kierowania pojazdem kolejowym lub stosownego
upowanienia, zgodnie z § 4 ust. 1 i § 20 i § 22 Rozpdzenia Ministra Infrastruktury z dnia 18 lutego 202,
Dotyczy to operatorourawia EDK 1000/2 &dacego na wypos@niu ZKRT Zaméé-Bortatycze, ktdrzy
wprawdzie posiadali uprawnienia do obstagiawia wydane przez Transportowy Dozér Techniczmyednak
nie posiadali wydanego przez pracodawcawa kierowania pojazdem, o ktérym mowa w § 20
ww. rozporadzenia (w trakcie kontroli LHS pogljdziatania celem wydania praw kierowatiarawiem
kolejowym EDK 1000/2). Réwniepracownicy LHS wyznaczeni przez Dyrektora LHS redwnikow grup
ratowniczych i ich zagpcow nie posiadali wydanych przez pracodadokumentdw, o ktérych mowa w § 22
ust 1 ww. rozporgdzenia, upowzniajacych do wykonywania czynioi na tych stanowiskach bezpednio

zwigzanych z prowadzeniem i bezpieag®vem ruchu kolejowego.

4. NIK negatywnie ocenia niezaidzenie przez Dyrektora LHS przeprowadzenia i nieprawadzenie

w latach 2010 — 2012 (do czerwca) diadnej z ZKRT probnych alarméw, maych na celu sprawdzenie
gotowasci do akcji pogotowia technicznego, w tym termingae sprawnego zebrania zatogi, oraz wyprawienia
pogotowia technicznego na miejsce wypadku, pomitaayinny by one przeprowadzane dlazkiggo z ZKRT
dwa razy w roku. Bylo to niezgodnie z pray do stosowania w LHS InstrukcjD-21. Prébny alarm,
przeprowadzony w trakcie kontroli NIK dla pogotowiechnicznego Zand6-Bortatycze wykazatze zatoga
zebrala si sprawnie, poag stawit s¢ w punkcie kontrolnym w czasie okfenym w Instrukcji D-21, a spet na

wyposaeniu pocagu byt sprawny.

5. Na terenie dziatania LHS w okresie od pgka 2010 r. do kica maja 2012 r. mialy miejsce 26 zdarzenia
kolejowe. O wszystkich tych zdarzeniach LHS jakazadca infrastruktury wiciwy dla miejsca zdarzenia
poinformowat przewodniezego Pastwowej Komisji Badania Wypadkéw Kolejowych (dalePKBWK) z
zachowaniem terminu olglenego w 8 5 ust 5 Rozpazenia Ministra Transportu z dnia 30 kwietnia 200W
sprawie powznych wypadkéw, wypadkéw i incydentéw na liniachdjolvyct, tj. nie péniej niz przed uplywem 24
godzin od stwierdzenia zdarzenfadnym z ww. zdarzenie zajmowata gibezpsrednio PKBWK, jak rownig nie
wystpit przypadek wyznaczenia na przewodaiemjo komisji kolejowej miejscowej lub zaktadowejtarka
Paistwowej Komisji Badania Wypadkdéw Kolejowych. Spad 24 pospowai dotycacych zdarzé z lat 2010-
2012 (zakaéczonych do kaca maja 2012 r.), prowadzonych przez komisje kalejpowotane przez Prezesa LHS,
23 zakaczone byly przed uptywem 30 dni roboczych od dd@rzenia. Jedno pgpbwanie dotycze zdarzenia ze

stycznia 2011 r. zakozone zostato w maju 2011 r., po uzyskaniu piseagey na przedagnie terminu zakiczenia

5 Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 18 lutego 2011 r. w sprawie pracownikéw zatrudnionych na stanowiskach
bezposrednio zwigzanych z prowadzeniem i bezpieczenstwem ruchu kolejowego, prowadzeniem okre$lonych rodzajow
pojazdéw kolejowych oraz pojazdéw kolejowych metra (Dz. U. z 2011 r. Nr 59 poz. 301).

6 Rozporzadzenie Ministra Transportu z dnia 30 kwietnia 2007 r. w sprawie powaznych wypadkow, wypadkoéw i incydentow
na liniach kolejowych Dz. U. z 2007 r. Nr 89 poz. 593.



postpowania od przewodnigzego PKBWK. We wszystkich 24 sprawach kopie proldkoustalén koncowych

komisji przekazane zostaly przewodnicemu PKBWK oraz Prezesowi Wdu Transportu Kolejowego (dalej
takze UTK). Uwagi NIK dotycz niedochowania, w jednym przypadku, terminu ékneego w § 30 pkt 1 i 2
rozporadzenia Ministra Transportu z dnia 30 kwietnia 2007na przekazanie kopii protokotu ustale
koncowych przewodniccemu PKBWK oraz Prezesowi UTK (dotyczy to zdarzemia czerwca 2010 r., gdzie
postpowanie zakaczono 9 lipca 2010 r., a protokdt przekazano pramwezacemu PKBWK oraz Prezesowi
UTK 19 lipca,

tj. z trzydniowym opénieniem).

NIK negatywnie ocenia niewykonanie dwdch wnioskaawvartych w protokotach ustal&oncowych komisji
kolejowych, co naruszato § 30 pkt 1 Rozpdeenia Ministra Transportu z dnia 30 kwietnia 26@otyczy to
whniosku zawartego w protokole ustalkencowych zdarzenia B-34 z dnia 3zgaiernika 2010 r. o téei ,PKP LHS
wystpi do Rejonu Strgy Ochrony Kolei w Krakowie o gfie w dziataniach profilaktycznych kontrole rejdimii

LHS"” oraz wniosku o tri LHS wystapi do Komendy Powiatowej Policji w fézowie 0 wzmaony nadz6r nad
uczestnikami ruchu drogowego przy przekraczaniejpedu kolejowego w poziomie szyn w km 272,595 fini
65" zawartego w protokole zdarzenia C-64 z dniar2ca 2011 r. Dziatania w tym zakresie ograniczamo

przekazania kopii protokotdéw oraz skierowania usingréb.

6. W latach 2010 — 2012 (I polowa) miaty miejsce dwarzenia, w ktérych akgjratownicz prowadzono z
uzyciem pocagéw ratownictwa technicznego. Akcje te przeprowadzegodnie z procedurami pregjmi w ramach
systemu zagglzania bezpiecastwem, m.in. w zakresie uruchamiania zespotow naitych, a komisje powypadkowe
nie zglaszaly uwag do ich przebiegu. Pozytywnie niéw oceniono utrzymywanie przez LHS paséw

przeciwpaarowych wzdha zaradzanej linii kolejowej nr 65.

7. NIK pozytywnie ocenia prowadzenw ramach systemu kontroli wewrenej w LHS, stat kontrok
stanowisk zwjzanych z prowadzeniem ruchu i kongrgotowdci operacyjnej Zespotéw Kolejowego Ratownictwa

Technicznego.

Przedstawiaijc powyzsze oceny i uwagi Najwgza lzba Kontroli wnosi o:

1) zapewnienie spéjriai uregulowa wewretrznych dotyczcych ZKRT,

2) dopuszczenie do wykonywania zadana stanowiskach bezfrednio zwizanych z prowadzeniem
i bezpieczéstwem ruchu kolejowego oraz prowadzeniem g&lkrgich pojazdéw kolejowych watznie
osoby, ktorych znajorm$é specyficznych warunkéw pracy na tym stanowiskuaggotwierdzone poprzez
wydanie przez pracodaw@rawa kierowania pojazdem kolejowym lub stosownggowanienia,

3) terminowe przekazywanie kopii protokotow ustak®ncowych przewodnicemu PKBWK oraz Prezesowi
Urzedu Transportu Kolejowego,

4) przeprowadzanie dwa razy do roku probnych alarmé@aaych na celu sprawdzenie gotaiebdo akcji
pogotowia technicznego,

5) realizacg wnioskéw zawartych w protokotach ustalkoncowych zdarzé z 3 padziernika 2010 r. oraz
z 26 marca 2011 r.

Najwyzsza Izba Kontroli — Delegatura w Lublinie, na pasge art. 62 ust. 1 ustawy o NIK w brzmieniu



obowiazujacym do 1 czerwca 2012 r. w zygku z art. 2 Ustawy nowelizagej, oczekuje przedstawienia przez
Pana Prezesa w terminie 14 dni od daty otrzymaniajszego wysipienia pokontrolnego, informacji o
sposobie wykorzystania uwag i wykonania wnioskéadzto dziataniach podfych w celu realizacji wnioskow

lub przyczynach niepoelfia takich dziata.

Zgodnie z trécia art. 61 ust. 1 ustawy o NIK w brzmieniu obamijacym do 1 czerwca 2012 r.
w zwigzku z art. 2 Ustawy nowelizagej, w terminie 7 dni od daty otrzymania niniejsaegystpienia
pokontrolnego, przystuguje Panu prawo zgtoszenipismie, do Dyrektora Delegatury NIK w Lublinie

umotywowanych zastrzen w sprawie ocen, uwag i wnioskdw zawartych w tynstagyieniu.

W razie zgtoszenia zastuz#, zgodnie z art. 62 ust. 2 ustawy o NIK w brzmieoliowkzujacym do
1 czerwca 2012 r. w zwiku z art. 2 Ustawy nowelizagej, termin nadestania informacji, o ktérym mowazejy

liczy sig, od dnia otrzymania ostatecznej uchwatysedaej komisji NIK.



