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|. Dane identyfikacyjne

Zarzad Droég i Transportu w Lodzi', ul. Piotrkowska 173, 90-447 £6dz.

Grzegorz Misiorny, Dyrektor Zarzadu Drog i Transportu w Lodzi, od dnia 7 listopada
2016 . (od dnia 26 lipca 2016 r. petnit obowigzki Dyrektora ZDiT).

1. Przygotowanie do realizacji zadan w zakresie eliminowania ruchu pojazdow
przecigzonych.

2. Dziatania podejmowane w zakresie eliminacji ruchu przecigzonych pojazdéw
cigzarowych na obszarach zurbanizowanych.

Lata 2018-2020 (do dnia zakonczenia kontroli), z wykorzystaniem dowoddw
sporzadzonych przed tym okresem.

Art. 2 ust. 2 ustawy z dnia 23 grudnia 1994 r. o Najwyzszej Izbie Kontroli2,

Najwyzsza Izba Kontroli
Delegatura w Lodzi

1. Agnieszka Tomalska, Gtowny specjalista kontroli panstwowej, upowaznienie do
kontroli nr LLO/35/2020 z dnia 30 kwietnia 2020 r.
2. Adam Markiewicz, Specjalista kontroli panstwowej, upowaznienie do kontroli
nr LLO/36/2020 z dnia 30 kwietnia 2020 r.
(akta kontroli str.1-4)

1 Zwany dalej: ,ZDiT" lub ,Zarzadem drog”.
2Dz. U.z2019r. poz. 489, dalej: ustawa o NIK.
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Il. Ocena ogélna3 kontrolowanej dziatalnosci

W ocenie Najwyzszej Izby Kontroli, Zarzad Drég i Transportu w todzi byt
prawidtowo przygotowany i wiasciwie realizowat dziatania w latach 2018-2020
(I kwartat), ktére sprzyjaly eliminacji ruchu pojazdéw przecigzonych na obszarze
Miasta Lodzi4,

W 2016 r. ZDIT opracowat zasady ograniczajgce poruszanie sie na terenie catego
Miasta samochodow ciezarowych o dopuszczalnej masie catkowitej powyzej 12 ton,
ktore nastgpnie zostaly zatwierdzone przez Prezydenta Miasta. Wprowadzenie
ograniczenia poprzedzone bylo badaniami ruchu pojazdéw ciezarowych na
najwigkszych weztach komunikacyjnych w Miescie. Zarzadca drég przygotowat dwa
miejsca kontroli pojazdow (w tym ich wazenia) dla potrzeb Wojewodzkiej Inspekji
Transportu Drogowego w todzi. Ponadto, ZDiT w dwoch miejscach wprowadzit
preselekcyjny system wazenia pojazdow, ktérego lokalizacja zostata uzgodniona
z WITD. System ten, do marca 2019 r., umozliwiat Inspekcji korzystanie z odczytow
systemu preselekcji w czasie rzeczywistym.

ZDiT wspdtpracowat z WITD w zakresie uzgadniania lokalizacji aktualnych oraz
przyszlych miejsc kontroli pojazdow. Sformalizowal takze wspotprace poprzez
zawarcie z ww. jednostkg porozumienia, na podstawie ktérego m.in. udostepniono
Inspekeji miejsca kontroli pojazdéw ciezarowych. Zarzadca drog przeprowadzat
ponadto okresowe kontrole drdg i obiektow budowlanych zlokalizowanych w ciagu
drdg, zgodnie z przepisami obowigzujacego prawa.

Poszczegolne zadania dotyczace m.in. Systemu Wazenia Pojazdoéw przypisano
w ZDIiT do obowigzkow Wydziatu InZynierii i Sterowania Ruchem. W badanym
okresie ww. zadaniami zajmowal si¢ jeden wysoko wykwalifikowany pracownik
zatrudniony w ZDiT od stycznia 2012,

Jednostka kontrolowana tworzyta oraz opiniowata dokumenty planistyczne,
zwigzane m.in. z rozwojem transportu miejskiego oraz ochrong drég, w tym planem
rozwoju drog w miescie. Wspolpraca w powyzszym zakresie odbywata sie
z Urzgdem Miasta Lodzi oraz Miejskg Pracownig Urbanistyczng w todzi. W wyniku
realizacji planu rozwoju sieci drogowej w miescie zwiekszyta sie 0 3,3 km dlugo$é
drog przystosowanych do przenoszenia nacisku 11,5 ton/os.

lll.Opis ustalonego stanu faktycznego oraz oceny

czastkowe® kontrolowanej dziatalnosci
1. Przygotowanie organéw administracji publicznej do
realizacji zadan w zakresie eliminacji ruchu pojazdéw
przecigzonych
1. Problematyka rozwoju transportu miejskiego, ochrony drog lub ograniczenia
ruchu przecigzonych pojazdéw cigzarowych na terenie Miasta okreslona zostata
w  obowigzujgcych w latach  2018-20207 nastepujacych  dokumentach
planistycznych:
o Polityce transportowej dla miasta Lodzi, przyjetej uchwata® Rady Miejskigj
w Ltodzi w styczniu 1997 r.;

% Najwyzsza |zba Kontroli formuluje oceng ogéing jako ocene pozytywna, ocene negatywna albo ocene w formie
opisowej.

4 Zwane takze: ,Miastem”.

% Zwanej dalej: ,WITD" lub ,Inspekeja.

8 Oceny czastkowe to oceny dziatalnoci w poszczegolnych obszarach badan kontrolnych, Ocena czastkowa
moze by¢ sformutowana, jako ocena pozytywna, ocena negatywna albo ocena w formie opisowsj.

7 Zwanym dalej: ,w okresie objetym kontrolg’",

8 Uchwata nr LI/528/97 Rady Miejskiej w todzi z dnia 29 stycznie 1997 r. w sprawie przyjecia polityki

transportowej dla miasta Lodzi.
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o Strategii Zintegrowanego Rozwoju todzi 2020+, przyjetej uchwatg® Rady
Miejskiej w Lodzi w czerwcu 2012,

o Studium uwarunkowan i kierunkéw zagospodarowania przestrzennego
miasta Lodzi, przyjetym uchwatami'® Rady Miejskiej w Lodzi w pazdzierniku
2010 r. oraz marcu 2018 .,

o Planie zrownowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego dla
Miasta todzi do roku 2025, przyjetym uchwalg!! Rady Miejskiej w Lodzi
w lutym 2018 r.

(akta kontroli str. 5-11)

1.1. W tresci Polityki transportowej dla miasta Lodzi przyjeto, iz gtownym celem

przeksztatcen i rozwoju systemu transportu w miescie Lodzi mialo by¢ stworzenie

warunkéw dla bardziej sprawnego i bezpiecznego przemieszczania oséb i towardw,
przy spefnieniu wymogéw ograniczenia ucigzliwosci transportu dla $rodowiska.

Dokument zaktadat uzyskanie takiego podziatu zadan miedzy transport zbiorowy

i indywidualny, a w jego wyniku oczekiwane bylo ztagodzenie trudnosci

w funkcjonowaniu systemu transportowego i zmniejszenie ucigzliwosci dla

srodowiska powodowane przez nadmierny wzrost ruchu samochodowego.

W przyjetej w polityce transportowej, strategii zréwnowazonego rozwoju, zatozono,

26

— W centrum i niektorych innych obszarach, ruch samochodowy winien byé
ograniczony, a w niektérych obszarach i na wybranych ciggach wyeliminowany.
Priorytetowy miat by¢ transport zbiorowy i ruch pieszy;

— na innych obszarach o intensywnej zabudowie miala by¢ pozostawiona
wigksza swoboda uzytkowania samochodu, przy zachowanym priorytecie
transportu zbiorowego;

— w obszarach peryferyjnych o matej gestosci zabudowy, uktad drogowy i podaz
parkingbw dostosowane mialy by¢ do potrzeb wynikajacych z prognoz
motoryzacji, jednak przy zapewnieniu wysokiej jakosci transportu zbiorowego
taczaceqo te strefe z centrum miasta.

Dla realizacji polityki transportowej przewidziano m.in. dziatania w zakresie:

— planowania rozwoju miasta poprzez planowanie przestrzenne, polityke
przestrzenng i projektowanie urbanistyczne;

— ukfadu drogowego i organizacji ruchu poprzez m.in.:

o realizacjg inwestycji drogowych stuzacych: uwolnieniu centralnych
obszarow miasta od ruchu tranzytowego, powigzaniu ukladu drég
miejskich z projektowanymi autostradami, usprawnieniu funkcjonowania
transportu zbiorowego;

o ztagodzenie probleméw powodowanych przez ruch samochodow
ciezarowych poprzez: ograniczenia wjazdu pojazdéw o duzej tadownoéci
w obszar centralny i wybrane obszary zabudowy mieszkaniowej, czasowe
ograniczenia ruchu cigzarowego i dostawczego (np. w dni $wigteczne
i w porze nocnej) na wybranych trasach i obszarach;

o rozszerzenie zakresu stosowania obszarow (ciagéw) wolnych od ruchu
samochodowego, obszardw ruchu pieszego oraz stref ruchu
uspokojonego (30 km/h).

9 Uchwata Nr XLII/824/12 Rady Miejskiej w todzi z dnia 25 czerwca 2012 r. w sprawie przyjecia Strategii
Zintegrowanego Rozwoju todzi 2020+,

10 Uchwata Nr XCIX/1826/10 Rady Miejskiej w Lodzi z dnia 27 pazdziernika 2010 r. w sprawie uchwalania
Studium uwarunkowan i kierunkdw zagospodarowania przestrzennego miasta todzi; Uchwala nr LXIX/1753/18
Rady Miejskiej w Lodzi z dnia 28 marca 2018 r. w sprawie uchwalenia Studium uwarunkowan i kierunkow
zagospodarowania przestrzennego miasta todzi, zmieniona Uchwatg nr V1/215/19 Rady Miejskiej w t.odzi z dnia
6 marca 2019r.

" Uchwala nr LXVII[1727/18 Rady Miejskiej w todzi z dnia 21 lutego 2018 r. w sprawie przyjecia Planu
26whowaZonegu 1uzwoju publiczniego lransporlu zbioroweyo dia Miasta todzl do roku 2025.
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— ochrony $rodowiska poprzez wykonanie dla inwestycji wlasnych w zakresie
infrastruktury ~ transportu  studium  wplywu na  $rodowisko  wraz

z projektowanymi zabezpieczeniami.

ZDIT nie uczestniczyt w procesie opiniowania wyzej opisanej polityki z uwagi na fakt,
iz zostat powotany uchwatg'? Rady Miejskiej w todzi w marcu 2003 r., 4. juz
W czasie jej obowigzywania.

(akta kontroli str. 12-13)
1.2, Strategia Zintegrowanego Rozwoju todzi 2020+ zakladala wzrost jakosci zycia
| atrakcyjnosci  gospodarczej miasta todzi dzieki rozwojowi przyjaznego
i zrownowazonego systemu komunikacji publicznej, zintegrowanego w skali
todzkiego Obszaru Metropolitalnego. Zgodnie z opracowaniem, powyzszy cel miat
by¢ realizowany poprzez m.in:

o uspokojenie ruchu pojazdow w centrum miasta poprzez rozwigzania
systemowe, w tym budowe parkingdw i stworzenie progresywnego systemu
ptatnego parkowania, wspomaganego przez inteligentne zarzadzanie
ruchem i dalszg sukcesywng rozbudowe sieci drég rowerowych;

o modernizacje drog dla ruchu kolowego, wyprowadzajacq tranzyt z centrum
Lodzi i udrazniajacq polgczenia kluczowych obszaréw miasta i aglomeracii
z europejskimi szlakami komunikacyjnymi.

ZDIT nie uczestniczyt w procesie opiniowania wyzej opisanej polityki z uwagi na fakt,
iz autorem powyzszego opracowania bylo Biuro Strategii Miasta w Departamencie
Prezydenta Urzedu Miasta Lodzi.
(akta kontroli str, 14)
1.3. W ramach planowania rozwoju Miasta, w tym planéw rozwoju sieci drog,
uchwalane byly kolejne Studia Uwarunkowan i Kierunkéw Zagospodarowania
Przestrzennego Miasta todzi. Powyzsze dokumenty zostaty opisane w pkt. 2 obszar
| niniejszego wystapienia pokontrolnego.
(akta kontroli str. 5-11)
1.4. Spojne z zatozeniami Studium Uwarunkowan i Kierunkéw Zagospodarowania
Przestrzennego Miasta todzi byly zaloZenia rozwoju i usprawniania transportu
publicznego  w  mieScie, zawarte w opracowanym przez ZDIiT Planie
Zrownowazonego Rozwoju Publicznego Transportu Zbiorowego dla Miasta Lodzi do
2025,
W dokumencie tym, jako glowny cel, okreslono zaplanowanie organizacji
przewozOw o charakterze uzytecznosci publicznej na terenie miasta Lodzi i gmin
osciennych w sposob prowadzacy do poprawy dostepno$ci i spojnosci terytorialnej
obszaru. W dokumencie wskazano, iz podstawowg wadg sieci drogowej miasta
Lodzi jest brak zewnetrznych tras obwodnicowych, umozliwiajacych ominiecie przez
ruch tranzytowy centrum miasta. W zwigzku z tym, ruch tranzytowy wspdtdzielit
najwazniejsze ciggi drogowe z ruchem aglomeracyjnym oraz ruchem miejskim.
W Planie okreslono jednakze, ze ukiad drogowy zostat znacznie odcigzony od ruchu
tranzytowego dzigki otwarciu 1 lipca 2016 r. autostrady A1 na odcinku todzkim.
Celem opracowania miato byé zmniejszenie ruchu tranzytowego na obu gléwnych
ciggach drogowych péinoc-potudnie, czyli obecnej drodze krajowej nr 91 do wezta
Emilia autostrady A2, jak i drodze krajowej nr 14 do wezla Strykow autostrady A2.
Dokument przewidywat jednoczesnie zwiekszenie obcigzenia drogi krajowej nr 72
do wezta Brzeziny oraz drogi wojewodzkiej nr 713 do wezta t.odz Wschod, ktore
stanowig najkrotsza droge z miasta Lodzi w kierunku wschod-zachod do autostrady
A1
(akta kontroli str. 15-16)

12 Uchwala nr VIII/104/03 Rady Miejskiej w Lodzi z dnia 5 marca 2003 1.
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Przyjecie Planu poprzedzone bylo przeprowadzeniem konsultacji spotecznych?®,
ktorych wspotorganizatorem byt ZDiT. Przedmiotem konsultacji spotecznych byt
projekt ,Modelu Zréwnowazonego Transportu Zbiorowego w todzi 2020+
opracowany przez Zespdt Koordynacyjny ds. opracowania modelu zrownowazonego
transportu zbiorowego w todzi*. Celem tych konsultacji byto: dokonanie wyboru
optymalnych, z punktu widzenia wszystkich interesariuszy, rozwigzah dotyczacych
systemu transportu publicznego z uwzglednieniem linii  komunikacyjnych
wykraczajacych poza teren miasta, rozpoznanie potrzeb i oczekiwan mieszkancow
Lodzi w zakresie funkcjonowania komunikacji miejskiej, wskazanie probleméw,
okrelenie  oczekiwanych standardéw transportu  zbiorowego, weryfikacja
dotychczas wypracowanych rozwigzan w zderzeniu z potrzebami i oczekiwaniami
mieszkancow, okreslenie konkretnych zmian w ukladzie publicznej komunikacii
zbiorowe;.

(akta kontroli str. 15-16)
1.5. W latach 2018-2020 ZDiT przekazywat do Miejskiej Pracowni Urbanistyczne;
w todzi, opinie i uwagi do projektow miejscowych plandéw zagospodarowania
przestrzennego. Analiza opinii do 21 projektéw miejscowych planéw wykazala, ze
uwagi do ww. planow dotyczyty m.in.:

o dostosowania parametréw planowanych Kkorytarzy drég do prze|azdow
komunikacji miejskiej (autobusowej);

o mozliwosci przejazdu pojazdoéw strazy pozarnej i pojazdow rolniczych;

o ochrony terenéw mieszkalnych przed ruchem pojazdéw ciezarowych.

(akta kontroli str. 5-11, 17-39)
2. Jako cele strategiczne rozwoju transportu drogowego i komunikacji miejskiej
w todzi, w opracowaniach wskazanych w pkt 1.3 obszar | niniejszego wystapienia
pokontrolnego, wskazano m.in..

o poprawe dostepnosci transportowej miasta w skali kraju oraz wyksztalcenie
racjonalnego i realnego uktadu komunikacyjnego miasta;

o zapewnienie zrownowazonego systemu transportowego i obstugi
komunikacyjnej miasta;

o poprawe stanu Srodowiska przez zmniejszenie ujemnego wplywu
transportu.

Dla realizacji przyjetych w Studium celéw strategicznych przewidziane zostaly
ponizsze kierunki dziatan:
- w ramach poprawy dostepnosci transportowej miasta w skali kraju i regionu m.in..

o poprawa parametrow istniejacego uktadu przenoszacego ruch z zewnatrz;

o budowa nowych odcinkow drog oraz przebudowa istniejacych, szczegdlinie
tych zapewniajacych dobre potaczenie z tzw. ringiem autostradowym”
(odcinki autostrad A1 i A2 oraz drég ekspresowych S8 i S14)15;

o rozwoj sieci kolejowej poprzez budowe linii Srednicowej, dgzenie do budowy
linii kolejowej duzych predkosci (KDP), miedzy innymi przez stworzenie
warunkdéw do jej prowadzenia na terenie miasta, rozwo6j Lodzkiej Kolei
Aglomeracyjnej;

o zwigkszenie iloci potaczen lotniczych.

- w ramach zapewnienia zrbwnowazonego systemu obstugi transportowej miasta
z priorytetem tworzenia obszarow ruchu uspokojonego:

13 W okresie od 25 listopada 2015 r. do 14 marca 2016 r. ma podstawie zarzadzenia nr 2246/VI1/15 Prezydenta
Miasta Lodzi z dnia 9 listopada 2015 r.

14 Powolany zarzadzeniem nr 1428/V11/15 Prezydenta Miasta Lodzi z dnia 6 lipca 2015 .

15, Potgczenia ramy zewnetrznej miasta z autostradg A1 w stanie docelowym stanowia; - ul. Strykowska
(do przebudowy); obwodnica Nowosolnej (do realizacji i rozbudowy); Trasa Gorna Il etap (do realizacji).
Polaczenie ramy zewnetrznej z drogq ekspresowa S14 w stanie docelowym stanowia; Trasa Wojska Polskiego
(do reallzac]l); ul. Maratofiska (do rozbudowy).
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o wydzielenie uktadu ulic o ruchu przelotowym i ulic prowadzacych wylacznie
ruch lokalny, co pozwoli na wyodrebnienie czytelnego ukladu ulicznego
ogolnomiejskiego, a w konsekwencji stworzenie obszardw ruchu
uspokojonego - lokalnego;

o dopetnienie ukfadu komunikacyjnego poprzez budowe brakujacych
odcinkéw ulic, czesto taczacych istniejace poprzerywane i niedokorczone
fragmenty, co pozwoli na udroznienie ukladu drogowo-ulicznego,
zmniejszajgc  zbyteczne objazdy i spowoduje  skupienie ruchu
ogéInomiejskiego na wybranych ciagach komunikacyjnych;

o planowanie rozwoju inwestycji, szczegélnie w obszarze centralnym,
generujacych zwigkszone potoki pasazerskie, wzdiuz tras tramwajowych.

- W ramach poprawy stanu $rodowiska przez zmniejszenie ujemnego wplywu
transportu w wyniku:

o ulokowania gtéwnych potokdw ruchu w wyznaczonych korytarzach
komunikacyjnych i uwolnienia od niego terenéw ruchu uspokojonego;

o eliminacji ruchu cigzarowego w strefie centralnej miasta niezwigzanego
z tym obszarem.

Dla realizacji przyjetych kierunkow przewidziane zostaty m.in. ponizsze dziatania:
- w ramach wyksztatcenia racjonalnego uktadu komunikacyjnego miasta planowano
m.in. przyjecie zalozen strategicznych:

o obejmujgcych funkcjonowanie systemu obwodnic rozprowadzajacych ruch
zewnetrzny i przejmujacy tranzyt. Konieczne sg dobre polgczenia drogowe
systemu obwodnic z terenami miasta. Problemy dotyczg zaréwno dojazdow
do autostrad A1 i A2 oraz budowanej S14. Jedynie dojazd do drogi
ekspresowej S8 i ul. Rokicifiska, jako dojazd do A1 posiadajg odpowiednie
parametry;

o wytworzenie w mieScie systemu obwodnic wewnetrznych oraz
zewnetrznych zapewniajgcych mozliwo$¢ skomunikowania poszczegolnych
rejondw (dzielnic) miasta.

- W ramach zréwnowazonego systemu transportowego i obstugi komunikacyjnej
miasta z priorytetem tworzenia obszaréw ruchu uspokojonego, przewidziano m.in.:

o wydzielenie uktadu ulic o ruchu przelotowym i ulic prowadzacych wytacznie
ruch lokalny, umozliwiajace stworzenie obszaréw ruchu uspokojonego —
lokalnego;

o zapewnienie sprawno$ci funkcjonowania transportu m.in. poprzez:
wzmocnienie rangi i poprawy jakosci transportu zbiorowego kosztem
indywidualnej komunikacji samochodowej oraz wzmocnienie rang
komunikacji rowerowe;.

- W ramach poprawy stanu $rodowiska przez zmniejszenie ujemnego wplywu
transportu, planowano:

o ulokowanie gtownych potokow ruchu w wyznaczonych korytarzach
komunikacyjnych i uwolnienie od nich terendw ruchu uspokojonego;

o eliminacjg ruchu ciezarowego w strefie centralnej miasta, niezwigzanego
z tym obszarem.

Zgodnie ze zapisami Studium, kluczowymi inwestycjami w zakresie transportu
w perspektywie 2030 r. byly:

o przediuzenie al. Wibkniarzy do drogi ekspresowej S14;

o budowa potudniowej obwodnicy Nowosolnej (dojazd do autostrady A1);

o budowa Trasy Konstytucyjnej — na odcinku od ul. Pomorskiej do
al. Marszatka Jozefa Pitsudskiego; i przediuzenie ul. Nowoweglowe;
(Grohmanow) (zewnetrzna obwodnica miasta);

o budowa Trasy Karskiego — odcinki ulic Bolestawa Limanowskiego -
Drewnowska oraz Ogrodowa - Legionéw oraz ul. gen. Lucjana
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Zeligowskiego — na odcinku od ul. Andrzeja Struga do ul. Marii
Sklodowskiej-Curie (wewnetrzna obwodnica miasta);

o budowa Nowej Wojska Polskiego — odcinek od ul. Obroncéw Westerplatte
do ul. Lutomierskiej;

o budowa Nowej Targowej — odcinek ul. Juliana Tuwima - al. Marszatka
Jozefa Pitsudskiego — ul. ptk. Jana Kilinskiego.

W perspektywie do 2050 r. byly:

o kontynuacja budowy Trasy Konstytucyjnej — odcinki ulic: Strykowska -
Pomorska oraz al. Marszatka Jozefa Pilsudskiego - Stanistawa
Przybyszewskiego;

o zakonczenie budowy Trasy Karskiego — odcinek od ul. Zgierskiej do ul.
Bolestawa Limanowskiego;

o wigczenie ul. Drewnowskiej w uktad rusztowy Obszaru Wspblczesnego
Rozwoju Strefy Wielkomiejskiej;

o poszerzenie ciggu ulic: Milionowej, Czerwonej oraz Walerego
Wréblewskiego wraz z nowym przebiegiem na odcinku od Al. Politechniki
do al. Jana Pawta Il.

ZDIT uczestniczyt w procesie opiniowania wyzej opisanego dokumentu przekazujac
opinie i uwagi.
(akta kontroli str. 40-108)
3. Poszczegbline zadania zwigzane z utrzymaniem, przebudowa, remontami
istniejacej infrastruktury Systemu Wazenia Pojazdéw przypisano w ZDIiT do
obowigzkow Wydziatu InZynierii i Sterowania Ruchem. W badanym okresie ww.
zadaniami zajmowat sie jeden pracownik zatrudniony w ZDIT od stycznia 2012 r. na
stanowisku kierownika w Zespole Sterowania Ruchem w Wydziale Inzynierii
i Sterowania Ruchem. Pracownik ten posiadat wyksztalcenie wyzsze techniczne,
upowaznienie do wykonywania kontroli ruchu drogowego oraz odbywal szkolenia
z zakresu m.in. wydawania zezwolen na przejazdy pojazdéw nienormatywnych,
aplikacji podsystemoéw ITS Lodz.
(akta kontroli str. 5-11, 109-126)
4, Wedlug stanu na dzieri 1 stycznia 2020 r. na terenie miasta Lodzi znajdowalo sie:
67,94 km droég krajowych, 1526 km drog wojewodzkich, 409,09 km drog
powiatowych, 542,96 km drég gminnych oraz 430,04 km drég wewnetrznych.
Sposrod drog krajowyceh, 47,33 km drég posiadato dopuszczalny nacisk pojedyncze;
osido10t,a20,61 km-do 11,5t
(akta kontroli str. 5-11)
5. W ZDiT nie wprowadzono zasad identyfikacji i wyceny uszkodzen infrastruktury
drogowej miasta spowodowanych przejazdem przecigzonych  pojazdéw
ciezarowych. Zgodnie z wyjasnieniami p.o. Zastepcy Dyrektora: ,Kazdq sprawe
rozpatrujemy indywidualnie, w szczegdlnosci oceniamy mozliwosci skutecznego
egzekwowania ewentualnych roszczen w kontekscie skierowania sprawy przez ZDiT
na droge sadows, wzgledem podmiotu, ktéry spowodowat uszkodzenia
infrastruktury drogowej. ZDiT nie wyodrebnia kosztéw, jakie ponosi na naprawy drég
przeprowadzonych w zwigzku z przejazdem pojazdéw przecigzonych. Naprawa
drég realizowana jest z budzetu”.
(akta kontroli str. 5-11)
6. W badanym okresie, obowigzywato podpisane w marcu 2012 r. miedzy Urzedem
Miasta Lodzi a Wojewddzkim Inspektoratem Transportu Drogowego w todzi
,Porozumienie 0 wspotpracy w sprawie monitorowania obcigzenia drég na terenie
miasta £6dz". Celem podpisanego dokumentu byta ochrona drog przed nadmiernie
obcigzonymi pojazdami. Zgodnie z jego trescia, miasto Lodz zobowigzane bylo do:



Stwierdzone
nieprawidlowosci

OCENA CZASTKOWA

OBSZAR

Opis stanu
faktycznego

o przygotowywania miejsca do dokonywania pomiaréw naciskow na osie oraz
masy catkowitej pojazdow na terenie miasta todzi (punkty kontroli) we
wskazanych lokalizacjach;

o wykonywania legalizacji urzadzen pomiarowych;

o nieodptatnego udostepniania Inspekcji danych z systemu wazenia
pojazdow;

o zapewnienia utrzymania i konserwacji elementéw systemu.

WITD zobowigzany byt do:

o wprowadzenia punktéw kontroli w lokalizacjach ~ wymienionych
w porozumieniu, do plandw kontroli realizowanych przez Inspekcie;

o udostepniania Miastu wynikow z przeprowadzonych kontroli;

o wykorzystywania danych dostepnych w systemie zgodnie z obowigzujacymi
przepisami;

o nakazywania pojazdom przecigzonym przetadunek bezposrednio przy
stanowisku wazenia.

(akta kontroli str. 5-11, 127-129)
W dziafalnosci kontrolowane] jednostki w przedstawionym wyzej zakresie nie
stwierdzono nieprawidtowosci

Zarzad Drég i Transportu w todzi byt przygotowany do realizacji zadan w zakresie
eliminacji ruchu pojazdéw przecigzonych na obszarze miasta, w szczegolnosci
w zakresie organizacyjno-kadrowym. We wspotpracy z Urzedem Miasta Lodzi oraz
Miejska Pracownig Urbanistyczng w Lodzi, ZDIT tworzyt oraz opiniowat dokumenty
planistyczne, zwigzane m.in. z rozwojem transportu miejskiego oraz problematyka
zwigzang z ochrong drég w tym planem rozwoju drég w miescie. Poszczegoine
zadania dotyczace m.in. Systemu Wazenia Pojazdéw przypisano do obowigzkow
Wydziatu Inzynierii i Sterowania Ruchem. W badanym okresie ww. zadaniami
zajmowat sie jeden wysoko wykwalifikowany pracownik, zatrudniony w ZDiT od
stycznia 2012 .

W ramach wspétpracy z Wojewddzkq Inspekcjg Transportu Drogowego w todzi,
m.in. udostepniono Inspekciji miejsca do kontroli pojazdow cigzarowych.

2. Dziatania podejmowane przez zarzadce drog w zakresie
eliminacji ruchu przecigzonych pojazdéw ciezarowych
na obszarach zurbanizowanych

1. W zwigzku z otwarciem autostrady A1 na odcinku od wezta Lodz-Péinoc do wezta

Tuszyn, stanowigcym wschodnig obwodnice miasta Lodzi, ktory stat sie drogg

alternatywng dla przejazdu tranzytowego w kierunkach poinoc-potudnie, ZDiT

opracowat zasady ograniczajgce poruszanie sie na terenie calego Miasta
samochodow cigzarowych o dopuszczalnej masie catkowitej powyzej 12 ton.

Powyzsze ograniczenie zostalo wprowadzone na podstawie Zarzadzenia's

Prezydenta Miasta todzi we wrzesniu 2016 r. i weszlo w Zycie z dniem 17

pazdziernika 2016 .

Z ograniczen zwolnione byly m.in. przejazdy tranzytowe na terenie todzi drogg

krajowg nr 72 i drogg wojewodzka nr 710 w kierunku z zachodu na wschéd. Jak

wyjasnit p.o. wicedyrektora ZDiT, wprowadzone ograniczenie zwigzane bylo

z szeregiem prowadzonych prac i inwestycji na terenie miasta np. przeprowadzang

rewitalizacjg todzi. Ponadto, Dyrektor ZDIiT wyjasnil, iz szacuje sie,

Ze ograniczeniem ruchu objete zostalo okolo 70% catkowitej ilosci drog miejskich,

16 Zarzadzenie nr 4560/VI1116 Prezydenta Miasta todzi z dnia 27 wrzesnia 2016 r. w sprawie wprowadzenia
ograniczen w ruchu na terenie miasta todzi dia samochodow ciezarowych o dopuszczalnej masie catkowite]
powyzej 12 ton.
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jednakze ZDiT nie posiadat tak szczegbtowych danych jak doktadna ilos¢ kilometréw
ww. odcinkow.
Podobne ograniczenie na terenie miasta todzi obowigzywato juz w okresie
wczesniejszym, tj. od marca do grudnia 2015 r. Bylo ono réwniez opracowane przez
ZDiT, wprowadzone Zarzadzeniem'” Prezydenta Miasta t.odzi i obowigzywalo w dni
powszednie w godzinach 6-20 na wybranych ulicach, ktére w sposob szczegdlowy
byly okreslone w zatgczniku do zarzadzenia.
P.o. wicedyrektora ZDiT wyjasnit, ze wprowadzone ograniczenie wynikalo z prac
realizowanych na terenie miasta w ciggu trasy Wschéd-Zachdd na skrzyzowaniach
al. Bandurskiego z al. Widkniarzy oraz ul. Smiglego-Rydza z al. Pitsudskiego.
(akta kontroli str. 130-162)
2. ZDiT w 2016 r. przeprowadzit badania dotyczace ruchu pojazdéw ciezkich na
najwiekszych wezlach komunikacyjnych w miescie oraz ich wahania ilo$ciowe.
Pomiary zostaly dokonane za pomoca urzadzen ITS tj. systemu monitoringu
wizyjnego uzupetnionego o dane detektoréw Obszarowego Systemu Sterowania
Ruchem. Badania przeprowadzane byly:
e przed wprowadzeniem zakazu ruchu samochodéw ciezarowych powyzej
12 ton i opfaty viatoll na autostradzie A1 (pomiar 1);
o przed wprowadzaniem zakazu ruchu samochodéw cigzarowych powyzej 12
ton, jednak po wprowadzeniu opfaty viatoll na autostradzie A1 (pomiar 2);
e po wprowadzeniu zakazu ruchu samochodow ciezarowych powyzej 12 ton,
oraz po wprowadzeniu opfaty viatoll na autastradzie A1 (pomiar 3).
Z powyzszych badan wynikato, iz ilos¢ pojazddéw ciezarowych po wprowadzeniu
zakazu ruchu samochodéw cigzarowych o rzeczywistej masie catkowitej powyzej
12 ton w miescie (pomiar 1 minus pomiar 3), zmalata o ponad 20%.
(akta kontroli str. 130-146, 163-164)
W badanym okresie do ZDIT wplyneta jedna skarga mieszkancow na poruszanie sie
pojazdow ciezarowych.
(akta kontroli str. 165-168)
3. Na podstawie badahn ruchu pojazdéw ciezkich na najwiekszych weztach
komunikacyjnych w miescie, ZDiT po otwarciu w 2016 r. autostrady A1,
przeprowadzit badanie dotyczace wplywu wprowadzenia optaty viatoll na tzw.
wschodniej obwodnicy todzi (autostradzie A1) na ruch pojazdéw cigzarowych
w miescie. Z powyzszego badania wynikato, iz wprowadzenie optaty viatoll na
autostradzie A1:
e na 6 skrzyzowaniach zwiekszyto ruch ciezarowy od 23 do 241 %;
e na9 skrzyzowaniach zmniejszyto ruch ciezarowy od 2 do 60 %.
(akta kontroli str. 163-164)
W badanym okresie do ZDiT nie wplywaly skargi na poruszanie sie pojazdow
ciezarowych w kontekscie uruchomienia ptatnych odcinkdéw drog.
(akta kontroli str. 130-146)
4. W kontrolowanym okresie, w ramach inwestycji na drogach zarzadzanych przez
ZDIT zostaly przebudowane nastepujace drogi, z dostosowaniem nosnosci drog do
ruchu pojazddw o nosnosci 11,5 tony:
o ul. Jedrzejowska od ul. Tomaszowskiej do drogi bez nazwy w rejonie dziatki
71/78 w obregbie W-36;
o ul. Tomaszowska od al. Ofiar Terroryzmu 11 Wrze$nia do ul.
Jedrzejowskiej;
o ul. Zbaszynska, ul. Swojska do ul. Brukowej do ul. Limanowskiego;

17 Zarzadzenie nr 452/VII/15 Prezydenta Miasta todzi z dnia 18 lutego 2015 r. w sprawie wprowadzenia
ograniczen w ruchu na ulicach miasta todzi dla samochodéw ciezarowych o dopuszczalnej masie catkowite]
powyzej 12 ton.
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o droga serwisowa po poludniowe] stronie DK14 wzdiuz granicy miasta
Z gming Ksawerow.
W wyniku powyzszych inwestycji wydatkowano $rodki w kwocie 20.840,1 tys. oraz
zwigkszono o0 3,3 km dlugos¢ drég dostosowanych do ruchu pojazdéw o no$nosci
11,5 tony.
(akta kontroli str. 130-146, 169-174)
5. ZDIiT podjgt dziatania zmierzajgce do ograniczenia niedozwolonego ruchu
pojazdow przecigzonych, poprzez uruchomienie systemu preselekcyjnego wazenia
pojazdow — w roku 2012 przy ul. Zgierskiej w kierunku wiotowym do miasta przy
drodze krajowej nr 1, oraz w roku 2013 przy ul. Pabianickiej w kierunku wlotowym
do miasta przy drodze krajowej nr 14. Lokalizacja systemu preselekcji oraz warunki
techniczne systemu byty uzgadniane z Komenda Miejska Policji w Lodzi, Komendg
Wojewodzka Policji w Lodzi oraz WITD w todzi. Jak wyjasnit p.o. wicedyrektora
ZDIiT, dziatania w zakresie budowy systemu wag preselekcyjnych miaty na celu
ochrone stanu technicznego drég w Lodzi.
Jak wynika z wyjasnien p.o. Wicedyrektora ZDiT, ZDiT nie przeprowadzat badan
stanu nawierzchni ani konstrukcji drogi z uwagi, iz obie lokalizacje przeznaczone do
budowy preselekcji byty wyremontowane.
(akta kontroli str. 130-146, 189-205)
ZDiT do marca 2019 r. zapewnit inspektorom WITD dostep do odczytow systemu
preselekcji wagowej w czasie rzeczywistym. Dostep ten byt takze przyznany
Komendzie Miejskiej Policji w Lodzi. Jednostka kontrolowana wykorzystywata dane
do celéw zwigzanych ze wspolpracg z organami uprawnionymi do dokonywania
kontroli oraz w celach statystycznych. W marcu 2019 r. system ten zostat
wytgczony.
Wyjasniajac przyczyny wytaczenia systemow preselekcii, Dyrektor ZDiT podat m.in.
stan techniczny elementow przestarzatego w chwili obecnej systemu, ktdre
z czasem ulegly zuzyciu (czujniki pomiarowe, analogowe kamery wizyjne, znaki
zmiennej tresci itp.), wymagajacy wykonania kosztownej modernizacji, ktéra
w ostatecznosci moze okazac sie nieoptacalna ze wzgledu na koniecznosé¢ wymiany
urzgdzen na nowe. Z uwagi na matg efektywnos¢ wykorzystywania systemu
preselekcyjnego przez uprawnione stuzby, brak rekomendacji ITD o koniecznosci
modernizacji systemu, a takZze uszkodzenia systemu powstale na skutek wypadkdw
drogowych, ZDiT nie zdecydowat o reaktywaciji systemu.
(akta kontroli str. 206-215)
ZDIiT nie zawierat umow na wykorzystanie danych z preselekcji do celow naukowych
oraz nie zawierat uméw na $Swiadczenie uslug biezacego utrzymania, gdyz jak
wyjasnit p.o. Wicedyrektora ZDiT: ,W okresie pierwszych lat obowigzywafa
gwarancja Wykonawcy — w tym czasie pracownicy obsfugujacy system uzyskali
wiedze niezbedng do wykonywania zakresu koniecznych konserwacji i przegladéw,
co wyeliminowafo konieczno$¢ zatrudniania wyspecjalizowanej firmy zewnetrznej
i angazowania Srodkéw finansowych z budzetu miasta. Na zewnatrz zlecane byly
wylacznie najpotrzebniejsze naprawy wymagajgce specjalistycznych narzedzi oraz
legalizacje.”
(akta kontroli str. 130-146)
Systemy zostaly oddane do uzytkowania w dniach 23 maja 2012 r. oraz 7 maja
2013 r. atgczny ich koszt wyniost 4.687,5 tys. zt i obejmowat stacje preselekcyjnego
wazenia pojazdow, znaki zmiennej treSci wraz z konstrukcjg wsporcza,
dostosowanie lokalizacji i stacjonarna waga dynamiczne, obrotowe kamery wizyjne,
urzadzenia do fgczno$ci wraz z dostepem do internetu, samochdd, dostarczenie
i uruchomienie systemow.
(akta kontroli str. 216-327)
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6. W celu ograniczenia niedozwolonego ruchu pojazdéw przecigzonych po miescie,
ZDiT w latach 2012-2013 zbudowat dwie wagi stacjoname do wazenia pojazdéw
w ruchu: Tenzovahy S.R.0. VM 1.2 przy al. Wiokniarzy przy skrzyzowaniu z ul. 11-
Listopada w kierunku wlotowym do miasta przy drodze krajowej nr 1 oraz Tamtron
DW600 przy ul. Papiemiczej przy skrzyzowaniu z ul. Lodowg - droga gminna
w dzielnicy Widzew todz. Lokalizacja oraz warunki techniczne miejsc kontroli
pojazdow byly uzgadniane z Komenda Miejskg Policji w Lodzi, Komendg
Wojewddzkg Policji w Lodzi oraz WITD w Lodzi. Jak wyjasnit p.o. wicedyrektora
ZDIT, dziatania w zakresie budowy systemu wag mialy na celu ochrong stanu
technicznego drég w Lodzi.
(akta kontroli str. 189-205, 216-327)
P.o. wicedyrektora ZDiT wyjaénit, ze: ,Obecna ilo$¢ stacjonamych stanowisk do
wazenia dynamicznego jest wystarczajgca i adekwatna do mozliwo$ci jakie posiada
WITD oraz Policja w zakresie prowadzenia jednoczesnych kontroli i zapewnienia
zadowalajgcy poziom ochrony stanu technicznego drég na terenie miasta. Niemniej
Jednak, z uwagi na przyszte inwestycje drogowe, wspéinie z WITD podejmowane sq
dziatania, aby przystosowac kolejne migjsca do kontroli ruchu drogowego”.
(akta kontroli str. 130-146)
Waga przy Al. Wiokniarzy posiadata $wiadectwa legalizacyjne w okresach: od dnia
28 pazdziernika 2016 r. do dnia 1 pazdziernika 2018 r. oraz od dnia 23 kwietnia
2019 r. do dnia 30 kwietnia 2021 r., za$ waga przy ul. Papierniczej posiadata
Swiadectwa legalizacyjne obejmujace okresy: od dnia 9 grudnia 2015 r. do dnia
31 grudnia 2017 r., od dnia 14 marca 2018 r. do dnia 31 marca 2020 r oraz od dnia
12 marca 2020 r. do dnia 12 kwietnia 2022 r. Wagi nie posiadaly $wiadectwa
legalizacji w okresie:
— od 1 listopada 2018 r. do 22 kwietnia 2019 r. w przypadku wagi przy
Al. Widkniarzy;
— od 1 stycznia 2018 r. do 13 marca 2018 r. w przypadku wagi przy
ul. Papierniczej.
Wyjasniajac przyczyny powyzszych przerw w legalizacji wag stacjonarnych,
Dyrektor ZDiT wskazat m.in. na brak dostepnosci termindw legalizacji w Okregowym
Urzedzie Miar w todzi, dlugotrwala procedure testowania wag przed
potwierdzeniem ich legalizacji oraz warunki atmosferyczne, utrudniajace terminowe
przeprowadzenie testow. Dyrektor ZDIiT wyjasnit rowniez, ze ZDiT zawsze planuje
wykonywanie tych czynno$ci w taki sposob, aby jedno stanowisko stacjonarnego
wazenia bylo czynne i nie ograniczato mozliwosci kontrolnych Inspekcji Transportu
Drogowego na terenie miasta.
(akta kontroli str. 130-1486, 328-369)
7. Lokalizacja systeméw preselekeji umozliwiata kierowcom ominiecie punktow
wazenia.
Wyniki analizy mapy todzi'® wskazuja, ze z systemu preselekcji zlokalizowanego
przy ul. Zgierskiej w kierunku potudniowym, kierowca miat mozliwo$¢ jazdy w lewo
w al. Sikorskiego w strone tagiewnik lub na wprost ul. Zgierska i tym samym ominaé
punkt wazenia zlokalizowany na al. Widkniarzy w kierunku potudniowym,
w odlegtosci 1,3 km od systemu preselekcii.
W przypadku systemu preselekciji zlokalizowanego przy ul. Pabianickiej w kierunku
zachodnim, dotarcie do punktu wazenia przy ul. Papierniczej wymagalo pokonania
ponad 10 km przez miasto.
Zgodnie z wyjasnieniami p.o. wicedyrektora ZDiT, ,Wdrazajac System Wazenia
Pojazdéw ZDiT posiadat ograniczone mozliwosci w zakresie dysponowania

1Bhttps:/www.google.com/maps/place/%C5%81%C3%B3d%C5%BA/@51.7732471,19.3405081,11z/data=13m1!
4b1!14m5!13md!1s0x471bcb24754556af:0xcb7cae639b21dbact8m?2!3d51.759248514d19.4559833
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gruntami pod budowg stacjonarnych wag dynamicznych, ktérych specyfikacja
wymaga konkretnych wymiaréw, a takze dodatkowych stanowisk do roztadunku,
przechowania materiatow, zadaszer itp. Stanowisko przy al. Wiékniarzy utworzone
zZostato w pasie rozdziatu skrzyzowania, ktérego geometria przez diuzszy czas nie
byta wykonana w cafosci - odcinek drogi stanowi w zasadzie fuk al. Widkniarzy.
Natomiast przy ul. Papierniczej znajdowafta sie niewykorzystana petla autobusowa,
ktora rowniez $wietnie nadawata si¢ pod budowe stacjonarnego stanowiska do
wazZenia. Obie lokalizacje zostaly jednoglosnie wskazane podczas spotkar
roboczych z przedstawicielami ITD oraz Policjf".

(akta kontroli str. 130-146)
8. W badanym okresie, przedstawiciele ZDiT brali udziat w cyklicznie
przeprowadzanych w Zarzadzie Inwestycji Miejskich'® posiedzeniach Komisji ds.
koordynacji rob6t prowadzonych na drogach krajowych wojewddzkich, powiatowych
i gminnych pofozonych na terenie miasta todzi. Podczas tych spotkar
przedstawiciele ZDIT zgtaszali uwagi w celu minimalizowania skutkdw
prowadzonych inwestycji na drogach dot. m.in. organizacji przejazdéw samochodow
cigzarowych na place budowy oraz nieformalnego wytyczania tras takich
przejazdow.

(akta kontroli str. 130-146, 169-188)

9. ZDIT nie identyfikowat szkdd powodowanych w infrastrukturze drogowej przez
pojazdy przecigzone. W konsekwencji, ZDIT nie wyodrebniat kosztow, jakie ponosit
na naprawy drog, przeprowadzane w wyniku przejazdu pojazdéw przecigzonych
oraz nie dochodzit nalezno$ci z tytutu szkod w infrastrukturze drogowej. Zgodnie
z wyjasnieniami p.o. wicedyrektora ZDiT, jednostka kontrolowana nie miata
mozliwosci technicznych aby udowodni¢ konkretnemu pojazdowi, ktory byt
przecigzony, wielkosci zniszczen drogi wynikajacej z przejazdu, a tym samym
obcigzy¢ kosztami naprawy. Ponadto wydatki w powyZszych zakresach byly
dostosowane do mozliwosci finansowych miasta a naprawa drog realizowana byta
z budzetu ZDiT, zatwierdzanego przez Rade Miejska.

(akta kontroli str. 130-146)
10. Naktadane kary pieniezne na podstawie ustawy z dnia 20 czerwca 1997 r.
Prawo o ruchu drogowym2, wplywaty bezposrednio na rachunek Urzedu Miasta
Lodzi i wynosity w Il poiroczu 2018 r. - 31 785,21 zt; w 2019 r. - 24 947 48 zt oraz
w okresie 1 stycznia -15 czerwca 2020 r. - 81 930,47 zt.

(akta kontroli str. 370-371)
1. ZDiT przeprowadzat roczne i piecioletnie przeglady drég, na ktorych byly
Zlokalizowane miejsca kontroli oraz wagi preselekcyjne. Powyzsze kontrole byly
przeprowadzane zgodnie z obowigzujacymi przepisami ustawy z dnia 7 lipca 1994 r.
Prawo Budowlane?!.

(akta kontroli str. 372-464)
12. Utrzymaniem i obstugg Obszarowego Systemu Sterowania Ruchem (OSSR)
zajmowat si¢ Wydziat Inzynierii i Sterowania Ruchem ZDIiT, prowadzacy sprawy
systemu wazenia pojazdéw. Jednostka kontrolowana udostepnita Policji oraz Strazy
Miejskiej bazy danych z systeméw monitoringu tablic rejestracyjnych oraz
monitoringu wizyjnego. ZDIT udostepnit takze komputery wraz z oprogramowaniem,
ktére zostaly zainstalowane w siedzibach stuzb mundurowych.
Zgodnie z wyjadnieniami p.o. Wicedyrektora ZDiT, wspoipraca w powyzszym
zakresie odbywata sie z Komendg Miejska Policji, Komendg Wojewddzka Policii,

19 Zgodnie z uchwala nr XXVI/650/16 Rady Migjskiej w Lodzi z dnia 9 marca 2016 r. w sprawie utworzenia
i nadania statutu dla jednostki budzetowej o nazwie Zarzad Inwestycji Miejskich, przedmiotem dzialalnoéci ZIM
jest m.in. realizacja wybranych zadar inwestycyjnych miasta todzi, obejmujaca petnienie funkcji inwestora.
2Dz, U, 220201, poz. 110 ze zm.,

21Dz U. 22019 1. poz. 1186 ze zm.
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Strazgq Miejska, Urzedem Celnym, Wojewddzkim Inspektoratem Transportu
Drogowego oraz Centralnym Biurem Sledczym Policji. Wielokrotnie lokalizacja
konkretnego pojazdu na terenie miasta stawala sie mozliwa dzieki urzadzeniom
wykorzystywanym przez ZDiT w celach ruchowych. Powyzsze rozwigzania stuzyly
takze do zdalnego ustalania biezacej lokalizacji danego pojazdu ciezarowego na
potrzeby inspektorow WITD.
(akta kontroli str. 130-146, 465-515)
13. W badanym okresie, na podstawie zgloszer i wspéinych ustalen z WITD,
dokonano modernizacji elementéw systemu wazenia pojazdéw. W tym muin,
dwukrotnie zakupiono dwa komplety legalizowanych wzorcowanych przyrzadéw
pomiarowych wraz z szafkami zabezpieczajgcymi, zamontowano klimatyzator,
zmodernizowano system monitoringu oraz dokonano wielu napraw zgtaszanych na
biezaco przez inspektorow WITD (uszczelnianie okien, wymiana zamkdw, naprawa
szlabanéw, naprawa bram, wymiana ktodek).
(akta kontroli str. 130-146, 516-523)
ZDiT nie przekazywat do WITD danych niezbednych dla okreslenia tras przejazdow
pojazdow w kierunku miejsc kontroli. Jak wynika z wyjasnien p.o. Wicedyrektora
ZDiT ,WITD nie wnioskowaf o przedstawienie tego typu danych. Wynika to z faktu,
2e system preselekcfl umoziiwlat wygenerowanie ich we wtasnym zakresie, bez
potrzeby angaZowania ZDiT",
(akta kontroli str. 130-146)
W badanym okresie ZDiT kilkukrotnie zwracat si¢ do WITD o objecie kontrolg
odcinkow, na ktorych dochodzito do naruszen przepiséw w zakresie poruszania sie
pojazdoéw cigzarowych. Jak wyjasnit p.o. wicedyrektora ZDiT: ,ZDIT nie spotkat sie
nigdy z odmowag badz niewykonaniem pro$by o podjecie czynnosci kontrolnych”.
(akta kontroli str. 130-146, 165-168)
W wyniku wspotpracy, ktéra nastepowata drogg mailowa, telefoniczng oraz na
spotkaniach roboczych, jednostki kontrolowanej z WITD, w zwigzku z planowanymi
inwestycjami w miescie, ustalono nastepujace miejsca rozbudowy systemu wazenia
pojazdéw: przy ul. Strykowskiej (inwestycja ma by¢ czescig rozbudowy ulicy,
bedacej drogg dojazdowg do autostrady A2), przy Obwodnicy Nowosolnej
(planowana droga dojazdowa do autostrady A1), przy Trasie Gomej etap |l
(planowana droga dojazdowa do autostrady A1) oraz przy rozbudowie
al. Widkniarzy (droga dojazdowa do drogi ekspresowej S14).
(akta kontroli str. 524-540)
ZDIT brat udziat w posiedzeniach Miejskiej Rady Bezpieczenstwa Ruchu
Drogowego, ktorej Dyrektor ZDiT byt wiceprzewodniczacym. Dziatania Rady
opieraly si¢ na wczesniej przyjetych zatozeniach Rady na lata 2014-2020. Zalozenia
obejmowaly m.in. przeprowadzanie policyjnych akcji ,Waga”, planowanie
uspokojenia ruchu w MieScie poprzez wydzielenie wlasciwych obszaréw
wyltaczonych z ruchu pojazdéw ciezarowych, przeprowadzanie kontroli pojazdéw
ciezarowych przez Inspekcje oraz Policje.
(akta kontroli str. 541-549)
W dziatalnosci kontrolowane] jednostki w przedstawionym wyzej zakresie nie
stwierdzono nieprawidiowosci

Dzialania podejmowane przez Zarzad Drog i Transportu w todzi w zakresie
eliminaciji ruchu pojazdéw przecigzonych na obszarze miasta Lodzi byly skuteczne.

W 2016 r. Zarzadca Drog opracowat zasady ograniczajace poruszanie sie na terenie
catego Miasta samochoddw ciezarowych o dopuszczalnej masie catkowitej powyzej
12 ton, ktére nastepnie zatwierdzit Prezydent Miasta. Wprowadzenie ograniczenia
poprzedzone byto badaniami ruchu pojazdéw ciezarowych na najwiekszych weztach
komunikacyjnych w Miescie. Przygotowano dwa miejsca kontroli pojazdow (w tym

14



Prawo zgloszenia
zastrzezen

ich wazenia) dla potrzeb Wojewodzkiej Inspekcji Transportu Drogowego oraz
wprowadzono preselekcyjny system wazenia pojazdow, ktérego lokalizacja zostata
uzgodniona z WITD i ktéry do marca 2019 r. umozliwiat inspekcji korzystanie
z odczytow systemu preselekcji w czasie rzeczywistym.

Zarzadca drog wspotpracowat z WITD w zakresie uzgadniania lokalizacji aktualnych
oraz przysztych miejsc kontroli wazenia pojazdéw. Przeprowadzat takze okresowe
kontrole drog i obiektow budowlanych zlokalizowanych w ciagu drdg, zgodnie
Z przepisami obowigzujacego prawa.

IV. Uwagi i wnioski
W zwigzku z niestwierdzeniem nieprawidiowo$ci Najwyzsza Izba Kontroli nie
formutuje uwag ani wnioskow.

V. Pozostale informacje i pouczenia

Wystapienie pokontrolne zostato sporzadzone w dwoch egzemplarzach; jeden dia
kierownika jednostki kontrolowanej, drugi do akt kontroli.

Zgodnie z art. 54 ustawy o NIK kierownikowi jednostki kontrolowanej przystuguje
prawo zgtoszenia na piSmie umotywowanych zastrzezen do wystapienia
pokontrolnego, w terminie 21 dni od dnia jego przekazania. Zastrzezenia zgtasza sig
do dyrektora Delegatury NIK w todzi. Prawo zglaszania zastrzezen, zgodnie
zart. 61b ust. 2 ustawy o NIK, nie przystuguje do wystapienia pokontrolnego
zmienionego zgodnie z tre$cig uchwaly w sprawie zastrzezen.

Lédz, dnia czerwca 2020 .
Najwyzsza |zba Kontroli
Delegatura w Lodzi
Kontroler Dyrektor
- Adam Markiewicz . [ﬁ’ﬁg ysiaw Szewczyk i
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