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WYSTAPIENIE POKONTROLNE

Na podstawie art. 2 ust. 3 pkt 4 ustawy z dnia 23 grudnia 1994 r. o Najwyzszej Izbie Kontrolit, zwanej
dalej ,ustawg o NIK", Najwyisza |zba Kontroli — Delegatura w Lodzi, przeprowadzita kontrole funkcjonowania
ratownictwa technicznego w PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. Zakfadzie Linii Kolejowych w Lodzi oraz dzialafi
w zakresie utrzymania paséw przeciwpozarowych wzdluz linii kolsjowych. Kontrolg objeto okres od roku 2010 do
dnia zakonczenia czynno$ci kontrolnych.
W zwigzku z kontrolg, kidrej wyniki przedstawione zostaly w protokole kontrofi podpisanym w dniu
Swrzesnia 2012 r. - Najwyzsza Izba Kontroli, na podstawie art. 60 ust. 1 ustawy o NIK, w brzmieniu
obowigzujgcym do dnia 1 czerwca 2012 r., w zwigzku z art. 2 ustawy z dnia 22 stycznia 2010 r. 0 zmianie ustawy
0 NIK2, przekazuje Panu Dyrektorowi niniejsze wystapienie. |
NajwyZsza Izba Kontroli ocenia pozytywie, pomimo stwierdzonych nieprawidiowosci funkcjonowanie
ratownictwa technicznego w Zakladzie. Nieprawidiowosci dotyczyly przede wszystkim:
przypadkéw $wiadczenia przez SPRT uslug dla innych podmiotow gospodarczych bez pisemnej zgody
wla$ciwej komorki Centrali PKP Polskie Linie Kolejowe S.A,

- ustalania harmonogramow pracy zatogi Specjalnego Pociagu Ratownictwa Technicznego (SPRT) bez
zachowania wymogow dotyczacych liczby i kwalifikacji 0s0b na poszczegdlnych zmianach,

tDz, U.z2012r, poz 82
2 Dz. U. Nr 227, poz, 1482 ze zm., zwanej dalej ,ustawg zmienigjace’,
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- nieobjgcia pracownikow SPRT wszystkimi wymaganymi szkoleniami oraz niektorych brakow w ich
wyposazeniu w srodki ochrony indywiduaine],

Przy formulowaniu oceny ogéinej Izba wzigla pod uwagg oceny czastkowe w poszczegblnych obszarach

poddanej kontroli dziafalnodci. | tak: realizacje zadan przedstawionych w pkt. 1-4 niniejszego wystapienia zba

ocenia negatywnie, natomiast zadan przedstawionych w pkt. 5-15, pozytywnie przy stwierdzeniu w niektorych

przypadkach nieprawidtowosci.

1. Zaktad nie uzyskat pisemnej zgody wlasciwej komdrki Centrali PKP Polskie Linie Kolejowe S.A na 2
wyjazdy SPRT zwigzane ze $wiadczeniem uslug dla innych podmiotéw gospodarczych, kire mialy
miejsce w dniach 20 lipca 2010 1. {22 lipca 2011 r. (w dwoch innych przypadkach taka zgoda byla).
W tym okresie inspektor ds. zaplecza technicznego i ratownictwa, ktéry przygotowuje pisma w tej sprawie
przebywal na urlopie wypoczynkowym, a innej osoby do wykonywania tych czynnosci nie wyznaczono.
Wymog uzyskania zgody na swiadczenie takich ustug naklada § 14 instrukcji Ir-15 o kolejowym
ratownictwie technicznym (opracowana przez PKP PLK S.A.) oraz Regulamin organizacyjno-techniczny
SPRT i jest to zwiazane z zapewnieniem ostony technicznej przez inny zespot ratownictwa technicznego
wyznaczony przez Centrale. W wyjaénieniu Adama Adamskiego, Z-cy Dyrektora ds. Eksploatacyjnych
podano, ze wyjazdy te byly uzgodnione telefonicznie, oraz ze w tych dniach byla zapewniona obstuga
trakeyjna (lokomotywa byla przy pociagu} i w przypadku wystapienia potrzeby wykorzystania pociagu do
dzialaf ratowniczych byt on w gotowosci do dziatan. NIK stoi na stanowisku, ze powinna byé zgoda
w formie pisemnej, gdyz takie wymogi naktada Regulamin organizacyjno-techniczny SPRT.

2. Wystapily przypadki niepetnej obsady (co do liczby pracownikow oraz wymaganych kwalifikacji)
niektorych zmian roboczych®, Sytuacja taka miala miejsce w przypadku obsady zmian roboczych
w dniach 15-17 czerwca 2012 r., w ktérych na 3 zmianach zamiast 5 oséb (nie liczac kierownika SPRT),
pracowaly 4 osoby. Jedynie na zmianie Il byla peina obsada oraz osoby posiadajace wszystkie
wymagane uprawnienia do obstugi sprzetu. Na pozostatych zmianach brakowalo osob z kwalifikacjami:
kierowcy ciagnika gasienicowego i spawacza {zmiana l), kierownika pociagu gospodarczego i roboczego
oraz spawacza (zmiana ll), operatora agregatu pradotworczego (zmiana IV). W wyjasnieniu Piotra
Nowakowskiego, Kierownika SPRT (do zakresu przydzielonych mu czynnosci zaliczono sporzadzanie
harmonogramu pracy zatogi SPRT) podano, ze bylo to spowodowane urlopami oraz szkoleniem
pracownikow i ze byly wyznaczone osoby, ktore ,petnily dyzur domowy".

Izba ustalita, iz wérod czlonkow zatogi byty osoby z kwalifikacjami: maszynisty zurawia {11 0s6b - 35,5%
ogotu zatogi), kierowcy pojazdu szynowo-drogowego (10 osob - 32,3%), kierowcy ciggnika
gasienicowego (9 osob - 29,0%), spawacza (4 osoby - 12,9%), operatora agregatu pradotworczego
(7 0sbb - 22,6%) oraz kierownika pociagu gospodarczego i roboczego (10 osdb - 32,6%). W $wietle
zZiozonych wyzej wyjasnien dotyczacych obsad niektorych zmian roboczych niezapewniajacych peing

% Na zmianie roboczej powinno by¢ zafrudnionych jednoczeénie co najmniej 5 pracownikéw zapewniajacych obstuge
sprzetu, nie liczac kierownika SPRT {regulamin SPRT)
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obsluge pojazddw i sprzetu stanowiacego wyposazenie SPRT, Izba ma wafpliwosci, czy ww. udziat
pracownikow z odpowiednimi kwalifikacjami jest wystarczajaey.
3. Zaktad nie przeprowadzit szkolen stanowiskowych w obsludze urzadzen do wkolejania dla czlonkéw %

zespotu ratownictwa technicznego. Nie bylo rowniez pracownikéw z uprawnieniami hakowego (wymogi

natozone przez instrukcje I-15 oraz Regulamin organizacyjno-techniczny SPRT). W wyjasnieniu
kierownika tego pociggu podano, ze w SPRT tacznie jest 11 pracownikéw posiadajacych uprawnienia
operatora Zurawia i Ze sg one wazniejsze od uprawnienia hakowego oraz ze nie zachodzi potrzeba
utrzymywania stanowiska hakowego gdyz zuraw jest obslugiwany przez dwoch operatorow (jeden
pracuje jako hakowy). Wymagane (§ 9 instrukcji Ir-15) przeszkolenie w zakresie wlasciwosci fizyko-
chemicznych materialéw niebezpiecznych przeszlo 11 czlonkéw zalogi SPRT (35,5% ogolu - posiadaja
zaswiadczenia o odbyciu takich szkolen przeprowadzonych przez jednostki zewnetrzne), a w zakresie
udzielania pierwszej pomocy w nagtych wypadkach 7 oséb (22,6% ogélu - zaswiadczenia jw.). Pozostale
osoby zostaly przeszkolone w listopadzie 2011 r. w trakcie probnych alarméw dia oséb zatrudnionych na
poszczegdinych zmianach roboczych, ktbre objely wszystkie osoby z zatogi SPRT. Tematyka éwiczen
obejmowala zagadnienia wymienione w § 10 ust. 3 instrukcji Ir-15, w tym udzielanie pierwszej pomocy
w nagtych wypadkach oraz postepowanie w razie wypadkéw kolejowych z towarami niebezpiecznymi.
Osobom tym jednak nie wydano zadwiadczen potwierdzajacych odbycie takich szkoler.
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4. Wystapily braki w wyposazeniu pracownikéw SPRT w niekiore Srodki ochrony indywidualnej,
przewidziane w § 12 Instrukeii Ir-15, tj. bluzy i spodnie kwasoodpome, nakolanniki skérzane, nastopniki
oraz buty skorzane sztyblety. Na wyposaZzeniu SPRT nie bylo rowniez powietrznych aparatdéw
ucieczkowych. W wyjasnieniu kierownika SPRT podano, ze tych zabezpieczen nie stosuje sie, gdyz
zaloga tego pociggu przystepuje do akcji dopiero po usunigciu zagrozenia ze strony Srodkow
chemicznych przez odpowiednie stuzby. Nie mozna zgodzi¢ sig z tym stanowiskiem - nakolanniki
skorzane, odpowiednie obuwie oraz nastopniki, ktére chronig stopy przed zmiazdzeniem sa
hieodzownym wyposazeniem przy wykonywaniu tego rodzaju prac, podobnie jak elementy wyposazenia
skiadajace si¢ na ochrone przed $rodkami chemicznym, gdyz nie moina do kohca przewidziet
zagrozenia zwigzanego z tego fypu praca.

5. Zakiad informowat przewodniczacego Panhstwowe] Komisji Badania Wypadkéw Kolejowych (PKBWK),
atakze Prezesa Urzedu Transportu Kolejowego, o wszystkich zdarzeniach, jakie mialy miejsce w
obszarze dziatania Zaktadu {w latach 2010-2012 do 31 maja miato miejsce 140 takich zdarzen, z tego
5 zaklasyfikowanych jako powaine wypadki, 83 jako wypadki a pozostale 52 jako incydenty?).
W 3 przypadkach (zdarzenia z dnia 29.10.2010 r., 4.03 i 10.09.2011 r.) nie zachowano jednak wymogu
okreslonego w z § 5 rozporzadzenia Ministra Transportu z dnia 30 kwietnia 2007 r. w sprawie powaznych

Wy okreslenia podanego w art. 4 ustawy z dnia 28 marca 2003 r. o transporcie kolejowym {tj. Dz. U. z 2007 r. Nr 16, poz. =
94 ze zm.)



wypadkow, wypadkéw i incydentow na liniach kolejowychs, aby zawiadomienie o zdarzeniu bylo
przekazane nie poznigj niz przed uplywem 24 godzin od jego stwierdzenia. W wyjasnieniu Elzbiety Budki,
Naczelnika Dzialu Eksploatacji podano, ze wystapily one w pigtek Iub sobote a faksy wystano w
poniedzialek (w jednym przypadku wiorek poswiateczny) i w zwigzku z tym nie miafo to wplywu na
prowadzenie postgpowania wypadkowego, poniewaz PKBWK i UTK w weekendy i $wieta nie pracuja. W
ocenie NIK podana w wyjaénieniu okolicznosé nie zwalnia Zaklad z przestrzegania ww. przepisu.

6. Postgpowania zwigzane ze zbadanymi w toku kontroli zdarzeniami (sprawdzono 4 powazne wypadki -
wszystkie jakie wydarzyly sig w rejonie dzialania Zakladu i wszystkie 4 wypadki, do usuwania skutkéw
ktorych wystano jednostki wchodzace w sklad SPRT), zgodnie z § 31 ust. 1 ww. rozporzadzenia Ministra
Transportu z dnia 30 kwietnia 2007 r., komisje kolejowe koriczyly przed uplywem 30 dni roboczych od
dnia zdarzenia (w2 przypadkach wystapiono do przewodniczacego PKBWK o przediuzenie terminu
zakoficzenia postgpowania). Podane w protokolach ustalen kofcowych $rodki zaradcze zostaly przez
Zaklad zrealizowane. |

7. Prowadzone przez zespét kolejowego ratownictwa technicznego, dziatajacy jako SPRT, akcje ratownicze
byly zgodne z obowiazujacymi 2 procedurami: SMS-PW-03 ,Postepowanie w przypadku zdarzed
kolejowych" | SMS-PW-04 ,Prowadzenie akcji usuwania skutkéw wypadkow kolejowych”, skiadajacymi
sig razem z innymi na System Zarzadzania Bezpieczenstwem® (SMS) i zawartymi w zatwierdzonej przez
Wiceprezesa Zarzgdu PKP PLK SA. w dniu 16.09.2011 r. Ksiedze Systemu Zarzgdzania
Bezpieczenstwem PKP Polskie Linie Kolejowe S.A.”. Nalezy jednak wskazac, ze w 2 akcjach (wyjazdy
SPRT z zaméwionym pojazdem trakcyjnym — lokomotywa) nie byt spelniony wymag zawarty w Instrukgji
0 kolejowym ratownictwie technicznym (Ir-15) dotyczacy ww. procedur, aby ¢zas od momentu ogloszenia
alarmu do momentu przyjazdu na umowny punkt kontrolny sformowanege skiadu pociagu ratunkowego
nie byt dtuzszy niz 80 minut;

- wypadek z dnia 9.01.2011 r. (stacja Sieradz) - ogloszenie alarmu o godzinie 15:10, przyjazd na
punkt kontrolny stacji £odz-Widzew o godzinie 17:00
powazny wypadek z dnia 12.08.2011 r. {miejscowo$¢ Baby) — ogloszenie alarmu o godzinie
16:16, przyjazd na punkt kontrolny stacji Lodz-Widzew ¢ godzinie 18:40

W obu przypadkach dostawca ustugi trakeyjnej - PKP CARGO Spolka Akcyjna nie wywigzat sie z

obowiazujacej umowy (podstawienie lokomotywy z obstuga trakcying przekraczato 1 godzing).

8. Poszczegdine sekcje eksploatacji (Lodz, Zdurska Wola Karsznice, Koluszki i Piotrkéw Trybunalski)
zgodnie z wymogiem okreslonym w § 43 Instrukciji o pestepowaniu w sprawach powaznych wypadkow,
wypadkow, incydentow oraz trudnosci eksploatacyjnych na liniach kolejowych (Ir-8) przeprowadzaly co
najmniej raz w miesiacu kontrole stanowisk pracy zwigzanych z prowadzeniem ruchu kolejowego. Nie

5Dz U. Nr 89, poz. 593
§ Wymagania prawne dia SMS zostaly okreslone w rozporzadzeniu Ministra Transportu z dnia 19 marca 2007 r. w sprawie
systemu zarzgdzania bezpieczerstwem w transporcie kolejowym (Dz. U. Nr 60, poz. 407)
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byty natomiast kontrolowane, zaliczone do takich stanowisk w rozporzadzeniu Ministra Infrastruktury z
dnia 18 lutego 2011 r. w sprawie pracownikow zatrudnionych na stanowiskach bezpo$rednio zwigzanych
z prowadzeniem i bezpieczenstwem ruchu kolejowego, prowadzeniem okreslonych rodzajow pojazdow
kolejowych oraz pojazdow kolejowych metra’, stanowiska kierownika pociggu gospodarczego i
roboczego obsadzone w SPRT. W wyjaénieniu Naczelnika Dziatu Kontroli i Instruktazu w tej sprawie
podano, ze pracownicy zajmujacy takie stanowiska wykonujg czynnodci zwigzane z bezpieczenstwem
ruchu w momencie wyjazdu pociggu i w takich okolicznoéciach trudno jest o przeprowadzenie kontroli
oraz Ze takiej kontroli nie mozna zaptanowat. W ocenie NIK podana w wyjanieniu okolicznos¢ nie
zwalnia Zaklad z przestrzegania ww. przepisu. '

9. Dyrektor Zaktadu nie zarzadzat ¢wiczen w formie probnych alarméw ze wzgledu na to, ze nie bylo

sytuacii, o ktorej jest mowa w § 10 ust. 1 instrukgji Ir-15 (przerwa w dziataniach ratowniczych® diuzsza niz
6 miesigcy). W okresie, kiedy przez ponad 6 miesiecy nie bylo wyjazdéw SPRT do usuwania skutkow
powaznych wypadkéw, wypadkéw i incydentéw (okres 16.02.2010 — 9.01.2011) SPRT uczestniczyt m.in.
w usuwaniu skutkdw tzw. trudnoéci eksploatacyjnych®.
W okresie 2010 — 2012 {1 pdlrocze) w ramach nadzoru nad SPRT Naczelnik Sekcji Eksploatacji LodZ
oraz jego zastepcy przeprowadzili 9 kontroli. Z zapiséw dokonanych w Ksigzee kontroli SPRT wynika, ze
przecigtnie 2 razy w miesigcu kierownik tego pociagu przeprowadzat kontrole obecnoéci oraz stanu
trzeZwosci zalogi.

10. W ocenie NIK, Zaktad w ograniczonym zakresie realizowat przypisane w regulaminie organizacyjnym do
zakresu dzialania Samodzielnego Wielcosobowego Stanowiska Pracy ds. Zaplecza Technicznego
Ratownictwa i Ochrony PrzeciwpoZzarowej opracowywanie analiz z akgji usuwania skutkow wypadkow. W
tym zakresie byly wykonywane ,Analizy kolejowego ratownictwa technicznego” za poszczegolne lata,
zawierajace w formie tabelarycznej syntetyczne dane zwigzane z wyjazdami SPRT: data, opis akcji, czas
pracy sprzetu {ewentualne uszkodzenia oraz jego naprawy), wartos¢ przychodu, podmiot na rzecz
ktorego byla wykonywana ustuga oraz koszty obstugi trakcyjnej. Komoérka ta dokonywala rowniez
wyliczenia warto$ci ustugi wykonanej przez SPRT przy usuwaniu skutkow wypadku (albo innych
zdarzenia zwiazanego z wystaniem pociggu ratunkowego) stanowiace podstawe do wystawiania
odpowiedniej faktury. Nie byla natomiast dokonywana ocena przebiegu akeji na miejscu zdarzenia. Nie
dokonywal takiej oceny réwniez Dziat Eksploatacji, ktéremu przypisanc analizowanie pracy zespolow

kolejowego ratownictwa technicznego. Dziat ten dokonywat takich analiz jedynie w zakresie

7Dz, U. Nr 59, poz. 301

8 W § 2 instrukcji Ir-15 ratownictwo techniczne okreslono, jako szereg dzialaf zmierzajacych do jak najszybszego usunigcia
skutkow wypadkow i wydarzen kolejowych w celu zapewnienia przejezdnoscl linii jak rowniez eliminagja potencjainych
zagrozen bezpieczenstwa

§ Wydarzenia kolejowe niebedace powaznymi wypadkami, wypadkami ani incydentami stwarzajgce utrudnienia {przerwy czy
ograniczenia) w dziatalnodci przewozowej niewywierajace jednak bezposredniego wplywu na bezpieczedsiwo ruchu
{zatacznik nr 7 do Instrukgji ir-8 o postepowaniu w sprawach powaznych wypadkow, wypadkow, incydentow oraz trudnose
eksploatacyjnych na liniach kolejowych, opracowanej przez PKP PLK S.A.)
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przestrzegania procedur powiadamiania o zdarzeniu, realizacji obowiazku zapewnienia przez PKP Cargo
S.A. pojazdu trakeyjnego oraz nastepstw dla rozkladu jazdy pociagow wynikajacych z wyjazdu do akci
SPRT.

11. Osoby z kwalifikacjami kierownika pociagu gospodarczego i roboczego, spefniaty warunki okreslone w
§ 4 wymienionego wezesniej rozporzadzenia Ministra Infrastruktury z dnia 18 lutego 2011 r. Ponadto
osoby te zgodnie z § 21 tego rozporzadzenia uzyskaly autoryzacje pracodawcy do pracy na tym
stanowisku. Pozostate osoby posiadaly stosowne poswiadczenia posiadanych kwalifikacji wydane przez:
Transportowy Dozor Techniczny w przypadku zaswiadezeri kwalifikacyjnych do obstugi zurawi
kolejowych, dyrektora ZLK w przypadku prawa kierowania pojazdem kolejowym (do kierowania drezyng i
wozkiem motorowym lub do obstugi Zurawia) i komisje kwalifikacyjng przy PKP Energetyka S.A. w
przypadku Swiadectw kwalifikacyjnych w zakresie obstugi, konserwacii, remontéw i montazu zespotow
pradotworczych o odpowiedniej mocy.

12. Zespot ratownictwa technicznego byt wyposazony w niezbedne pojazdy kolejowe (wagony techniczno-
gospodarcze wyposazone w sprzet do wkolejania i urzadzenia do realizacji wyznaczonych zadanh oraz
2urawie kolejowe), posiadajace wazne $wiadectwa sprawnosci technicznej pojazdu kolejowego, a takze
$wiadectwa dopuszczenia do eksploatacii typu pojazdu kolejowego™®. Ponadto wchodzace w skiad SPRT
Zurawie kolejowe zgodnie z wymogami okreélonymi w rozporzadzeniu Ministra Transportu z dnia
20 wrzeénia 2006 r. w sprawie warunkow technicznych dozoru technicznego w zakresie projektowania,
wytwarzania, eksploatacji, naprawy | modernizacji specjalistycznych urzadzen transportu cigglego
i bliskiego™ byly poddawane co rok badaniom okresowym (dozor techniczny peiny), w wyniku kiorych
dyrektorzy oddziatow terenowych Transportowego Dozoru Technicznego wydawali decyzje zezwalajgce
na ich eksploatacje do czasu wyznaczonego nastepnego badania. Byly rowniez badane w wymaganym
terminie  zbiorniki cinieniowe zamontowane w uktadach hamulcowych pojazdéw kolejowych
wehodzacych w skfad SPRT™, NIK pozytywnie ocenia utrzymanie pojazdow kolejowych wchodzacych w
sklad SPRT w stanie sprawno$ci pomimo zdekapitalizowania tych skiadnikéw majatkowych (wagony
techniczno-gospodarcze wyprodukowane w latach 1965 — 1988, dwa Zurawie kolejowe z lat 1977 i 1988,
pojazd szynowo-drogowy z roku 1981).

13. Wagony techniczno-gospodarcze byly wyposazone zgodnie z wymogami okreslonymi w Zatgczniku Nr 2
do Instrukcji o kolejowym ratownictwie technicznym (Ir - 15} z wyjatkiem braku wciagarek recznych lub
elektrycznych do transportu, wyladunku i zatadunku sprzetu technicznego wewnatrz wagonu sprzetu
technicznego (wagon ten byt obstugiwany przez wciggarke elekiryczng zainstalowang w drzwiach

bocznych wagonu) oraz braku odpowiednich zabezpiecze w skrzyniach zainstalowanych z obu stron

1% wymogi natozone odpowiednio art. 24 ust. 1iart. 23 ust. 1 ustawy z dnia 28 marca 2003 1. o transporcie kolejowym (Dz. U
z 2007 r. Nr 16, poz. 94 ze zm.)

Dz, U, Nr 178, poz. 1320

% rozporzgdzenie Ministra Transportu z dnia 20 pazdziernika 2006 r. w sprawie warunkéw technicznych dozoru
technicznego w zakresie projekiowania, wytwarzania, eksploatacji, naprawy i modernizacji specjalistycznych urzgdzen
ciénieniowych {Dz. U. Nr 199, poz. 1469)




14.

15.

tego wagonu z przeznaczeniem na sprzet. Brak urzadzen potrzebnych do wytaczenia napigcia w miejscu
awarii (uszyniacz sieci trakcyjnej oraz sprzetu dielektrycznego) - jak podat w wyjasnieniu kisrownik SPRT
- wynikat z tego, ze Zakiad nie posiada stosownych pozwolen na dokonywanie takich prac, a czynnosci
wytaczania i zabezpieczania sieci trakcyjnej dokonuje monter Zakiadu Energetycznego Grupy PKP.
SPRT posiadat opracowany i zatwierdzony przez dyrektora Zakladu Linii Kolejowych ,Regulamin
Organizacyjno-Techniczny”, ktéry zostal przyjely do wiadomosci i potwierdzony wilasnorecznym
podpisem przez wszystkich czlonkéw zespolu ratownictwa technicznego. Kierownik SPRT prowadzil
ksigzke ratownictwa technicznego (nosila nazwe Ksigzka pogotowia technicznego”) i zawierata dane
przewidziane w zataczniku Nr 5 do Instrukcji o kolejowym ratownictwie technicznym® Ir-15, SPRT
posiadat dokumentacje eksploatacyjng uzytkowanych maszyn, sprzetu oraz urzadzen z wyjatkiem
urzadzen radiotelefonicznych. W przypadku pechodzacego z roku 1980 ciggnika gasienicowego WZT - 2
{do przeciggania pojazdow) byt jedynie opis i sposob uZytkowania tego pojazdu a takze ksigzka
przegladow i napraw wykonywanych we wiasnym zakresie,

Pasy przeciwpoZarowe urzadzone wzdluz linii kolejowych zarzadzanych przez ZLK, kférych taczna
diugos¢ wynosi 101,12 km, byly corocznie odnawiane do roku 2010 wigcznie. W wyjasnieniu inspektora
ds. ochrony ppoz., jako przyczyne zaprzestania wykonywania tych czynnosci poczawszy od roku 2011
podano zmiang obowigzujacych regulacji prawnych w tym zakresie's. Sprawa ta byla przedmiotem
toczgcych sie postepowan sadowo-administracyjnych. Pomimo niekorzystnych rozstrzygnieé wydanych w
2011 r. Zakfad przystapil do mineralizacji paséw przeciwpozarowych dopiero w czerwcu 2012 r. i tylko dla
tych odcinkow, dla kiorych byly wydane decyzje todzkiego Komendanta Wojewddzkiego PSP,
utrzymujace w mocy decyzje wydane w | instancji“. W ocenie NIK, zarzadea infrastruktury kolejowej
zobowiazany jest do utrzymywania paséw przeciwpozarowych. Obowigzek ten wynika z art, 17 ust. 1
oraz art. 55 ust. 1 pkt 3 wymienionej w przypisie 2 ustawy o transporcie kolejowym, w kiérym okreélono
uprawnienia zgrzqdcy infrast?uktury kolejowej umozliwiajgce realizacje tego obowigzku na gruntach
sgsiadujgcych z koleja.

Przedstawiajac powyzsze oceny i uwagi, Najwyzsza lzba Kontroli wnosi o

wystepowanie do wiasciwej komérki Centrali PKP Polskie Linie Kolejowe S.A o uzyskanie zgody na
Swiadczenie przez SPRT ustug dla innych podmiotéw gospodarczych,
ustalanie harmonogramow pracy zalogi SPRT z zachowaniem wymogdw dotyczagcych liczby i kwalifikagji

056b na poszczegbinych zmianach,

3 rozporzgdzenie Ministra Spraw Wewnglrznych i Administracji z 7 czerwca 2010r w sprawie ochrony przeciwpozarowej
budynkéw, innych obiektéw budowlanych i terendw (Dz. U. Nr 109, poz. 719)

" W zwigzku z pismami nadle$nictw do komend powialowych PSP, w kiérych wskazywano na brak odnawiania paséw
p.poz. przez ZLK, przeprowadzone zostaly przez PSP czynnosci kontrolno-rozpoznawcze w wyniku ktorych wydanych
zostato w latach 2011-2012 (do korica czerwea) 8 decyzji nakazujacych ich wykonywanie.
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- rozwazenie powigkszenia w skladzie SPRT liczby oséb z odpowiednimi kwalifikacjami do obstugi
sprzetu,

- uzupelnienie brakéw w wyposazeniu pracownikoéw SPRT w srodki ochrony indywidualnej,

- przeprowadzanie kontroli obsadzonych w SPRT stanowisk pracy zwigzanych z prowadzeniem ruchu
kolejowego

- opracowywanie analiz z akcji usuwania skutkow wypadkow, w tym dokonywanie ocen przebiegu akcji na
miejscu zdarzenia,

- terminowe zawiadamianie wiasciwych podmiotow o wystapieniu zdarzer na liniach kolejowych,

- wykonywanie paséw przeciwpozarowych wzdiuz linii kolejowych zarzadzanych przez Zaktad.

Najwyzsza izba Kontroli, na podstawie art. 62 ust. 1 ustawy o NiK, oczekuje przedstawienia przez Pana
Dyrektora w terminie 15 dni od daty otrzymania niniejszego wystapienia pokontrolnego, informacji o sposobie
wykorzystania przedstawionych uwag i wykonania wnioskéw badz o dziataniach podjetych w celu realizacji
wnioskéw lub przyczynach niepodjecia tych dziatan.

Zgodnie z trescig art. 61 ust. 1 ustawy o NIK, w terminie 7 dni od daty ofrzymania niniejszego
wystapienia pokontroinego, przystuguje Panu prawo zgtoszenia na piémie do Dyrektora Delegatury NIK w Lodzi
umotywowanych zastrzezei w sprawie ocen, uwag i wnioskow zawartych w tym wystapieniu.

W razie zgloszenia zastrzeZen, zgodnie z art. 62 ust. 2 ustawy o NIK, termin nadestania informacji,

o ktorej mowa wyzej, liczy sie od dnia otrzymania ostatecznej uchwaly wiasciwej komisji NIK.




