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|. Dane identyfikacyjne kontroli

P/13/080 — Wydawanie dokumentéw uprawniajacych do dziatania w lotnictwie cywilnym
i wypetnianie obowigzkdw z nich wynikajgcych

Najwyzsza Izba Kontroli
Delegatura w Krakowie

1. Marta Pankowska, specjalista kontroli panstwowej, upowaznienie do kontroli nr 83910
z dnia 27 czerwca 2013 r.
2. Piotr Smyrak, gtéwny specjalista kontroli paristwowej, upowaznienie do kontroli nr 83931
z dnia 31 lipca 2013 r.
3. Rafat Rossowski, starszy inspektor kontroli paristwowej, upowaznienie do kontroli nr 83913
z dnia 2 lipca 2013 .
(dowdd: akta kontroli str. 1-8)

Miedzynarodowy Port Lotniczy im. Jana Pawta Il Krakéw-Balice spétka z ograniczong
odpowiedzialno$cig, ul. Kpt. Medweckiego 1, 32-083 Balice, dalej ,MPL", ,Spétka” albo
,Zarzadzajacy lotniskiem Krakow-Balice”.

Jan Pamuta — prezes Zarzadu, Lukasz Strutyiski — cztonek Zarzadu, Janusz Kardasinski
— prokurent

Sposob reprezentacji Spdtki: do sktadania o$wiadczen woli i podpisywania w imieniu Spotki
upowaznieni sa: dwaj cztonkowie Zarzadu dziatajacy razem lub jeden cztonek Zarzadu
dziatajacy tacznie z prokurentem.

Il. Ocena kontrolowanej dziatalnosci

Najwyzsza Izba Kontroli ocenia pozytywnie', dziatalno$¢ kontrolowanej jednostki w zakresie
wypetniania obowigzkéw wynikajacych z dokumentéw uprawniajacych do dziatania
w lotnictwie cywilnym w latach 2011-2013 (30 wrze$nia 2013 r.).

Formutujgc te ocene Najwyzsza Izba Kontroli uwzglednita: zgodno$¢ prowadzenia
dziatalno$ci lotniczej z warunkami formalnymi, okreSlonymi w zezwoleniu na prowadzenie
dziatalno$ci gospodarczej w zakresie zarzadzania lotniskiem uzytku publicznego oraz
zachowywanie w sposob trwaty zdolnosci do bezpiecznego wykonywania dziatalno$ci
okre$lonej w certyfikatach lotniska uzytku publicznego. Najwyzsza Izba Kontroli nie zgtasza
uwag do: realizacji programu korygujacego niezgodno$ci stwierdzone podczas audytu
certyfikacyjnego w maju 2010 r., realizacji programéw szkoleri pracownikéw Spétki oraz
wykonania wnioskow sformutowanych po kontroli NIK.

lIl. Opis ustalonego stanu faktycznego

1. Zgodnos$¢é prowadzenia dziatalnosci lotniczej przez MPL
z warunkami uzyskanych uprawnien

MPL uzyskat zezwolenie na prowadzenie dziatalnosci gospodarczej w zakresie zarzadzania
lotniskiem uzytku publicznego Krakéw-Balice w decyzji z dnia 21 czerwca 2007 r.2 (dale;
,zezwolenie”). W punkcie VII decyzji okre$lono szczegbtowe warunki wykonywania
dziatalno$ci. W kontrolowanym okresie MPL zachowywat warunki formalne, ktdrych

"Najwyzsza Izba Kontroli stosuje 3-stopniowg skale ocen: pozytywna, pozytywna mimo stwierdzonych nieprawidtowosci,
negatywna.
2Nr zezwolenia LERA-KD-4020-26/07/5.
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spetnienie determinowato uzyskanie zezwolenia, okreslone w art. 174 i 175 ustawy z dnia
3lipca 2002 r. Prawo lotnicze, dalej ,Prawo lotnicze™, oraz rozporzadzenia Ministra
Infrastruktury z dnia 4 sierpnia 2005 r. w sprawie dokumentéw oraz informacii, jakie jest
obowigzany przedstawi¢ przedsiebiorca ubiegajacy sie o zezwolenie na zarzadzanie
lotniskiem uzytku publicznego®.
W tym okresie Zarzadzajacy lotniskiem Krakow-Balice nie dokonywat zmian danych
zawartych w zezwoleniu, a obejmujacych osobe wnioskodawcy, jego adres i siedzibe,
strukture kapitatowg oraz miejsce wykonywania dziatalnosci.
Sprawozdanie finansowe za rok 2011 wraz z opinig i raportem biegtego rewidenta oraz
sprawozdanie Zarzadu z dziatalnoSci MPL za okres od dnia 1 stycznia 2011 r. do dnia
31 grudnia 2011 r. zostato przestane do Urzedu Lotnictwa Cywilnego (dalej ,ULC") w dniu
7 sierpnia 2012 r. Sprawozdanie finansowe za rok 2012 wraz z opinig i raportem biegtego
rewidenta oraz sprawozdanie Zarzadu z dziatalnosci MPL za okres od dnia 1 stycznia
2012 r. do dnia 31 grudnia 2012 r. zostaty przestane do ULC odpowiednio w dniu 24 maja
2013r.i5lipca2013r.

(dowdd: akta kontroli str. 9-21)

Prezes Zarzadu Jan Pamuta wyjasnit, ze MPL nie przekazywat, na zadanie Prezesa ULC,
innych dokumentéw niz roczne sprawozdania finansowe i sprawozdania z dziatalnoSci,
istotne dla oceny dziatalnosci MPL w latach nastepnych.
MPL nie nabywat i nie obejmowat zadnych udziatéw lub akcji, o ktérych mowa w art. 64
i 64a Prawa lotniczego.

(dowdd: akta kontroli str. 351-360)

W dziatalno$ci kontrolowanej jednostki w przedstawionym wyzej zakresie nie stwierdzono
nieprawidtowosci.

Najwyzsza Izba Kontroli ocenia pozytywnie dziatalno$¢ kontrolowanej jednostki
w zbadanym zakresie.

2. Zachowanie przez MPL w sposo6b trwaty zdolnosci do
bezpiecznego wykonywania dziatalnosci okreslonej
certyfikatem

Zmiany personelu kierowniczego, nadzorujacego i wykonawczego, ktérego decyzje
wplywaly na stan bezpieczenstwa

Pierwszy certyfikat lotniska uzytku publicznego Krakéw-Balice nr PL-001/EPKK/2006 zostat
wydany w dniu 30 maja 2006 r. na okres roku, z datg waznosci do dnia 30 maja 2007 r.
W dniu 17 maja 2007 r. MPL uzyskat drugi certyfikat nr PL-002/EPKK/2007 z datg waznosci
do dnia 17 maja 2010 r. Trzeci certyfikat nr PL-003/EPKK/2010 zostat zatwierdzony w dniu
17 maja 2010 r. na okres do 16 maja 2013 r. Czwarty certyfikat nr PL-004/EPKK/2013
zostat zatwierdzony w dniu 10 maja 2013 r. na okres do 16 maja 2016 .

(dowdd: akta kontroli str. 27-39)

W lutym 2010 r. MPL ZzZiozyt wniosek o przedtuzenie waznosci certyfikatu. Audyt
certyfikacyjny odbyt si¢ w dniach 5-7 maja 2010 r. i zakofczyt sie wynikiem pozytywnym.
Zarzadzajacy lotniskiem Krakéw-Balice przediozyt program korygujacy stwierdzone
niezgodnosci. Zalecenia audytoréw ULC zostaly wykonane, za wyjatkiem zalecenia
dotyczacego kontynuowania i mozliwie szybkiego ukonczenia rozpoczetych dziatan
w zakresie zaplanowania i przeprowadzenia remontu nawierzchni drogi startowej oraz drég
kotowania. MPL ujgt w ,Planie inwestycyjnym MPL na lata 2007-2015" korekte profilu
podiuznego drogi startowej oraz dostosowanie no$nosci i nawierzchni lotniskowych do
aktualnego i prognozowanego poziomu wykorzystania lotniska jako zadanie 8 ,Przebudowa
drég kotowania Alfa i Golf” (planowany termin zakoriczenia: 30 grudnia 2014 r.), zadanie

3Dz.U.z2012r. poz. 933 ze zm.
4Dz.U. Nr 182, poz. 1535.
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12 ,Remont drogi startowej” (21 stycznia 2016 r.) oraz zadanie 13 ,Przebudowa drdg
kotowania Bravo i Fokstrot” (23 lutego 2016 r.).
(dowdd: akta kontroli str. 22-27, 101-157)

Zgodnie z § 18 ust. 1 pkt 4 rozporzadzenia Ministra Infrastruktury z dnia 6 maja 2003 r.
w sprawie certyfikacji dziatalnosci w lotnictwie cywilnym3, dalej ,rozporzadzenie w sprawie
certyfikacji 2003” oraz § 17 ust. 1 pkt 3 rozporzadzenia Ministra Transportu, Budownictwa
i Gospodarki Morskiej z dnia 25 marca 2013 r. w sprawie certyfikacji dziatalno$ci
w lotnictwie cywilnym, dalej ,rozporzadzenie w sprawie certyfikacji 2013, do wniosku
owydanie certyfikatu zarzadzajacy lotniskiem uzytku publicznego  przedktada
charakterystyki zawodowe personelu kierowniczego, ktérych decyzje wptywajg na stan
bezpieczenstwa przedmiotowej dziatalnosci w lotnictwie cywilnym.
MPL nie ztozyt do wniosku o wydanie certyfikatu w 2003 r. oraz do wnioskdw o przedtuzenie
waznosci certyfikatu, ztozonych w 2007 r., 2010 r. i 2013 r. wyzej wskazanego zatacznika.
ULC nie zwracat sie do MPL o uzupetnienie wnioskéw o ten zatacznik.

(dowod: akta kontroli str. 22-100, 242)

Prezes Zarzadu Jan Pamuta wskazat, ze ULC nigdy nie zadat od MPL takiego zatacznika.
MPL nie wystepowat o zwolnienie z obowigzku przedtozenia takiego dokumentu, jak tez nie
byt formalnie przez ULC z niego zwolniony. Obowigzek zatgczania charakterystyk dotyczy
certyfikatu wydawanego po raz pierwszy lub wznawianego po okresie niewaznosci powyzej
12 miesigcy. Podczas pierwszej certyfikacji lotniska w roku 2006, ULC uznat za
wystarczajacy wniosek MPL, ztozony przed wejsciem w zycie rozporzadzenia w sprawie
certyfikacji 2003, zawierajacy obszerny opis potencjatu MPL w zakresie infrastruktury,
wyposazenia i zasobow ludzkich.

(dowdd: akta kontroli str. 351-360)

MPL wystapit z wnioskiem o wydanie certyfikatu w zakresie okreSlonym w art. 160 ust. 3
Prawa lotniczego w pismie z 10 lutego 2003 r., tj. przed wejSciem w zycie rozporzadzenia
w sprawie certyfikacji 2003. Wniosek miat charakter opisowy. Wniosek ten poprzedzony byt
wnioskiem z 5 lutego 2003 r. skierowanym do Ministra Infrastruktury o wyznaczenie MPL
podmiotem zarzadzajacym lotniskiem Krakdw-Balice.

(dowod: akta kontroli str. 22-27)

W dziatalno$ci kontrolowanej jednostki w przedstawionym wyzej zakresie nie stwierdzono
nieprawidtowosci.

Ciagtos¢ posiadania/dysponowania zasobami i urzadzeniami technicznymi,
wykazanymi w dokumentacji zataczonej do wniosku certyfikacyjnego

W zwigzku z wnioskiem MPL o przedtuzenie waznosci certyfikatu z 5 kwietnia 2013 r., ULC
zobowigzat wnioskodawce do ziloZenia, przed przystapieniem do etapu testéw
praktycznych, m.in. dokumentéw potwierdzajacych prawo podmiotu do dysponowania
srodkami lub urzadzeniami, ktore bedg wykorzystywane do prowadzenia wnioskowanej
dziatalnosci w lotnictwie cywilnym. Takiej dokumentacji ULC nie zazadat w trakcie procesu
certyfikacji w 2010 r. MPL przediozyt wykaz $rodkéw i urzadzen bedacych w jego
dyspozycji, ktory obejmowat 39 pozycji: sprzet ratowniczo-gasniczy i sprzet do utrzymania
nawierzchni lotniskowych (oczyszczarki lotniskowe, ptugi wirnikowe, polewarki lotniskowe,
ciggniki rolnicze, pozostate). Do kontroli NIK wybrano losowo siedem pojazdéw i maszyn,
tj.. samochdd ratowniczo-gasniczy, oczyszczarki lotniskowe, ptug wirnikowy, polewarke
lotniskowa, ciggnik, posypywarke i zamiatarke. Wskazane powyzej pojazdy i maszyny
figurowaty w ewidenciji Srodkéw trwatych jako $rodki czynne.

(dowdd: akta kontroli str. 282-315)

W dziatalno$ci kontrolowanej jednostki w przedstawionym wyzej zakresie nie stwierdzono
nieprawidtowosci.

5Dz.U. Nr 146, poz. 1421 ze zm.
6Dz.U.z2013r., poz. 421.
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Zapewnienie ciagtosci i aktualnosci instrukcji wewnetrznych

Zgodnie z art. 69 ust. 1 Prawa lotniczego starty i ladowania na lotnisku mogg odbywac sie

wylacznie w sposéb zgodny z przepisami instrukcji operacyjnej danego lotniska (dalej

,INOP”). INOP dla lotniska Krakéw-Balice zostata zatwierdzona przez Prezesa ULC w dniu

25 maja 2006 .

W okresie objetym kontrolg (do dnia 31 lipca 2013 r.) INOP podlegata trzem zmianom (nr 8,

9 10). Zmiany zostaly zatwierdzone przez Prezesa ULC odpowiednio w dniu 27 czerwca

2011 r. (zmiana nr 8) oraz 9 listopada 2011 r. (zmiana nr 9), 16 listopada 2012 r. (zmiana

nr10).

W procesie opiniowania zmian ULC nie stwierdzit uchybiert formalno-prawnych ani

zastrzezen merytorycznych.

Tre$¢ zmiany nr 10 do INOP zostata przekazana nastepujacym podmiotom:

— zewnetrznym, tj.. ULC, Dowddztwu Sit Powietrznych, Rejonowemu Zarzadowi
Infrastruktury w  Krakowie, przedstawicielowi LineTech Aircraft Maintenance
w Warszawie, przedstawicielowi DO & CO Poland sp. z 0.0. w Balicach, Dowddcy
Jednostki  Wojskowej nr 1155, Komendantowi Placowki Strazy Granicznej,
Kierownikowi Oddziatu Celnego Miedzynarodowego Portu Lotniczego Krakdw-Balice,
Kierownikowi Terenowego Zespotu Kontroli Lotniska w Krakowie Polskiej Agencji
Zeglugi Powietrznej, Dyrektorowi LS Airport Services S.A. Oddziat Krakéw, Dyrektorowi
Welcome Airport Services sp. 0.0. Oddziat Krakéw, przedstawicielowi Excel Handling
sp. z 0.0. Oddziat Krakéw, przedstawicielowi GTL-LOT Maintenance KRK Line Station
(GTL-LOT Ustugi Lotniskowe sp. z 0.0.), Dyrektorowi operacyjnemu Baltic Ground
Services PL sp. z o0.0., Kierownikowi Fili Krakéw Petrolot sp. z o0.0. oraz
przedstawicielowi SP ZOZ Lotnicze Pogotowie Ratownicze Rejon Potudniowy Oddziat
Krakow;

— wewnetrznym, tj.. Prezesowi Zarzadu, Dyrektorowi Portu, Dyrektorowi Biura Spdtki,
Dyrektorowi Pionu Inwestycji, Dyrektorowi Pionu Bezpieczenstwa, Dyrektorowi Pionu
Finansowego, Dyrektorowi Pionu Handlowego, Safety Officer, Komendantowi Lotniczej
Stuzby Ratowniczo-Gasniczej (dalej ,LSRG"), Kierownikowi Dziatu Koordynatoréw
Ruchu Lotniczego Naziemnego, Kierownikowi Dziatu Eksploatacii, Kierownikowi Dziatu
Energetyki, Kierownikowi Dziatu tgcznosci, Kierownikowi Dziatu Administracji oraz
Kierownikowi Dziatu Ochrony Srodowiska i Kontroli Rejonu Oddziatywania Lotniska.

Do wnioskéw o przedtuzenie waznosci certyfikatdw dla lotniska uzytku publicznego

w2010r. i 2013 r. Zarzadzajacy lotniskiem Krakéw-Balice przedtozyt oswiadczenia, ze

wszystkie instrukcje wykonawcze oraz inne dokumenty wymagane do prowadzenia
wnioskowanej dziatalnosci w lotnictwie cywilnym, tj. zarzadzania lotniskiem uzytku
publicznego, zostaty wprowadzone do stosowania i sg przestrzegane.

Do kontroli wybrano probe, obejmujacg pie¢ umoéw, zawartych w okresie 2010-2013

z podmiotami funkcjonujacymi na terenie lotniska Krakow-Balice. Umowy zostaty wybrane

w oparciu o zatgcznik, zawierajacy wykaz uméw, przediozony przez MPL dla celéw audytu

certyfikacyjnego w maju 2013 r. Mianowicie:

— umowa z 1 stycznia 2010 r., zawarta z Excel Handling sp. z 0.0. w Warszawie
w zakresie wykonywania ustug obstugi naziemnej (ogélne ustugi administracyjno-
gospodarcze wykonywane w interesie uzytkownikow, obstuga pasazerow, obstuga
ptytowa, transport naziemny); zgodnie z § 3 ust. 6 i § 4 ust. 10 umowy MPL zobowigzat
sie do przekazywania drugiej stronie umowy zarzadzen, instrukcji, procedur i innych
dokumentow regulujacych zasady dziatalnosci w MPL oraz ich zmian niezwtocznie po
ich publikacji, do ktérych przestrzegania zostat zobowigzany Excel Handling sp. z 0.0.;

— umowa z 21 marca 2013 r., zawarta z Lotos Tank sp. z 0.0. w Gdansku w zakresie
wykonywania ustug obstugi naziemnej (organizacja i wykonywanie czynnoSci
tankowania i roztankowywania, w tym przechowywania paliwa oraz kontroli jako$ci
i iloSci dostaw paliwa); zgodnie z § 3 ust. 6 umowy MPL zobowigzat si¢ przekaza¢ do
wiadomosci strony umowy, nieprzekazane do powszechnej wiadomos$ci, zasady
bezpieczenstwa, a w szczegdlnosci zasady, procedury, instrukcje, zarzadzenia oraz
inne dokumenty regulujgce zasady dziatalnosci na terenie MPL oraz ich zmiany
niezwtocznie po ich publikacji, do ktérych przestrzegania zostat zobowigzany Lotos
Tank sp. z 0.0.; zatacznik nr 4 do umowy zawierat wykaz procedur, instrukcji

5



i regulamindw, obowigzujgcych na terenie MPL, z ktorymi zobowigzane sg zapoznac
sie podmioty zewnetrzne funkcjonujgce na terenie MPL;

— umowa z 1 czerwca 2011 r., zawarta z Mateuszem Gluch i Elzbietg Gtuch,
prowadzacymi dziatalno$¢ gospodarczg jako spétka cywilna Sky Catering Mateusz
Gtuch Elzbieta Gtuch s.c. w Suchej Beskidzkiej w zakresie wykonywania ustug obstugi
naziemnej (ogdlne ustugi administracyjno-gospodarcze wykonywane na rzecz
uzytkownikow, obstuga w zakresie zaopatrzenia pokfadowego statkéw powietrznych
— catering); zgodnie z § 3 ust. 6 i § 4 ust. 11 umowy MPL zobowigzat sie do
przekazywania drugiej stronie umowy zarzadzen, instrukcji, procedur i innych
dokumentéw regulujacych zasady dziatalno$ci w MPL oraz ich zmian niezwtocznie po
ich publikacji (dotyczacych: ustug obstugi naziemnej, systemu zarzadzania
bezpieczenstwem, zarzadzania operacyjnego, zarzadzania jako$cig, Srodowiskowego
i BHP), do ktorych przestrzegania zostat zobowigzany Sky Catering Mateusz Gtuch
Elzbieta Gtuch s.c. w Suchej Beskidzkiej;

— umowa z 1 pazdziernika 2012 r., zawarta z Shell Polska sp. z 0.0. w Warszawie
w zakresie wykonywania ustug obstugi naziemnej (obstuga w zakresie zaopatrzenia
statkéw powietrznych w paliwo, smary i inne materialy techniczne); zgodnie z art. 3
ust. 2 i 3 i art. 4 ust. 6 umowy MPL zobowigzat si¢ do informowania drugiej strony
umowy o wewnetrznych przepisach obowigzujacych w MPL, zwigzanych z wymogami
bezpieczenstwa przeciwpozarowego, obrony cywilnej, bezpieczenstwa lotniczego,
polityki dotyczacej pozwoler wstepu, przepisdw sanitarnych i innych wymogow
obowigzujacych podmioty Swiadczace ustugi w zakresie obstugi naziemnej oraz
0 zmianie tych przepiséw, a Shell Polska sp. z 0.0. zobowigzat sie do ich
przestrzegania;

— umowa z 20 grudnia 2012 r., zawarta z Welcome Airport Services sp. z 0.0.
w Warszawie w zakresie wykonywania obstugi 0sdb niepetnosprawnych oraz oséb
0 ograniczonej sprawno$ci ruchowej podrézujacych drogg lotniczg nie zawierata
postanowien zobowigzujacych strony umowy do informowania oraz przestrzegania
przepisOw (zarzadzenia, instrukcje, procedury i inne dokumenty i ich zmiany)
regulujgcych zasady dziatalnoSci na terenie MPL, w szczegélnoSci w zakresie
bezpieczenstwa.

Zarzadzajacy przekazat dwom kontrahentom, tj. Excel Handling sp. z 0.0. i Welcome Airport

Services sp. z 0.0., zmiane nr 10 do INOP po jej zatwierdzeniu, natomiast trzem pozostatym

— w trakcie kontroli NIK we wrzesniu 2013 .

(dowdd: akta kontroli str. 316-329, 419-421)

Prezes Zarzadu Jan Pamuta wyjaénit, ze Welcome Airport Services sp. z 0.0., jako
uzytkownik Krakdw Airport, zobowigzany jest do przestrzegania ,Regulaminu uzytkowania
Miedzynarodowego Portu Lotniczego im. Jana Pawfa Il Krakéw-Balice”, wprowadzonego
zarzadzeniem nr 9/2009 Prezesa Zarzadu MPL z dnia 1 czerwca 2009 r. Regulamin
szczegOtowo okresla zasady uzytkowania portu w zakresie obstugi naziemnej,
ze szczegoblnym uwzglednieniem wymagan bezpieczenfistwa (okreslonych w INOP), rownych
zasad udostepniania infrastruktury, ochrony $rodowiska oraz bezpieczenstwa i higieny
pracy. Ponadto Welcome Airport Services sp. z 0.0. zostat zobowigzany do posiadania
stosownych zezwolen, wydanych przez Prezesa ULC, na wykonywanie ustug obstugi
naziemnej w MPL w kategorii, 2, 3 i 5. W zwiazku z powyzszym dodatkowe zapisy
w umowie z 20 grudnia 2012 r. nie byty konieczne.

(dowdod: akta kontroli str. 371-380, 387-394)

Cztonek Zarzadu tukasz Strutyfiski wyjasnit, ze kazda umowa z podmiotem zewnetrznym
zawiera wykaz dokumentéw, ktéry odpowiada profilowi dziatalnosci kontrahenta. Podmioty
zewnetrzne zapoznawane sg z dokumentami w momencie podpisywania umowy, co
potwierdzajg podpisem ztozonym pod umowa. Zmiany do INOP s3 przekazywane w wersji
elektronicznej przez komorke merytoryczng MPL. Ewidencja potwierdzenia odbioru
dokumentéw prowadzona jest przez komorki merytoryczne MPL. MPL nie ma obowigzku
przekazywania kompletnego Programu Ochrony MPL przed aktami bezprawnej ingerencii.
Zmiany do Planu Dziatania w sytuacjach zagrozenia przekazuje komérka odpowiedzialna za
realizacje umowy.

(dowdd: akta kontroli str. 381-386)



Zgodnie z art. 188 ust. 1 Prawa Lotniczego zadania ochrony sg realizowane zgodnie
z programami ochrony poszczegdlnych lotnisk.
Aktualizacja Programu Ochrony MPL przed aktami bezprawnej ingerencji (dalej ,POL")
zostata zatwierdzona przez Prezesa ULC w dniu 19 wrze$nia 2012 r. na okres dwoch lat od
dnia doreczenia decyzji o zatwierdzeniu programu. W okresie od zatwierdzenia do dnia
31 lipca 2013 r. Zarzadzajacy lotniskiem Krakow-Balice oSmiokrotnie zmienit zataczniki do
POL. Zmiany dotyczyly: instrukcji przepustkowej, Srodkéw ochrony i patroli, schematu
powiadamiania telefonicznego, regulaminu porzadkowego Krakéw Airport oraz wzordw
przepustek osobowych i samochodowych. MPL przedktadat zmiany do wiadomo$ci Prezesa
ULC, cze$¢ zmian zostata zatwierdzona w drodze odrebnych decyzj.

(dowdd: akta kontroli str. 316-319, 330-334, 395-418)

W dniu 9 pazdziernika 2012 r. Prezes Zarzadu MPL wydat zarzadzenie nr 26/2012
w sprawie wprowadzenia do stosowania zaktualizowanego POL przed aktami bezprawne;
ingerencji. Prezes MPL zobowigzat do bezwzglednego stosowania regulacji zawartych
wPOL: komdrki organizacyjne MPL, podmioty gospodarcze prowadzace lotniczg
dziatalno$¢ gospodarczg na terenie MPL, podmioty gospodarcze prowadzace inng
dziatalno$¢ oraz stuzby ochrony, tj. Straz Graniczna, Policie i Agencje Bezpieczenstwa
Wewnetrznego. Prezes Zarzadu zezwolit na przekazanie kopii POL w wersji elektronicznej
Placéwce Strazy Granicznej w Krakowie-Balicach, Komisariatowi Policji w Zabierzowie
i Urzedowi Celnemu w Balicach. Wymienione powyzej podmioty otrzymaty kopie POL wraz
z zalacznikami. Ponadto kopie POL wykonano dla Dyrektora Pionu Ochrony oraz Szefa
Stuzby Ochrony Lotniska.

(dowod: akta kontroli str. 316-319)

Kierownik Dziatu Ochrony i Utatwien MPL o$wiadczyt, ze zaden podmiot nie wystepowat
o udostepnienie POL w cato$ci. Dla potrzeb aktualizacji wtasnych programéw ochrony
niektore podmioty wystepowaty o udostepnienie niezbednych zatacznikdw takich jak m.in:
instrukcja przepustkowa, przebieg stref chronionych lotniska.

(dowdd: akta kontroli str. 335-339)

W oparciu o prébe umoéw, wskazang powyzej, stwierdzono, ze cztery umowy zawieraty
szczegdlne postanowienia w zakresie bezpieczenstwa, a do trzech uméw dotgczono POL
jako zatacznik.

(dowod: akta kontroli str. 316-319)

Dyrektor Pionu Bezpieczenstwa oswiadczyt, ze cho¢ POL nie jest juz chroniony klauzulg
niejawnosci, zawiera informacje, kitére sg chronione. Stad zakres przekazywanych
informacji na bazie POL jest wtadciwie wywazony i czesto uogdlniony.

(dowdd: akta kontroli str. 330-332)

Zgodnie z art. 84 ust. 2 pkt 1 Prawa lotniczego zarzadzajacy lotniskiem obowigzany jest
opracowaé, z uwzglednieniem przepiséw miedzynarodowych, plan dziatania w sytuacii
zagrozenia uzgodniony z wiasciwym terenowo komendantem wojewddzkim Panstwowej
Strazy Pozarnej — w przypadku portéw lotniczych.

W dniu 14 listopada 2012 r. Prezes ULC zatwierdzit Plan Dziatania w Sytuacjach
Zagrozenia wydanie 2 dla MPL (dalej ,PDSZ"), uzgodniony z Matopolskim Komendantem
Wojewddzkim Parstwowej Strazy Pozarnej w Krakowie. Od daty zatwierdzenia PDSZ nie
podlegat zmianom. Zatwierdzony PDSZ zostat przekazany nastepujgcym podmiotom:
Miejskiemu Komendantowi Pahstwowej Strazy Pozarnej w Krakowie, Dyrektorowi Wydziatu
Bezpieczenstwa i Zarzadzania Kryzysowego Matopolskiego Urzedu Wojewodzkiego
w Krakowie, Dyrektorowi Krakowskiego Pogotowia Ratunkowego, Komendantowi
Powiatowemu Policji, Matopolskiemu Komendantowi Wojewddzkiemu Parstwowej Strazy
Pozarnej w Krakowie, Komendantowi Placowki Strazy Granicznej w Krakowie-Balicach,
Kierownikowi Oddziatu Celnego Portu Lotniczego Krakdw-Balice, Kierownikowi Zespotu
Kontroli Lotniska w Krakowie, Panstwowemu Powiatowemu Inspektorowi Sanitarnemu,
Dyrektorowi LS Airport Services S.A. Oddziat Krakéw (obstuga naziemna), Dyrektorowi
Welcome Airport Services sp. z 0.0. Oddziat w Krakowie (obstuga naziemna), Dowddcy 8.
Bazy Lotnictwa Transportowego Krakéw-Balice, przedstawicielowi Baltic Ground Services
PL sp. z o0.0. (dostawca i dystrybutor paliwa do statkow powietrznych) oraz
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przedstawicielowi Petrolot sp. z 0.0. Filia Krakow-Balice (dostawca i dystrybutor paliwa do
statkéw powietrznych).
(dowdd: akta kontroli str. 316-319, 340-346)

W dniu 14 grudnia 2012 r. Prezes Zarzadu MPL wydat zarzadzenie nr 37/2012 w sprawie
wprowadzenia w zycie i stosowania PDSZ. Wszyscy kierownicy komérek organizacyjnych
i pracownicy MPL zostali zobowigzani do stosowania i przestrzegania tresci PDSZ (§ 2).
Zarzadzenie dotyczyto réwniez pracownikéw firm zewnetrznych, uzytkujacych lotnisko oraz
funkcjonariuszy panstwowych petnigcych stuzbe na terenie MPL.

(dowdd: akta kontroli str. 316-319)

Zgodnie z art. 84 ust. 2 pkt 1 Prawa lotniczego (obowigzujgcym do dnia 18 wrzeénia
2011r.) zarzadzajacy lotniskiem obowiazany byt opracowac instrukcje bezpieczenstwa
pozarowego dla lotniska, zgodnie z przepisami miedzynarodowymi, oraz okre$lic w nigj
sposoby postepowania w przypadku powstania pozaru lub innego miejscowego zagrozenia,
uzgodniong z wtasciwym terenowo komendantem Panstwowej Strazy Pozarne;.
Na lotnisku Krakéw-Balice obowigzuje Instrukcja Bezpieczenstwa Pozarowego z dnia
25 wrze$nia 2007 r., zatwierdzona przez Prezesa ULC w decyzji z dnia 9 kwietnia 2010 r.
Instrukcja podlegata uzgodnieniu z Komendantem Miejskim Panstwowej Strazy Pozarne;
w Krakowie. Instrukcja zostata wprowadzona w zycie na podstawie zarzadzenia nr 49/2007
Prezesa Zarzadu MPL z dnia 25 wrze$nia 2007 r. W zarzadzeniu zobowigzano wszystkich
pracownikdw zatrudnionych w MPL oraz uzytkownikéw lotniska do stosowania
i przestrzegania tresci Instrukcji.

(dowod: akta kontroli str. 316-319)

Cztonek Zarzadu tukasz Strutynski wyjasnit, ze wystapienie o zatwierdzenie Instrukcji
Bezpieczenstwa Pozarowego w 2010 r. wynikato z przeprowadzonej aktualizacji w dniu
24 marca 2010r.

(dowdd: akta kontroli str. 381-386)

W dziatalno$ci kontrolowanej jednostki w przedstawionym wyzej zakresie nie stwierdzono
nieprawidtowosci.

Najwyzsza Izba Kontroli zwraca uwage na nieprzekazywanie zaktualizowanej wersji INOP
wybranym podmiotom zewnetrznym, z ktérymi zawarto umowy kooperacyjne na
$wiadczenie ustug. Shell Polska sp. z 0.0., Lotos Tank sp. z 0.0. oraz Sky Catering Mateusz
Gtuch Elzbieta Gtuch s.c. otrzymali zmiane nr 10 do INOP dopiero w trakcie kontroli NIK we
wrzesniu 2013 r. (odpowiednio: 3 wrze$nia, 24 wrzesnia oraz w zataczeniu do pisma
z 17 wrze$nia 2013 r.). Zdaniem NIK podmioty, z ktdrymi zawarto umowy kooperacyjne na
Swiadczenie ustug, winny otrzymywac na biezaco zaktualizowang instrukcje w dotyczacym
ich zakresie.

Szkolenia personelu

W trakcie audytéw certyfikacyjnych w 2010 r. i 2013 r. w obszarze obejmujacym kwalifikacje
i szkolenie personelu audytorzy ULC nie stwierdzili nieprawidtowos$ci uniemozliwiajacych
wydanie certyfikatu lotniska. W uwagach ogdlnych po audycie certyfikacyjnym w kwietniu
2013 r. audytorzy wskazali, ze nalezy rozwazy¢ wydzielenie komorki organizacyjnej
w strukturze organizacyjnej MPL, ktdra zajmowataby sie szkoleniem i egzaminowaniem
w zakresie: ruchu pojazdéw i o0séb, wtargniecia na droge startowg, tgcznosci
radiotelegraficznej, systemu zarzadzania bezpieczenstwem, planu dziatania w sytuacji
zagrozenia, bezpieczefistwa na plycie postojowej oraz wykonywania operacji
w ograniczonej widzialnoci. Obecny system szkolenia w gtéwnej mierze polega na
samoksztatceniu (pracownik otrzymuje materiaty dydaktyczne) i poddaniu sie egzaminowi
sprawdzajacemu. W programie naprawczym MPL przewidziat podjecie dziatan polegajacych
na opracowaniu ramowych i/lub szczegdtowych programéw szkolen oraz podjecie decyzji
o0 prowadzeniu szkolen na bazie istniejacych osrodkéw szkolenia (zewnetrznych) lub
wiasnej komarki szkoleniowej w terminie do korica 2013 r.

(dowdd: akta kontroli str. 347-370)

Zatacznik nr 28 do INOP regulowat kwestie planéw i harmonograméw szkolen stuzb
operacyjnych. W kontrolowanym okresie zapisy zatacznika nr 28 byly realizowane m.in.
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poprzez: przeprowadzanie egzamindw, umozliwiajgcych uzyskanie uprawnien do
prowadzenia pojazdéw mechanicznych po drogach wewnetrznych, ptycie postojowej oraz
polu manewrowym dla wszystkich osob kierujgcych takimi pojazdami na terenie lotniska
Krakdw-Balice, przeprowadzanie szkolen wewnetrznych dla pracownikédw Dziatu
Eksploatacji, poprzedzajgcych kazdorazowo sezon zimowy (,Akcja Zima”), przeprowadzenie
wewnetrznych testéw kontrolnych dla dyzurnych operacyjnych MPL, majacych na celu
sprawdzenie wiedzy wymaganej od pracownikéw na zajmowanym stanowisku, prowadzenie
rocznych szkolen doskonalacych dla ratownikow LSRG, konczacych sie w czerwcu
egzaminami: teoretycznym i praktycznym oraz realizowane poprzez prowadzenie szkolen
w ramach Krajowego Programu Szkolenia w zakresie ochrony lotnictwa cywilnego.

(dowdd: akta kontroli str. 347-354)

Prezes Zarzadu Jan Pamuta wyjasnit, ze szkolenia z zakresu zasad poruszania sie
pieszych po terenie MPL prowadzi si¢ w ramach szkolenia wstepnego w dziedzinie BHP,
w formie instruktazu stanowiskowego. Szkolenia te uwzgledniajg zapisy INOP.

(dowdd: akta kontroli str. 371-380)

Do kontroli szkolen pracownikéw MPL wybrano prébe, ktéra objeta 29 os6b. Na podstawie
préby stwierdzono, ze wszystkie osoby objete probg przeszty szkolenie $wiadomosci
ochrony lotnictwa cywilnego. Sposrod 29 pracownikow 24 osoby (83%) posiadaty aktualne
uprawnienia do prowadzenia pojazdéw mechanicznych po drogach wewnetrznych, ptycie
postojowej oraz polu manewrowym. Takich uprawnien nie posiadali: dyrektor Pionu
Bezpieczenstwa, dowddca kompanii, dowddca zastepu (LSRG), kierownik Dziatu
Eksploatacji i dyrektor Portu poniewaz, w ramach wykonywanych obowigzkéw stuzbowych,
nie wykonywali prac wymagajacych prowadzenia pojazdéw mechanicznych we wskazanych
wyzej czesciach lotniska. Trzynascie osdb z grupy pracownikow zwigzanych z ochrong
lotniska przed aktami bezprawnej ingerenciji uczestniczylo w szkoleniach z zakresu ochrony
lotnictwa cywilnego, organizowanych na postawie rozporzadzenia Ministra Infrastruktury
z dnia 17 lipca 2009 r. w sprawie Krajowego Programu Szkolenia w zakresie ochrony
lotnictwa cywilnego?, a po utracie przez nie mocy w dniu 19 marca 2013 r., prowadzonych
na podstawie programoéw, stworzonych w oparciu o przepisy zatgcznika do rozporzadzenia
Komisji (EU) nr 185/2010 z dnia 4 marca 2010 r. ustanawiajacego szczegdtowe Srodki
w celu wprowadzenia w zycie wspblnych podstawowych norm ochrony lotnictwa cywilnego®
— dalej ,rozporzadzenia Komisji nr 185/2010”. W badanej probie pracownikow zwigzanych
z ratownictwem i ochrong przeciwpozarowg dwie osoby (dowddca zastepu, ratownik)
uczestniczyty w corocznych szkoleniach doskonalacych LSRG, trzy osoby (komendant
LSRG, dowodca zastepu, dowddca plutonu) zdaty egzamin recertyfikacyjny w zakresie
kwalifikowanej pierwszej pomocy, potwierdzajacy uzyskanie tytutu ratownika, jedna osoba
ukoniczyta kurs w zakresie kwalifikowanej pierwszej pomocy i uzyskata tytut ratownika.
Komendant LSRG uczestniczyt w konferencjach komendantow LSRG, w szkoleniu oraz
konferencji i spotkaniu branzowym. Trzech z czterech pracownikéw Dziatu Eksploatacii
(z wyjatkiem kierownika Dziatu Eksploataciji) uczestniczyto w okresowych wewnetrznych
szkoleniach w zakresie obstugi specjalistycznego sprzetu utrzymania lotniskowego,
poprzedzajacych sezon zimowy (lata 2010/2011, 2011/2012, 2012/2013). Dwéch z nich
uzyskato uprawnienia do wykonywania funkcji asystenta koordynatora ruchu lotniczego
naziemnego w 2012 r. W grupie pracownikéw, zwigzanych z koordynacjg ruchu
naziemnego i zarzadzaniem operacyjnym w kontrolowanym okresie dwie osoby, tj. Safety
Officer i dyzurny operacyjny portu lotniczego podnosito kwalifikacje, uczestniczac
w szkoleniach wewnetrznych i zewnetrznych zwigzanych z wykonywanymi obowigzkami
stuzbowymi. Trzecia osoba, tj. koordynator ruchu lotniczego naziemnego uczestniczyt
w szkoleniu Swiadomosci Ochrony Lotnictwa oraz uzyskat uprawnienia do kierowania
pojazdami na terenie lotniska. Dyrektor Portu uczestniczyt w szkoleniu Swiadomosci
Ochrony Lotnictwa, szkoleniach zewnetrznych, seminariach, konferencjach i targach.
W 2013 r. uczestniczyt w Il Szczycie Lotniczym we Wroctawiu.

(dowod: akta kontroli str. 347-354)

7Dz.U. Nr 122, poz. 1011.
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Zgodnie z zapisami zatacznika nr 28 do INOP koordynatorzy ruchu lotniczego naziemnego
(marshallers) poddawani sg okresowym sprawdzianom kwalifikacji oraz podlegajg
szkoleniom koordynatorow ruchu lotniczego naziemnego w Przedsigbiorstwie Pafistwowym
,Porty Lotnicze” w Warszawie.

(dowdd: akta kontroli str. 320, 347-354)

Cztonek Zarzadu tukasz Strutynski wyjasnit, ze koordynatorzy ruchu lotniczego
naziemnego — poziom praktykant odbywajg miesieczne szkolenia, a nastepnie po uptywie
trzech lat realizujg tygodniowy program szkolenia na koordynatora. W okresie pomiedzy
szkoleniami, jak i w nastepnych latach koordynatorzy przechodzg coroczne egzaminy
teoretyczne i praktyczne w Os$rodku Szkolenia Stuzb Lotniczych w Przedsiebiorstwie
Panstwowym ,Porty Lotnicze” w Warszawie. Koordynator objety prébg (M.C.) posiada
uprawnienia koordynatora ruchu lotniczego naziemnego, potwierdzone bezterminowym
Swiadectwem egzaminu Scistego zdobytym przed komisjg Portu Lotniczego w Krakowie
wdniu 8 maja 1992 r., jeszcze przed zatwierdzeniem przez Gtowny Instytut Lotnictwa
Cywilnego ,Programu Szkolenia Koordynatoréw Ruchu Lotniczego Naziemnego” w 2001 r.
i sg one nadal aktualne. Powyzszy program nie anulowat uprawnien M.C., a jedynie wymusit
obowiazek realizacji programu szkolen i egzaminéw dla nowoprzyjetych pracownikéw. M.C.
pracuje jako koordynator od 21 lat, tj. od otrzymania uprawnien.

(dowdd: akta kontroli str. 381-386)

W kontrolowanym okresie w MPL prowadzono szkolenia w ramach Krajowego Programu

Szkolenia w zakresie ochrony lotnictwa cywilnego na podstawie nastepujacych programéw:

—  programu Szkolenia Swiadomoséci Ochrony Lotnictwa, zatwierdzonego przez Prezesa
ULC w dniu 27 lutego 2009 r., a po uzupetnieniu, w dniu 2 wrzes$nia 2010 .,

— programdw szkolen kierunkowych moduty 1-9, zatwierdzonych przez Prezesa ULC
w dniu 4 maja 2011 r,,

— programu  szkolenia  specjalistycznego  podstawowego  operatoréw  kontroli
bezpieczenstwa i program szkolenia specjalistycznego doskonalacego operatorow
kontroli bezpieczenstwa, zatwierdzonego przez Prezesa ULC 23 listopada 2011 .,

— programu szkolenia w zakresie ogoinej $wiadomosci ochrony lotnictwa cywilnego,
opracowany na podstawie pkt 11.2.6. zatacznika do rozporzadzenia Komisji
nr 185/2010 z dnia 4 marca 2010 r., zatwierdzonego przez Prezesa ULC 17 kwietnia
2013,

— programu okresowej ponownej certyfikacji dla operatoréw kontroli bezpieczenstwa,
o ktorej mowa w pkt 11.3.3. zatgcznika do rozporzadzenia Komisji nr 185/2010,
zatwierdzonego przez Prezesa ULC 4 lipca 2013 r.,

— programu specjalistycznego szkolenia 0s6b bezposrednio nadzorujgcych osoby
stosujace $rodki kontroli w zakresie ochrony (przetozonych) na podstawie pkt 11.2.4.
zatgcznika do rozporzadzenia Komisji nr 185/2010, zatwierdzonego przez Prezesa ULC
16 lipca 2013 r.

(dowod: akta kontroli str. 347-354)

W dziatalno$ci kontrolowanej jednostki w przedstawionym wyzej zakresie nie stwierdzono
nieprawidtowosci.

Trwatos¢ spetniania innych wymogow niezbednych na etapie wydawania certyfikatu

ULC w pismie z 3 marca 2010 r., poprzedzajacym przeprowadzenie audytu certyfikacyjnego
w maju 2010 r., wskazat, ze MPL powinien ztozy¢ nastepujgce dokumenty: pisemne
o$wiadczenie, ze wszystkie wymagane dla prowadzenia wnioskowanej dziatalnosci
procedury zawarte w INOP zostaly wprowadzone do stosowania oraz sg w petni
przestrzegane przez wszystkie stuzby i osoby funkcyjne wigcznie z podwykonawcami
i dostawcami ustug, wypis z KRS, regulamin organizacyjny, wykaz uméw kooperacyjnych
na Swiadczenie ustug przez podmioty zewnetrzne na rzecz podmiotu wnioskujacego
o wydanie certyfikatu, kopie polis ubezpieczenia, wymaganych zgodnie z art. 160 ust. 4 pkt
1 i art. 209 ust. 1 Prawa lotniczego, uzupetniony wstepny harmonogramu certyfikacii,
doktadne dane na temat lotniska, kiére zostang zamieszczone w nowym certyfikacie
lotniska oraz w decyzji administracyjnej Prezesa ULC (np. oficjalna nazwa lotniska w jezyku
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polskim i angielskim), dowdd wniesienia optaty lotniczej. MPL przediozyt wymagane
dokumenty.
(dowod: akta kontroli str. 22-27, 77-100)

Whiosek o przediuzenie waznosci certyfikatu, ztozony przez MPL w kwietniu 2013 r., zostat
poprzedzony pismem z ULC z 24 stycznia 2013 r. ULC zobowigzat wnioskodawce, przed
przystapieniem do etapu testéw praktycznych, do przedtozenia nastepujacych dokumentéw:
potwierdzajacych prawo podmiotu do dysponowania $rodkami lub urzadzeniami, ktére bedg
wykorzystywane do prowadzenia wnioskowanej dziatalnosci w lotnictwie cywilnym, wykazu
umow kooperacyjnych na $wiadczenie ustug przez podmioty zewnetrzne na rzecz podmiotu
wnioskujacego o wydanie certyfikatu, projektu specyfikacji, oktérych mowa w § 4
rozporzadzenia w sprawie certyfikacji 2003, jezeli wystepujg (CAT I, CAT I, LVTO).
Zarzadzajacy lotniskiem Krakow-Balice przedtozyt wymagane dokumenty.

(dowdd: akta kontroli str. 22-27, 40-76)

W dziatalno$ci kontrolowanej jednostki w przedstawionym wyzej zakresie nie stwierdzono
nieprawidtowosci.

Dziatania zmierzajace do rezygnacji z certyfikatu, zmiany zakresu rzeczowego
dziatalnosci objetej certyfikatem, czasu jego waznosci lub jego zawieszenia

W dniu 5 wrzesnia 2012 r. MPL ztozyt wniosek o przedtuzenie waznosci certyfikatu dla
lotniska uzytku publicznego dotyczacy rozszerzenia zakresu uprawnienn wynikajacych
z certyfikatu lotniska 0 wykonywanie operacji startow przy ograniczonej widzialnosci (Low
Visibility Take Off). W listopadzie 2012 r. odbyt sie audyt certyfikacyjny. W dniu 7 marca
2013 r. Prezes ULC wydat decyzje, w ktdrej postanowit rozszerzy¢ zakres wynikajacy
z certyfikatu lotniska Krakéw-Balice (EPKK) nr PL-003/EPKK/2010 poprzez wydanie
specyfikacji uprawniajacej do wykonywania operacji startu w warunkach ograniczonej
widzialnosci.
W kwietniu 2013 r. wraz z wnioskiem o przedtuzenie waznosci certyfikatu dla lotniska uzytku
publicznego, MPL zlozyt wniosek o rozszerzenie zakresu certyfikatu o wykonywanie
operacji ladowan w warunkach ograniczonej widoczno$ci dla kategorii I (CAT II).
Do certyfikatu nr PL-004/EPKK/2013 lotniska Prezes ULC wydat specyfikacje, uprawniajaca,
do wykonywania operacji w warunkach ograniczonej widzialnoSci.
Zarzadzajacy lotniskiem Krakow-Balice nie podejmowat dziatar zmierzajacych do rezygnacii
z certyfikatu lub zmian czasu waznoSci certyfikatu oraz do jego zawieszenia.

(dowod: akta kontroli str. 22-27, 32-39, 242-281)

W dziatalno$ci kontrolowanej jednostki w przedstawionym wyzej zakresie nie stwierdzono
nieprawidtowosci.

Najwyzsza Izba Kontroli ocenia pozytywnie dziatania zmierzajace do zachowania przez
MPL w sposéb trwaly zdolnosci do bezpiecznego wykonywania dziatalnosci okreslone;
certyfikatem.

3. Audyt wewnetrzny i kontrola wewnetrzna

Zarzadzeniem nr 2/07 z dnia 12 stycznia 2007 r. Prezes MPL wyznaczyt wewnetrznych
audytoréw kontroli jako$ci ochrony lotnictwa cywilnego — A. S. i J. B. Zarzadzenie stanowito,
ze zakres czynnosci audytordw okreslat przepis § 21 rozporzadzenia Ministra Infrastruktury
z dnia 10 stycznia 2005 r. w sprawie Krajowego Programu Kontroli Jakosci w zakresie
ochrony lotnictwa cywilnego®, zwane dalej ,rozporzadzeniem w sprawie KPKJ".
Zarzadzeniami nr 23/2008 z dnia 13 czerwca 2008 r. oraz nr 8/2010 z dnia 19 lutego 2010 .
Prezes MPL wyznaczyt kolejnych dwoch wewnetrznych audytorow kontroli jakosci ochrony
lotnictwa cywilnego, odpowiednio — P. J. i R. B.

(dowod: akta kontroli str. 428-430)

W pkt 4 POL pt. ,Przedsiewziecia zapewniajace efektywno$¢ programu” m.in. wskazano na
wyznaczenie w MPL audytorow wewnetrznych i okreslono ich zadania, okreslono

9Dz.U. Nr 25, poz. 208.
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wymagania w odniesieniu do audytora wewnetrznego, tj. przytoczono postanowienia § 11
ust. 1 pkt 1-6 rozporzadzenia w sprawie KPKJ oraz stwierdzono, ze organizacja systemu
kontroli jakoSci w zakresie ochrony lotnictwa cywilnego w MPL okreslona zostata
w zataczniku nr 29 do POL. Zatacznik ten stanowi zarzadzenie nr 2/07 Prezesa Zarzadu
MPL z 12 stycznia 2007 r. w sprawie wyznaczenia wewnetrznych audytordw kontroli jakoSci
ochrony lotnictwa cywilnego (oraz zmieniajace je zarzadzenie nr 8/2010 z 19 lutego
2010r.), w ktérym: a) wskazano nazwiska audytoroéw, b) przytoczono ich zadania z § 21
rozporzadzenia w sprawie KPKJ, c) zobowigzano wszystkie podmioty prowadzace lotniczg
dziatalno$¢ gospodarczg na terenie lotniska Krakow-Balice oraz komérki organizacyjne MPL
do dostarczania audytorom wszelkich niezbednych informacji i dokumentéw, d)
zobowigzano audytordw do ochrony informaciji zebranych w trakcie czynnosci audytorskich.
Pkt 4.6. POL stanowi o testowaniu i ocenie programu ochrony lotniska, co jest realizowane
poprzez audyty, przeglady, inspekcje, testy i cwiczenia prowadzone przez wyznaczonych
audytordw wewnetrznych. Z wynikami audytéw zapoznawany jest ZOL i Zarzadzajacy
lotniskiem Krakdw-Balice. Wyniki audytow stanowig podstawe do planowania tematyki
szkolen dla pracownikow.

(dowdd: akta kontroli str. 435-439)

Harmonogram wewnetrznych audytow kontroli jakoSci w zakresie ochrony lotnictwa
cywiinego w MPL na lata 2011-2013 przekazano do ULC pismami, odpowiednio,
z 20 pazdziernika 2010 r., 7 pazdziemika 2011 r. oraz 10 pazdziernika 2012 r.,
tj. w terminach zgodnych z wymaganiami rozporzadzenia w sprawie KPKJ. Sprawozdania
roczne z przeprowadzonych audytow przestane zostaty do ULC pismem z 9 stycznia 2012 r.
(wystanym 10 stycznia 2012 r.) oraz pismem z 9 stycznia 2013 r. (wystanym 10 stycznia
2013 r.).

(dowdd: akta kontroli str. 443)

W wyniku przeprowadzonych audytéw, inspekcji i testéw ochrony formutowano wnioski
i zalecenia w uzasadnionych przypadkach. Przyktadowo w 2011 r. po audycie ochrony
zalecono kontynuowa¢ rozpoczete prace w zakresie usuwania ro$linnosci zlokalizowanej
w odlegtosci mniejszej niz 3 m od ogrodzenia oraz uzupemi¢ na ogrodzeniu brakujgce
tablice (informujace o zakazie wstepu na teren lotniska). W ramach prowadzonych inspekcii
ochrony przyktadowo w grudniu 2012 r. stwierdzono, ze bramka nr 1 do wykrywania metali
w terminalu krajowym obluzowata sig i zalecono pilne usunigcie tego defektu. W ramach
testow ochrony przyktadowo w lutym 2012 r. pozorant (pracownik Pionu Bezpieczehstwa)
usitowat wnies¢ do strefy zastrzezonej lotniska skrzynke narzedziowg, do czego nie byt
uprawniony. Wartownik nie udzielit pozwolenia na wniesienie skrzynki i poinformowat o tym
swojego przetozonego.
Sformutowane wnioski i zalecenia zostaty zrealizowane, wzglednie znajdujg sie w fazie
realizacji (np. usuwanie ro$linnosci — dziatanie ciagte).

(dowdd: akta kontroli str. 443-463)

W dziatalno$ci kontrolowanej jednostki w przedstawionym wyzej zakresie nie stwierdzono
nieprawidtowosci.

1. Najwyzsza Izba Kontroli zwraca uwage, ze audytorzy wewnetrzni zatrudnieni sg
w Pionie Bezpieczenstwa MPL na stanowiskach: kierownika Dziatu Ochrony i Utatwien,
podlegajacego  dyrektorowi  ds.  bezpieczenstwa MPL, gtéwnego  specjalisty
ds. bezpieczenstwa i spraw obronnych w Dziale Ochrony i Utatwien, podlegajacego
kierownikowi Dziatu Ochrony i Utatwien, kierownika Dziatu Szkoleri Ochrony, podlegajacego
dyrektorowi ds. bezpieczenstwa MPL oraz specjalisty ds. bezpieczenstwa i szkoleh w Dziale
Szkolen Ochrony, podlegajacego kierownikowi Dziatu Szkolers Ochrony.

(dowdd: akta kontroli str. 441-443)

W odpowiedzi na pytanie, dlaczego wewnetrznymi audytorami kontroli jakosci w zakresie
lotnictwa cywilnego w MPL sg pracownicy Pionu Bezpieczenstwa Spétki (dwdch
kierownikéw dziatéw i dwéch ich podwtadnych), co oznacza, ze osoby wspdlodpowiedzialne
za tworzenie standarddéw ochrony lotniska nastepnie weryfikuja, jako audytorzy, sposob ich
praktycznej realizacji, przy czym kontrolg obejmujg dziatania pracownikéw podlegajacych
temu samemu przetozonemu, tj. dyrektorowi Pionu Bezpieczenstwa, a takze dlaczego
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audytorzy wewnetrzni w MPL nie zajmujg si¢ wytacznie dziatalnoscig audytowg oraz nie sg

wyodrebnieni organizacyjnie w strukturze Spédtki, z bezposrednig podlegtoscia Prezesowi

Zarzadu, Prezes Jan Pamuta wyjasnit m.in.:

- obowigzujace akty prawne (zarédwno krajowe, jak i WE) nie okre$lajg wymogow
w zakresie umiejscowienia wewnetrznych audytoréw kontroli jakoSci w strukturze
organizacyjnej podmiotu zarzadzajgcego lotniskiem;

— wyznaczeni przez Prezesa Zarzadu pracownicy MPL spetniajg wszelkie kryteria
audytorow kontroli jakosci w zakresie ochrony lotnictwa cywilnego;

- kazda procedura i instrukcja dot. bezpieczenstwa, jak réwniez szereg rozwigzan
wdrazanych w Porcie Lotniczym, jest poddawana przez audytoréw permanentne;
analizie i ewentualnym korektom, w celu zapewnienia obowigzujacych standardéw
ochrony lotnictwa cywilnego;

— zakres realizowanych kontroli wewnetrznych to przede wszystkim sprawdzanie systemu
ochrony fizycznej, technicznych $rodkéw ochrony ze szczegdinym uwzglednieniem
wyposazenia PKB i dziatania pracownikéw Stuzby Ochrony Lotniska;

— pracownicy Pionu Bezpieczenstwa wykonujacy obowigzki audytora kontroli jakoSci
w zakresie ochrony lotnictwa cywilnego to osoby obiektywne, ktdrych doswiadczenie
oraz wiedza fachowa dajg rekojmie nalezytego wypetniania zadar;

— praca audytorow podlega obiektywnej, zewnetrznej ocenie przez inspektoréw ULC
podczas prowadzonych testow, audytow;

— podlegtos¢ stuzbowa nie stoi w kolizji z obowigzujacymi standardami ochrony, gdyz
dyrektor Pionu Bezpieczenstwa jako osoba posiadajgca do$wiadczenie moze
obiektywnie oceni¢ zaréwno prace audytorow, jak i stuzb realizujgcych czynnosci
kontrolne;

— audytorzy nie zajmujg sie wytacznie dziatalno$cig audytowa; dopiero po osiggnieciu
okreslonej przepustowo$ci moze by¢ rozpatrzona konieczno$¢ wydzielenia zespotu
audytorow; w obecnych realiach MPL audytorzy musieliby by¢ zatrudnieni na cze$é
etatu, co oznaczatoby marnowanie potencjatu pracowniczego, a znani i rozpoznawani
pracownicy zespotéw audytorskich mieliby znacznie ograniczone mozliwosci
prowadzenia czynnosci, gdyz pracownicy, widzac audytorow na PKB, wiedzieliby, ze sg
audytowani;

— uwzgledniajgc powyzsze, nalezy stwierdzi¢, ze nie zachodzi potrzeba wyodrebniania
audytorow wewnetrznych poza Pion Bezpieczenstwa, z bezposrednig podlegtoscig pod
Prezesa Zarzadu i poki co nie jest zasadnym, aby audytorzy zajmowali sie wylgcznie
dziatalnoScig audytowa.

(dowdd: akta kontroli str. 371-380)

Zdaniem NIK takie umiejscowienie organizacyjne audytorow moze wplywaé na
bezstronnos¢ prowadzonych przez nich wewnetrznych audytéw kontroli jakosci.

2. Regulamin organizacyjny MPL w § 13 ust. 2 lit. e stanowi, ze do wytacznej kompetencji
Zarzadu Spodtki nalezy m.in. inicjowanie dziatan zwigzanych z kontrolg wewnetrzng,
aw czesci Il punkcie 1.2.12 — ze do zakresu dziatania Biura Spdtki nalezy koordynacja
dziatar zwigzanych z kontrolg wewnetrzng (w tym takze audyt legalno$ci oprogramowania)
i wypracowywanie zalecen pokontrolnych do akceptacji Zarzadu.
Regulamin nie przewiduje w strukturze Spétki funkcjonowania wyodrebnionej komorki
kontroli wewnetrzne;.

(dowdd: akta kontroli str. 320)
W odpowiedzi na pytania:
— jakie dziatania zwigzane z kontrolg wewnetrzng Zarzad zainicjowat w latach 2011-2013,
— ile kontroli wewnetrznych przeprowadzono w Spotce w tym okresie i jakie obszary jej

dziatalno$ci byty kontrolowane,

— jakie zalecenia pokontrolne zostaty wypracowane do akceptacji Zarzadu,
czionek Zarzadu tukasz Strutynski wyjasnit, ze regulamin organizacyjny MPL nie precyzuje
formy kontroli wewnetrznej, pozostawiajac szczegétowe rozwigzania w gestii Zarzadu.
W zwigzku z tym w Spoice zostaty wdrozone systemowe mechanizmy kontroli wewnetrznej
jako rozwigzania ciggle realizowane w poszczegélnych obszarach jej funkcjonowania, co ze
wzgledu na obszerno$¢ materiatu nie zostato blizej przedstawione w wyjasnieniach.
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Niezaleznie od rozwigzan systemowych istnieje mozliwos¢ prowadzenia kontroli doraznych
jako reakcji na dostrzezone nieprawidtowosci. W kontrolowanym okresie takie dorazne
kontrole wewngtrzne nie miaty jednak miejsca.

(dowdd: akta kontroli str. 381-386)

W uzupetieniu do powyzszych wyjasnien Zarzad MPL powtérzyl, ze regulamin
organizacyjny nie precyzuje formy kontroli wewnetrznej, pozostawiajac szczegétowe
rozwigzania w gestii Zarzadu, dlatego tez w Spéltce zostaty wdrozone systemowe
mechanizmy kontroli wewnetrznej jako mechanizmy ciggle realizowane w poszczegdlnych
obszarach jej funkcjonowania.
W dalszej treSci wyjadnien szeroko oméwiono kontrole dokonywane w poszczegdlnych
pionach Spotki. | tak np.:
1) Biuro Spotki:
- kontrole obiegu i ewidencji uméw,
- kontrole stosowania przepisow kancelaryjnych,
- kontrole poprawnosci przygotowywania dokumentaciji archiwalnej do przekazania do
archiwum zaktadowego,
- kontrole przeprowadzane przez Dziat Personalny i Szkolen (np. biezaca kontrola
obecnosci w pracy pracownikow),
- kontrole przeprowadzane w ramach Dziatu Zaméwier Publicznych,
— kontrole przeprowadzane przez Dziat Utrzymania Sieci i Systeméw
Teleinformatycznych;
2) Pion Finansowy:
- kontrole dokumentéw ksiegowych w Dziale Gtéwnego Ksiegowego,
- kontrole Dziatu Kontrolingu (proces budzetowania, rozliczanie budzetu);
3) Pion Bezpieczenstwa:
- kontrole w oparciu o0 zespdt audytoréw wewnetrznych;
4) Biuro Rozwoju i Gospodarki Nieruchomosciami:
- kontrola wszystkich zadan i uméw nadzorowanych przez Biuro;
5) Safety Officer:
— analizowanie funkcjonowania stuzb oraz jednostek organizacyjnych MPL w zakresie
zwigzanym z bezpieczenstwem operacji lotniczych (safety),
- analizowanie spojnosci oraz aktualno$ci procedur zwigzanych z bezpieczerfstwem;
6) Stanowisko ds. BHP:
- kontrole dorazne wynikajace z przepiséw dot. BHP,
- przeglad stanowisk pracy;
7) Dziat Petnomocnika ds. ochrony informacji niejawnych:
- kontrole ochrony informaciji niejawnych.
Zarzad wskazat ponadto, ze w latach 2011-2013 w Spoéice przeprowadzone zostaty przez
podmioty zewnetrzne az 22 kontrole, a takze, ze czynno$ci kontrolne przeprowadzane sg
na kazdym posiedzeniu Rady Nadzorczej Spdtki.
(dowod: akta kontroli str. 515-528)

W kontekscie zlozonych wyjasnien nalezy zauwazy¢, ze w zadnym ich fragmencie nie
zostata uwidoczniona rola Biura Spotki jako koordynatora dziatari zwigzanych z kontrolg
wewnetrzng, do czego zobowigzuje punkt 1.2.12 czesci Il regulaminu organizacyjnego. Tym
samym, zdaniem NIK, praktyka obowigzujaca w Spotce w zakresie kontroli wewnetrznej jest
niespojna z zapisami jej regulaminu organizacyjnego.

Najwyzsza Izba Kontroli ocenia pozytywnie prowadzenie wewnetrznych audytéw kontroli
jakosci w zakresie ochrony lotnictwa cywilnego.

4. Realizacja wnioskow pokontrolnych ULC

Realizacja zalecen sformutowanych w wyniku audytu certyfikacyjnego, przeprowadzonego
w maju 2010 r. zostata opisana w pkt 2 niniejszego wystapienia pokontrolnego.

W dniach 79, 14 i 22 listopada 2012 r. zostat przeprowadzony przez ULC audyt
certyfikacyjny w zwigzku z wnioskiem MPL o rozszerzenie uprawnien o wykonywanie
operacji startu w warunkach ograniczonej widzialnosci (LVTO). W wyniku audytu audytorzy
ULC stwierdzili wystapienie niezgodnosci o charakterze krytycznym, {j. takiej, ktéra musiata
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by¢ usunieta przed wydaniem certyfikatu lotniska. Niezgodno$¢ polegata na tym, ze
instrukcja operacyjna stuzby kontroli lotniska (INOP kontroli lotniska — dokumenty
Panstwowej Agencji Zeglugi Powietrznej, dalej ,PAZP”) nie uwzgledniata procedur
wykonywania operacji w warunkach ograniczonej widocznosci. Zapisy w INOP lotniska
Krakow-Balice i instrukcji operacyjnej Krakow TWR (Aerodrome Control Tower — Wieza
kontroli lotniska) musiaty by¢ spdjne. W przedstawionym Prezesowi ULC w styczniu 2013 r.
programie naprawczym Zarzadzajacy lotniskiem Krakéw-Balice poinformowat, ze w celu
usunigcia niezgodno$ci nr 12 zwrdcit sie (pismem z 24 grudnia 2012 r.) do Prezesa PAZP
o opracowanie odpowiednich zmian do instrukcji operacyjnych. Niezgodno$¢ zostata
usunieta w dniu 7 marca 2013 r. Wdniu 7 marca 2013 r. Prezes ULC wydat decyzje,
w ktorej postanowit rozszerzy¢é zakres wynikajacy z Certyfikatu lotniska Krakow-Balice
nr PL-003/EPKK/2010 poprzez wydanie specyfikacji uprawniajacej do wykonywania operacji
startu w warunkach ograniczonej widzialnosci. Decyzja obowigzywata od dnia publikacji
procedury wykonywania operacji w warunkach ograniczonej widzialnosci na lotnisku
Krakow-Balice w Zintegrowanym Pakiecie Informaciji Lotniczych.

(dowdd: akta kontroli str. 22-27, 242-281)

Niezaleznie od audytow certyfikacyjnych ULC przeprowadzat w MPL kontrole okresowe

i dorazne:

- W ramach nadzoru biezacego: 25 marca 2011 r. w zakresie stanu technicznego
i utrzymania nawierzchni, oznakowania i realizacji zalecen certyfikacyjnych oraz 23-24
lutego 2012 r. w zakresie ratownictwa i ochrony ppoz. i realizacji zalecen
certyfikacyjnych;

- w ramach kontroli doraznych: 14 marca 2011 r., 5 czerwca 2012 r. i 28 wrze$nia 2012 r.
w zwigzku z pomytkami pilotow podczas kotowania drogami A/A1.

W wyniku kontroli z 25 marca 2011 r. stwierdzono m.in. niewtasciwe oznakowanie ptyty

postojowe] (niewtasciwa kolorystyka: zotty napis na czarnym tle zamiast czarny napis na

z6ltym tle), rdwnocze$nie uznajac, ze nie stanowi to bezposredniego zagrozenia dla
wykonywanych operacji lotniczych. Kontrola z 23-24 lutego 2012 r. wykazata m.in., ze
zadania przedstawione w ,Programie korygujacym niezgodnosci stwierdzone podczas
audytu certyfikacyjnego lotniska Krakow-Balice (EPKK) wg raportu z 14 maja 2010 r. sq
zrealizowane, albo znajdujq sie w trakcie realizacji. Wskazano réwniez na konieczno$¢
wystapienia z wnioskiem o odpowiednie zezwolenie Prezesa ULC przed wprowadzeniem
zmian na lotnisku w zakresie rozbudowy monitoringu (system radarowo-kamerowy).

Z wnioskiem takim MPL wystapit pismem z 2 kwietnia 2012 r., a zezwolenie uzyskat 19 lipca

2012r.

(dowdd: akta kontroli str. 464-488)

W dziatalno$ci kontrolowanej jednostki w przedstawionym wyzej zakresie nie stwierdzono
nieprawidtowosci.

W nastepstwie audytu certyfikacyjnego w kwietniu 2013 r. audytorzy ULC stwierdzili
34 niezgodnosci, ktdre zostaty sklasyfikowane jako niezgodnoéci Il poziomu - drobne,
tj. niemajace bezposredniego wptywu na bezpieczenstwo dziatalnosci w lotnictwie cywilnym.
Prezes ULC zobowigzat Zarzadzajgcego lotniskiem Krakow-Balice do opracowania
i przestania do wiadomosci programu naprawczego w terminie 30 dni od daty otrzymania
raportu z audytu certyfikacyjnego. Raport wptynat do Spétki w dniu 15 maja 2013 r. MPL
przekazat program naprawczy korygujacy stwierdzone niezgodnosci w dniu 14 sierpnia
2013 r. W piSmie przewodnim do Prezesa ULC z 12 sierpnia 2013 r. (wystanym 14 sierpnia
2013 r.) Spdtka uzasadnita op6znienie w opracowaniu planu naprawczego koniecznoscig
skoordynowania dziatan naprawczych z rozpoczynajacym sie duzym zakresem robot
budowlanych na lotnisku. Program naprawczy przewidywat zréznicowane terminy usunigcia
niezgodnosci. Przyktadowo, audytorzy ULC stwierdzili, ze zabezpieczenie konca drogi
startowej, zaréwno za progiem 25 i 07 nie stanowi powierzchni zniwelowanej, a na obszarze
tym wystepujg liczne nierdwnosci terenu. MPL poinformowal, ze dorazne uzupetnianie
ubytkow i nieréwnoSci jest realizowane w miare dysponowania materiatem ziemnym.
Docelowa niwelacja RESA (Runway End Safety Area — strefa bezpieczenstwa konca drogi
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startowej) na obu kierunkach planowana jest w ramach remontu drogi startowej zgodnie
z planem inwestycyjnym na lata 2007-2015.
(dowdd: akta kontroli str. 22-27, 158-241)

Safety Officer J.0. wyjasnit, ze w sprawach zwiazanych z realizacjg zalecen
certyfikacyjnych utrzymywany byt biezacy kontakt telefoniczny z Inspektoratem Nadzoru
i Certyfikacji Lotnisk ULC. Na opdznienie w opracowaniu i przekazaniu programu
naprawczego miat wplyw czas wypracowywania ostatecznych decyzji w sprawie sposobdéw
i termindw usuniecia niektérych nieprawidtowo$ci (np. uwaga ogélna w zakresie wspdtpracy
z AIS - Aeronautical Information Service — zapewnienie danych meteorologicznych) oraz
koniecznos¢ uzgodnienia i podpisania ostatecznej wersji programu naprawczego przez
wieloosobowe grono 0séb merytorycznie odpowiedzialnych za poszczegélne obszary
w okresie urlopowym.

(dowod: akta kontroli str. 422-427)

Najwyzsza Izba Kontroli ocenia pozytywnie realizacje wnioskéw pokontrolnych
sformutowanych przez ULC.

5. Realizacja wnioskdw pokontrolnych NIK

W wystapieniu pokontrolnym P/11/062 z 30 listopada 2011 r. (tekst jednolity)'® Najwyzsza

Izba Kontroli Delegatura w Krakowie sformutowata nastepujace wnioski pokontrolne:

— podjecie dziatan zmierzajacych do uzyskania przez Spotke aktualnych programéw
ochrony od wszystkich podmiotéw prowadzacych na terenie lotniska lotniczg
dziatalno$¢ gospodarczg;

— sporzadzanie i terminowe przekazywanie Prezesowi ULC rocznych sprawozdan ze
stanu ochrony;

— zapewnienie prawidtowej realizacji Krajowego Programu Szkolenia, w tym prowadzenie
szkolen w wymaganych terminach i formach;

— wyznaczenie stref zastrzezonych dla lotniczych urzadzen naziemnych zlokalizowanych
poza terenem lotniska.

Whioski NIK zostaly zrealizowane. W trakcie biezacej kontroli Zarzadzajacy lotniskiem

Krakéw-Balice przedtozyt kontrolujagcym dokumentacje $wiadczacaq o dysponowaniu

14 programami ochrony podmiotéw prowadzacych na terenie lotniska lotniczg dziatalnosé¢

gospodarczg. MPL przedtozyt udokumentowanie przestania do ULC sprawozdania ze stanu

ochrony za rok 2011 w dniu 13 stycznia 2012 r. na podstawie § 2 pkt 9 lit. p zatacznika do
rozporzadzenia Rady Ministrow z dnia 19 czerwca 2007 r. w sprawie Krajowego Programu

Ochrony Lotnictwa Cywilnego realizujgcego zasady ochrony lotnictwa'!, ktore zostato

uchylone z dniem 10 wrzesnia 2012 r., a do czasu niniejszej kontroli nie zostat wydany

nowy akt wykonawczy w tym zakresie. Wyrywkowa kontrola przypadkéw braku szkolen
ujawnionych w kontroli NIK w 2011 r. potwierdzita ich uzupetnienie. Zarzadzajacy lotniskiem

Krakow-Balice przedtozyt rowniez kontrolujgcym udokumentowanie przestania do ULC

planéw szkolen i sprawozdan z dziatalnosci szkoleniowej. W wyniku ogledzin

przeprowadzonych przez kontrolujgcego w dniu 23 sierpnia 2013 r. stwierdzono, Ze

Zarzadzajacy lotniskiem Krakdw-Balice oznakowat teren, na ktérym zlokalizowane sg

Swiatta podejscia, tablicami informujacymi o zakazie wstepu. Tablice te zostaty ustawione

na obydwu kierunkach (25 i 07). Regulacie w zakresie $rodkéw ochrony obszardw

Zlokalizowanych poza lotniskiem zamieszczono w pkt. 2.17 POL zgodnie z art. 188a Prawa

lotniczego.

(dowdd: akta kontroli str. 489-514)

W dziatalno$ci kontrolowanej jednostki w przedstawionym wyzej zakresie nie stwierdzono
nieprawidtowosci.

Najwyzsza Izba Kontroli ocenia pozytywnie realizacie wnioskow pokontrolnych
sformutowanych przez NIK.

10 LKR-4101-09-01/2011.
" Dz.U. Nr 116, poz. 803 ze zm.
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Prawo zgtoszenia
zastrzezen

Obowigzek
poinformowania

NIK o sposobie
wykorzystania uwag

IV. Pozostate informacje i pouczenia

Wystapienie pokontrolne zostato sporzadzone w dwoch egzemplarzach; jeden dla
kierownika jednostki kontrolowanej, drugi do akt kontroli.

Zgodnie z art. 54 ustawy o NIK kierownikowi jednostki kontrolowanej przystuguje prawo
zgtoszenia na piSmie umotywowanych zastrzezen do wystapienia pokontrolnego, w terminie
21 dni od dnia jego przekazania. Zastrzezenia zgtasza sie do dyrektora Delegatury NIK
w Krakowie.

Zgodnie z art. 62 ustawy o NIK prosze o poinformowanie Najwyzszej Izby Kontroli,
w terminie 21 dni od otrzymania wystgpienia pokontrolnego, o sposobie wykorzystania
uwag oraz o podjetych dziataniach lub przyczynach niepodjecia tych dziatan.

W przypadku wniesienia zastrzezehn do wystgpienia pokontrolnego, termin przedstawienia
informacji liczy si¢ od dnia otrzymania uchwaly o oddaleniu zastrzezen w cato$ci lub
zmienionego wystapienia pokontrolnego.

Krakow, dnia pazdziernika 2013 .

Kontrolerzy

Marta Pankowska
specjalista kp.

Piotr Smyrak
gtéwny specjalista kp.
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