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|. Dane identyfikacyjne

Miejski Zarzad Drég i Transportu w Czestochowie!
ul. Legionow 52, 42-202 Czestochowa

Piotr Grzybowski, p.o. Dyrektora Zarzadu od 18 czerwca 2019 r.2
(akta kontroli str. 6)

1. Przygotowanie do realizacji zadan w zakresie eliminacji ruchu pojazdéw
przecigzonych.

2. Dziatania podejmowane w zakresie eliminacji ruchu przecigzonych
pojazddw ciezarowych na obszarach zurbanizowanych.

Lata 2018-2020 (do dnia zakoriczenia kontroli), z wykorzystaniem dowodow
sporzadzonych przed tym okresem.

Art. 2 ust. 2 ustawy z dnia 23 grudnia 1994 r. o Najwyzszej Izbie Kontroli®

Najwyzsza Izba Kontroli
Delegatura w Katowicach

Waldemar Goéra, gtéwny specjalista kontroli pafistwowej, upowaznienie do kontroli
nr LKA/93/2020 z 1 kwietnia 2020 .
(akta kontroli str. 1-2)

1 Zwany dalej ,Zarzadem” lub ,MZDiT". MZDIT jest jednostkg organizacyjng Gminy Czestochowy (gmina
miejska), dziatajacq w formie jednostki budzetowej, na podstawie uchwaty nr 674/LIX/2010 Rady Miasta
Czestochowy w sprawie nadania statutu Miejskiemu Zarzadowi Drog i Transportu w Czestochowie.

2 Wcze$niej, w okresie od 17 listopada 2017 r. do 17 czerwca 2019 r. obowigzki Dyrektora MZDIT pehit Piotr
Kurkowski.

3Dz. U.z2019r. poz. 489 ze zm., zwana dalej ,ustawg o NIK”.
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OCENA OGOLNA

Uzasadnienie
oceny ogolnej

Il. Ocena og6ina* kontrolowanej dziatalnosci

Miejski Zarzad Drog i Transportu byt przygotowany do realizacji zadan w zakresie
dostosowania drog bedacych w zarzadzie Miasta Czestochowy> do wymogow
ustawowych oraz eliminacji ruchu pojazdéw przecigzonych na terenie Miasta
| podejmowat prawidtowe dziatania w tym zakresie. Jednocze$nie NIK negatywnie,
z punktu widzenia rzetelnoci i gospodarnosci, ocenia brak biezacej wspotpracy
Zarzadu ze Slaskim Wojewodzkim Inspektorem Transportu Drogowego.

Zarzad opracowat plan rozwoju sieci drogowej dla Miasta, czym wypetnit obowigzek
(spoczywajacy na zarzadcy drég gminnych, tj. Prezydencie Miasta) okreslony w art.
20 pkt 1 ustawy z dnia 21 marca 1985 r. o drogach publicznych®, a ponadto
uczestniczyt w opracowaniu innych dokumentéw planistycznych obowigzujgcych na
terenie Miasta dotyczacych problematyki zwigzanej z ochrong drég, takich jak: plan
zrownowazonej mobilnosci miejskiej, plan zrdwnowazonego rozwoju publicznego
transportu zbiorowego, a takze wieloletniej prognozy finansowej Miasta, w ktorych
m.in. okre$lono inwestycje dostosowujace sie¢ drdg do przenoszenia nacisku 11,5 t.
Zadania te, w ramach struktury organizacyjnej MZDIT, przypisano dwom
pracownikom MZDIiT.

Zarzad podejmowat rowniez dziatania w zakresie eliminacji ruchu pojazdow
przecigzonych na obszarach zurbanizowanych i uwzglednit w swojej dziatalnosci
zalecenia zawarte w Strategii 2020 i Strategii 20307, m.in. poprzez ograniczanie
ruchu pojazddw ciezarowych w miastach i poprzez realizacje inwestycji majacych na
celu dostosowanie sieci drég krajowych do przenoszenia nacisku 11,5 tony.
Realizowane przez Zarzad w okresie objetym kontrolg cztery inwestycje drogowe
pozwolg na zwiekszenie o 14,2 km dtugosci drdg odpowiadajgcych tym
wymaganiom8. Zarzad nie wprowadzit na terenie Miasta technologii Inteligentnego
Systemu Transportowego (ITS), co spowodowane bylo wysokim kosztem zakupu
tego systemu®.

Zarzad podejmowat, okre$lone w art. 4 pkt 21 ustawy o drogach publicznych,
dziatania majgce na celu ochrong budowanych drdg, m.in. poprzez zawieranie
w umowach z wykonawcami inwestycji zapisow, ktére obligowaty wykonawcow do
wykonywania przegladow okresowych i gwarancyjnych przez okres 6 lub 10 lat.
Ponadto, MZDIiT podejmowat dziatania w celu usunigcia skutkow przejazdow
pojazdéw ciezarowych po drogach powiatowych w zwigzku z prowadzonymi przez
Generalng Dyrekcje Drég Krajowych i Autostrad'0 inwestycjami drogowymi (budowa
autostrady A1), egzekwujac przy tym, w badanym okresie, od przedsigbiorcow
realizujgcych te inwestycje, $rodki z tytutu zwrotu kosztéw naprawy drog'!, po
ktérych poruszaty sie pojazdy wykonawcow.

4 Najwyzsza Izba Kontroli formutuje ocene ogdlna, jako ocene pozytywna, ocene negatywna albo ocene
w formie opisowej.

5Zwane dalej ,Miastem”

6Dz. U.z2020r. poz. 470 ze zm., zwana dalej ,ustawg o drogach publicznych’.

7 Strategia Rozwoju Transportu do 2020 r. (z perspektywq do 2030 r.)" przyjeta uchwatg Rady Ministréw Nr 6
zdnia 22 stycznia 2013 r. (M.P. poz. 75, dokument obowigzywat do 6 listopada 2019 r.), zwana dalej
,Strategiq 2020”. ,Strategia Zrdwnowazonego Rozwoju Transportu do 2030 r.” przyjeta uchwatg Rady
Ministréw Nr 105 z dnia 24 wrze$nia 2019 r. (M. P. 2 2019 r. poz.1054), zwana dalej ,Strategig 2030".

8 Na dziert 31 grudnia 2019 r. 21,6 km drég krajowych pozwalato na ruch pojazdow, dla ktdrych nacisk na o$
wynosit 11,5 1.

9 Wedtug szacunkéw MZDIT, koszty tego typu systemu dla Miasta Czestochowy wyniosty by blisko 90 min zt.
10 Zwana dalej ,GDDKIA”
1 Uzyskano z tego tytutu facznie 96,2 tys. zt.
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Opis stanu
faktycznego

Posiadajacy stosowne uprawnienia pracownicy Zarzadu terminowo przeprowadzali
roczne i piecioletnie przeglady drdg, wymagane przepisami ustawy z dnia 7 lipca
1994 r. Prawo budowlane'?, a takze objazdy drog, do ktérych prowadzenia
obligowato ich zarzadzenie Dyrektora MZDiT"3.

W ramach przeciwdziatania przejazdom po drogach Miasta pojazdow
przecigzonych, MZDIT przygotowat niezbedng infrastrukture techniczng do kontroli
pojazdow, w tym ich wazenia, lokalizujac na czterech drogach wagi preselekcyjne
i dwa miejsca kontroli. Budowa kolejnych trzech miejsc wazenia pojazdéw zostata
ponadto uwzgledniona w projektach juz realizowanych inwestycji'4.

Krytycznie NIK ocenia brak biezacej wspotpracy Zarzadu z Wojewddzkim
Inspektoratem Transportu Drogowego w Katowicach' w zakresie m.in. uzgadniania
lokalizacji miejsc kontroli pojazdéw oraz punktow preselekcji wagowej, co w efekcie
spowodowato, ze ich lokalizacja - w stosunku do wag preselekcyjnych - umozliwiata
ich ominigcie przez pojazdy przecigzone. Brak takiej wspotpracy powodowat réwniez
to, ze inspektorzy WITD nie prowadzili kontroli z wykorzystaniem trzech istniejgcych
i funkcjonujacych wag preselekcyjnych, co mogto mie¢ wptyw na wysokos¢ kar
z tytutu przekroczenia naciskow na 0$ oraz masy catkowitej, ujawnionych na terenie
Miasta i wyegzekwowanych od przewoznikow.

lIl.Opis ustalonego stanu faktycznego oraz oceny
czastkowe'® kontrolowanej dziatalnosci

1. Przygotowanie Zarzadu do realizacji zadan w zakresie
eliminacji ruchu pojazdow przeciazonych.

1.1. Od 2017 r. w Czestochowie obowigzywat ,Plan zréwnowazonej mobilnosci
miejskiej dla Miasta Czestochowy™7, w ktérym m.in. opisano zagadnienia zwigzane
z transportem towardéw przez teren Czestochowy. W analizie stanu istniejacego
stwierdzono m.in., ze: ,Bardzo duzy ruch towarowy zwigksza prawdopodobienstwo
wystepowania znacznej liczby pojazdow przecigzonych i niespetniajacych wymogow
nosno$ci obecnie istniejgcych nawierzchni. Miasto, oprocz przenosSnej wagi, nie
posiada obecnie skutecznego narzedzia pozwalajgcego na biezgce weryfikowanie
i karanie kierowcow, ktorych pojazdy przekraczajg normy”. W liscie zadan do
realizacji, w ww. planie wskazano m.in.:

a) wprowadzenie ograniczen wjazdu do miasta samochodom cigzarowym po
oddaniu obwodnicy Czestochowy,
b) system wazenia pojazdow w ruchu po zbudowaniu obwodnicy,

c) ograniczenie wjazdu pojazdéw ciezarowych do historycznych obszaréw
miasta.

2Dz, U. 22019 . poz. 1186 ze zm., zwana dalej ,Prawem budowlanym”.

13 Co ustalono na podstawie badania czterech drdg, na ktérych zlokalizowane byty miejsca kontroli pojazdéw
oraz wagi preselekcyjne.

4 Na drodze DK-46 oraz w ramach inwestycji zatwierdzonych do realizacji, tj. na drogach DK-1 i DK-43.

15 Zwanym dalej ,WITD” lub ,Inspekcjq’.

16 Oceny czastkowe to oceny dziatalnosci w poszczegoinych obszarach badan kontrolnych. Ocena czastkowa
moze by¢ sformutowana, jako ocena pozytywna, ocena negatywna albo ocena w formie opisowe;.

7 Przyjety uchwatg Rady Miasta Czestochowy nr 510.XXXV1.2017 z 23 lutego 2017 r. Dokument zostat
opracowany przez firme zewnetrzng (STAR ITS Sp. z 0.0. z siedzibg w Gdansku), na zaméwienie Urzedu
Miasta.



Zarzad uczestniczyt posrednio w opracowaniu ww. dokumentu poprzez przekazanie
sporzadzajacemu go przedsiebiorcy danych niezbednych do jego opracowania oraz
poprzez przekazanie mu do wykorzystania informacji zawartych w opracowanym na
Zlecenie MZDIT dokumencie pn. ,Analiza zachowan transportowych w gminie
Miasto Czestochowa™8.

(akta kontroli str. 4-5, 7-21, 22-34, 144-149)

Zarzad opracowat projekt obowigzujacego w Czestochowie ,Planu zrownowazonego
rozwoju publicznego transportu zbiorowego dla Miasta Czestochowy, w ktorym
wskazano m.in. na mozliwosci stosowania autobuséw o0 zmniejszonej pojemnosci,
poprzez zastgpienie autobusoéw pojedynczych o dtugosci 11,0 - 12,0 m
i przegubowych o dtugosci 16,5 - 18,0 m, autobusami o dtugosci 7,0 - 9,0 m
o maksymalnej pojemno$ci ponizej 30 pasazeréw. W dokumencie tym, opisano
rowniez kwestie zwigzane z ochrong $rodowiska naturalnego, postulujgc m.in.
wyprowadzenie ruchu ciezkiego z terenow $rodmiejskich i skierowanie go na drogi
tranzytowe, a takze wykorzystywanie nowoczesnych $rodkow transportu,
bezpiecznych i przyjaznych dla Srodowiska. Ponadto, jako gtéwne uwarunkowania
rozwoju sieci transportu publicznego wskazano na koniecznos¢ modernizacii
I przebudowy w obrebie miasta drég krajowych i wojewodzkich: DK-1, DW-908,
DK-46 i DK-43. Modemizacie i przebudowy ww. drég zostaty zrealizowane
w okresie objetym kontrolg?0. Z kolei projekt wprowadzenia do eksploatacji taboru
autobusowego 0 zmniejszonej pojemnosci oczekuje na realizacje, gdyz w trakcie
prowadzenia czynno$ci  kontrolnych Miejskie Przedsigbiorstwo  Komunikacii
w Czestochowie byto w trakcie realizacji innej inwestycji2'.

(akta kontroli str. 4-5, 35-55, 625)

Zadania inwestycyjne w zakresie budowy, rozbudowy i przebudowy drég na terenie
Czestochowy ujete zostaly w ,Wieloletniej Prognozie Finansowej Miasta
Czestochowy na lata 2017-203122, a takze w prognozie opracowanej na lata 2020-
20352, W prognozach tych zawarto wykaz przedsiewzie¢ wieloletnich
zaplanowanych do realizacji przez MZDIT, w tym:

— rozbudowe DK-46 (inwestycja w trakcie, przewidziana na lata 2014-2021);
— przebudowe DK-1 (inwestycja w trakcie, przewidziana na lata 2015-2022);
— budowe weztéw przesiadkowych (inwestycja w trakcie, przewidziana na
lata 2014-2020).
Zarzad uczestniczyt w opracowaniu ww. dokumentéw, m.in. poprzez wskazanie
propozycji zadan inwestycyjnych.
(akta kontroli str. 194-212, 626)

1.2. Zgodnie z art. 20 pkt 1 ustawy o drogach publicznych, w sierpniu 2015 r. Zarzad
opracowat ,Plan rozwoju sieci drogowej Miasta Czestochowy na lata 2015-2020"24,
w ktorym zamieszczono m.in. wykaz wieloletnich zadan inwestycyjnych

'8 Na podstawie umowy nr 102/2016 zawartej w dniu 14 marca 2016 r. ze STAR ITS Sp. z 0.0.

9 Aktualnie obowigzuje plan, ktory zostat wprowadzony w zycie uchwatg Rady Miasta Czestochowy nr
545.XL.2017 z 24 kwietnia 2017 r. Wcze$niej obowigzywaty plany uchwalone 30 grudnia 2015 r. (uchwatg nr
238.XX.2015) i 29 czerwca 2009 r. (uchwatg nr 496/XLIV/2009).

2 Co opisano szczego6towo w pkt. 2.4 nin. Wystapienia pokontrolnego.
21 Modernizacja i przebudowa linii tramwajowe;.

22 \Nprowadzonej uchwatg nr 463.XXXI11.2016 Rady Miasta Czestochowy z 22 grudnia 2016 r. w sprawie
Wieloletniej Prognozie Finansowej Miasta Czestochowy na lata 2017-2031.

23 \Wprowadzona uchwata Nr 285.XXI11.2019 Rady Miasta Czestochowy z 19 grudnia 2019 .

24 Dokument ten zostat opracowany w sierpniu 2015 r. na zlecenie MZDIT przez GRAMAR Sp. z 0.0. z siedzibg
w Lubliricu. Obecnie Zarzad planuje przygotowanie planu na kolejne lata.
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przewidzianych do realizacji w ww. okresie, w podziale na inwestycje realizowane
na drogach krajowych, wojewodzkich, powiatowych i gminnych.

W planie tym uwzglednione zostaty m.in. zadania dostosowujgce infrastrukture
drogowg do przenoszenia nacisku 11,5 tony na 0§, a w szczegdlnosci:

1) ,Przebudowa Alei Wojska Polskiego — DK-1 w Czestochowie",

2) ,Budowa przedfuzenia Alei Bohaterow Monte Cassino do ul. Dzbowskiej
oraz rozbudowa drogi wojewodzkiej nr DW-908 (ul. Dzbowska, Powstancow
Warszawy, Goscinna)”,

3) ,Rozbudowa DK-46 - ulicy Gfownej i ulicy Przejazdowej wraz z budowg
obejScia ul. Sw. Barbary do ul. Putaskiego w Czestochowie”,

4) ,Budowa weztow przesiadkowych na terenie miasta Czestochowy oraz
infrastruktury rowerowej obstugujgcej wezty?s”.

Sposrod czterech ww. inwestycji, jedna zostata ukonczona (dot. DW-908),
a pozostate trzy pozostajg w trakcie realizaciji.
(akta kontroli str. 4-5, 56-112)

1.3. W strukturze organizacyjnej Zarzadu nie wydzielono odrebnej komérki do
realizacji zadan zwigzanych z ruchem przecigzonych pojazdéw ciezarowych,
a zadania zwigzane z tym problemem realizowane byty przez?6:

— Wydziat Utrzymania Drog i O$wietlenia, w zakresie utrzymania nawierzchni
drég i chodnikdw oraz prowadzenia ewidencji drdg,

— Wydziat Dokumentacji, w zakresie przygotowywania dokumentacii
budowlano-kosztorysowych ~ dla  planowanych  robét  drogowych
obejmujacych budowe, przebudowe i rozbudowe drég,

— Wydziat Inzynierii Ruchu Drogowego, w zakresie przygotowania zatozen
programowych i rozwigzan projektowych drég.

Dwom pracownikom MZDIT powierzono obowigzki zwigzane z ruchem pojazdéw
ciezarowych:

— pracownikowi Wydziatu Organizacyjnego MZDIT w Karcie stanowiska pracy
przypisano kontrole (wspdlnie z ITD i Policjq) pojazdéw, co do ktorych
istnieje uzasadnione podejrzenie, ze przekraczajg dopuszczalng mase lub
nacisk osi, powodujgc uszkodzenie lub niszczenie drogi, zanieczyszczajq
lub zasmiecajg droge. Pracownik ten posiadat upowaznienie Komendanta
Miejskiego Policji w Czestochowie do wykonywania kontroli ruchu
drogowego, a w ramach podnoszenia kwalifikacji zawodowych uczestniczyt
w seminarium pn. ,Ruch pojazdow cigzarowych po drogach publicznych’”
oraz ukonczyt szkolenie uprawniajgce do kierowania ruchem drogowym.
Pracownik ten posiadat dostep do funkcjonujacego w Zarzadzie systemu
preselekcji wagowe;;

— pracownikowi Wydziatu Utrzymania Drog i OS$wietlenia MZDIiT
w Karcie stanowiska pracy ustalono m.in. prowadzenie spraw z zakresu
przejazdéw pojazddw nienormatywnych, w tym wyznaczanie objazdéw i tras
przejazdu pojazdéw nienormatywnych przez teren Czestochowy. Pracownik
ten ukonczyt szkolenie nt. ,Zadania samorzadu zwigzane z wazeniem
pojazdow, wydawaniem zezwoleh na przejazd pojazdu nienormatywnego
w Swietle zmiany przepisow” oraz cykl szkolen z zakresu ,Prowadzenie

%5 |nwestycja obejmuje trzy wezty przesiadkowe: 1) przy dworcu PKP Czestochowa Gtéwna ul. Pitsudskiego,
2) przy dworcu PKP Stradom, 3) przy dworcu PKP Rakéw.

% \W regulaminie organizacyjnym Zarzadu, zatwierdzonym zarzadzeniem Prezydenta Miasta nr 1670/13
z 11 wrzeénia 2013 r.



Stwierdzone
nieprawidtowosci

OCENA CZASTKOWA

ewidencji drog, tworzenie projektow organizacji ruchu”, w sktad ktorego
wchodzito m.in. tworzenie map techniczno-eksploatacyjnych drog.

Ponadto, trzech kolejnych pracownikéw Zarzadu, na podstawie posiadanych
uprawnien, dokonywato przegladdw oraz objazdéw drog pozostajacych w zarzadzie
MZDiT.

(akta kontroli str. 5, 113-122, 591-621, 687-699)

1.4. Wedtug stanu na dzien 31 grudnia 2019 r. w zarzadzie MZDIiT pozostawato
657,1 km drég, w tym 46,4 km (tj. 7,1%) droég krajowych, 19,6 km (3,0%)
wojewddzkich, 132,0 (20,1%) powiatowych i 459,1 km (69,9%) gminnych. Ponadto,
na terenie Czestochowy znajdowato sie 28,5 km drog wewnetrznych, pozostajgcych
w zarzadzie Wydzialu Mienia i Nadzoru Wiascicielskiego Urzedu Miasta
Czestochowy. Sposrod 46,4 km drog krajowych, 21,6 km (46,6%) pozwalato na ruch
pojazddw, dla ktorych nacisk na 0§ wynosit 11,5 t, z czego 15,3 km na DK-1, 5,6 km
na DK-91 i 0,7 km na DK-46. Drogi te stanowity 3,3% dtugosci wszystkich drdg
(657,1 km) bedacych w zarzadzie MZDiT.

(akta kontroli str. 5, 123)

1.5. W MZDIT nie zostaty opracowane odrebne procedury pozwalajace na
identyfikacje i wycene uszkodzen infrastruktury drogowej spowodowanych
przejazdem przecigzonych pojazdéw ciezarowych. Ustalenie sprawcy szkod
powstatych na drogach odbywato sie na podstawie zgloszehn policji lub
uzytkownikow drog. W takich przypadkach Zarzad wystepowat do ubezpieczyciela,
0 pokrycie kosztow naprawy powstatych szkdd, w wysokosci ustalonej na podstawie
sporzadzonego kosztorysu oraz dokumentu potwierdzajgcego ostatecznie
zaptacong kwote, za naprawe danej szkody.

W okresie objetym kontrolg MZDIT nie stwierdzit uszkodzen spowodowanych
bezposrednio przejazdami pojazdow przecigzonych. Dyrektor Zarzadu wyjasnit, ze
planowanie niezbednych naktadéw finansowych na remonty i modernizacje drog,
odbywato sie¢ po analizie zapotrzebowania w tym zakresie, z uwzglednieniem
mozliwosci finansowych Miasta, a takze mozliwosci pozyskania $rodkow
zewnetrznych.

(akta kontroli str. 6, 124-143)

1.6. Zarzad nie posiadat sformalizowanych zasad wspotpracy z WITD, Policjg,
Strazg Graniczng czy Krajowg Administracjq Skarbowa. Dyrektor Zarzadu wskazat,
ze wspdtpraca z WITD prowadzona byta w miare zaistnienia potrzeb i polegata na
biezacych rozmowach i spotkaniach roboczych, ktére nie byly w Zzaden sposéb
dokumentowane.

Slaski Wojewddzki Inspektor Transportu Drogowego krytycznie ocenit jednak
wspotprace z Zarzadem wskazujgc m.in. na brak uzgodnier lokalizacji wag
preselekcyjnych i miejsc kontroli pojazdéw, co szczegdétowo opisano w dalsze;
czesci niniejszego wystapienia pokontrolnego.

(akta kontroli str. 6, 702-706)

W dziatalnosci kontrolowanej jednostki, w przedstawionym wyzej zakresie nie
stwierdzono nieprawidtowosci.

Zarzad opracowat plan rozwoju sieci drogowej dla Miasta Czestochowy, a tym
samym wypetnit obowigzek okreslony w art. 20 pkt 1 ustawy o drogach publicznych.
Uczestniczyt tez w opracowaniu obowigzujacych na terenie Miasta dokumentow
planistycznych, dotyczacych problematyki zwigzanej z ochrong drég, w tym planu
zrownowazonej mobilno$ci miejskiej, planu zrownowazonego rozwoju publicznego
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transportu zbiorowego oraz wieloletniej prognozy finansowej Miasta, w ktorych
wyszczegolniono m.in. inwestycje dostosowujace sie¢ drog do przenoszenia nacisku
11,5 t. Zadania zwigzane z ograniczaniem ruchu pojazddw przecigzonych na terenie
Miasta przypisane byty w kontrolowanym okresie dwom pracownikom MZDIT,
a trzech pracownikdw upowaznionych zostato do przeprowadzania systematycznych
przegladéw drég.

Wspbdipraca Zarzadu z WITD nie zostata sformalizowana i sprowadzata sie do
kontaktéw roboczych, przy czym Slaski Wojewddzki Inspektor Transportu
Drogowego krytycznie jg ocenit, co zostato opisane w dalszej czesci niniejszego
wystgpienia.

2. Dzialania podejmowane przez Zarzad w zakresie
eliminacji ruchu przecigzonych pojazdéw ciezarowych
na obszarach zurbanizowanych.

2.1. Zarzad wprowadzit zasady ograniczajgce ruch pojazdow ciezarowych na 91
ulicach Czestochowy o tacznej ditugosci 49,42 km, co stanowito 7,5% dtugosci
wszystkich ulic. Ograniczenia te zostaty zawarte w projektach organizacji ruchu,
z czego w okresie objetym kontrolg wprowadzono ograniczenia na trzech ulicach,
a pozostate zostaty wprowadzone wczesnie;.

Szczegotowym badaniem objeto trzy projekty organizacji ruchu opracowane
w okresie objetym kontrolg?” i stwierdzono, ze zawarto w nich ww. ograniczenia,
poprzez wprowadzenie odpowiedniego oznakowania pionowego, ustalajac zakaz
wjazdu pojazdow o dtugosci ponad 6 m (na ul. Lakowej), ograniczenie tonazowe do
10 ton (na ul. Ikara) oraz wprowadzajac - na odcinku DK-1 przy wlocie do ul.
Jagiellonskiej - oznakowanie skrajni wysoko$ci do 3,7 m.

(akta kontroli str. 152, 356-368, 631-637)

Na 35 ulicach w centrum miasta wprowadzono tzw. ,strefy uspokojonego ruchu’,
tj. z ograniczeniem predko$ci do 30 km/h. Dyrektor Zarzadu podat, ze MZDiT na
biezaco prowadzi analizy dotyczace wprowadzenia tych stref i uwzglednia je
w prowadzonych inwestycjach. Przyktadowo, w zatwierdzonym projekcie organizacji
ruchu ul. Lodzkiej?8, wprowadzono ograniczenie predkosci do 30 km/h, zakaz
wjazdu dla samochoddéw ciezarowych oraz wybudowano trzy wyniesione
skrzyzowania.

(akta kontroli str. 152, 627)

2.2. MZDIiT podejmowat dziatania w zakresie zarzadzania ruchem na drogach,
okreSlone w §2 ust. 1 pkt 1 rozporzadzenia Ministra Infrastruktury z dnia
23 wrzesnia 2003 r. w sprawie szczegotowych warunkow zarzgdzania ruchem na
drogach oraz wykonywania nadzoru nad tym zarzadzeniem?®, poprzez
sporzadzanie, rozpatrywanie i przedstawianie do zatwierdzenia projektow
organizacji ruchu, zatwierdzanie organizacji ruchu i przekazywanie jej do realizacji,
nadzér nad zgodnoScig istniejacej organizacji z zatwierdzona, a takze nadzér
i analize istniejacej organizacji ruchu w zakresie bezpieczenstwa ijego
efektywnosci. Ochrona infrastruktury drogowej polegata na prowadzeniu przez

27 Dotyczace ul. Lakowej (wprowadzony 27 listopada 2018 r.), ul. lkara (wprowadzony 21 lutego 2020 r.) oraz
DK-1 na wlocie do ul. Jagiellorskiej (wprowadzony 21 czerwca 2018 r.).

28 Planowany termin zakonczenia inwestycji to 31 lipca 2020 r.

2 Dz. U. z 2017 r. poz. 784, zwane dalej ,rozporzadzeniem w sprawie szczegétowych warunkéw zarzadzania
ruchem”.



MZDiT pomiaréw ruchu pojazdow ciezarowych i wprowadzaniu ograniczen
dotyczacych ruchu pojazddw cigzarowych na ulicach Miasta.

Zarzad realizowat rowniez obowigzek okreSlony w §2 ust. 1 pkt 3 ww.
rozporzadzenia, polegajacy na wprowadzaniu tymczasowych zakazéw lub
ograniczen w ruchu w przypadku zdarzen, w wyniku ktérych moze nastgpi¢
zagrozenie bezpieczenstwa ruchu drogowego. W okresie objetym kontrolg MZDiT
o$miokrotnie negatywne opiniowat wnioski GDDKIA o uzgodnienie przejazdu przez
Miasto pojazdéw przecigzonych, ze wzgledu na ograniczong nosno$¢ obiektow
mostowych zlokalizowanych na terenie Miasta.

Stwierdzono rowniez, ze w latach 2018-2020 (do dnia kontroli NIK) Zadna
z 30 pisemnych30 skarg zarejestrowanych w MZDiT nie dotyczyta problematyki
objetej niniejszg kontrola.

(akta kontroli str. 152, 155-185)

2.3. Oddany w 2019 r. do uzytku zjazd z autostrady A1, z wezta ,Czestochowa
Potudnie” na odcinek DW-908 (ulice Go$cinng w Czestochowie) oznakowany zostat
przez GDDKIiA znakami B-5 i B-18 oznaczajgcymi zakaz wjazdu pojazdow
ciezarowych o rzeczywistej masie catkowitej ponad 12 tond!. W zwigzku
z wprowadzeniem tego ograniczenia, Zarzad wystapit do Komendy Miejskiej Policji
w Czestochowie i Gtdwnego Inspektoratu Transportu Drogowego3?, o prowadzenie
kontroli jego przestrzegania na ww. odcinku drogi DW-908.

Niezaleznie od tego, Zarzad prowadzit pomiary wielkosci natezenia ruchu na ulicy
Goscinnej (DW-908) przed wprowadzeniem ograniczen, po ich wprowadzeniu oraz
po zdemontowaniu tego oznakowania, ktorych wyniki byly wykorzystywane przy
sporzadzaniu projektéw organizacji ruchu.

(akta kontroli str. 152-153, 186-193)

2.4. Zadania inwestycyjne, m.in. w zakresie budowy, rozbudowy i przebudowy drog
na terenie Czestochowy, ujete zostaty w Wieloletniej Prognozie Finansowej Miasta
Czestochowy na lata 2017-2031, wprowadzonej uchwatg Rady Miasta z 22 grudnia
2016 .33

Sposrod pieciu zadan wymienionych w tej prognozie, w okresie objetym kontrolg
Zarzad realizowat cztery zadania34, dostosowujgce infrastrukture drogowg do
przenoszenia nacisku 11,5 tony na o$:

1) ,Przebudowa Alei Wojska Polskiego — DK-1 w Czestochowie". Zadanie to
pozostaje od 27 wrzesnia 2018 r. w trakcie realizacji, a termin jego
zakonczenia okre$lony jest na 31 pazdziernika 2022 r. W ramach tej
inwestycji przebudowie ulegnie odcinek o dtugosci 547 km, przy czym
dostosowany on zostanie do przejazdu pojazdow o dopuszczalnym nacisku
na o$ 11,5 tony.

2) ,Budowa przedtuzenia Alei Bohaterow Monte Cassino do ul. Dzbowskiej
oraz rozbudowa drogi wojewodzkiej nr DW-908 (ul. Dzbowska, Powstancow

30 W tym: 13w 2018 1., 14 w 2019 1. i trzy w 2020 r. (ostatnia skarga wptyneta 30 stycznia 2020 r.).

31 Znaki te obowigzywaty w okresie od 31 lipca 2019 r. do 25 marca 2020 r. i zostaty zdemontowane na wniosek
Kierownika Biura Inzyniera Ruchu Urzedu Miasta Czestochowy, dziatajgcego z upowaznienia Prezydenta
Miasta.

32 Pismem nr MZDIiT.IRD.55111.30.1/19 z 2 sierpnia 2019 r.

33 Wprowadzona uchwatg nr 463.XXXIIl.2016 Rady Miasta Czestochowy z 22 grudnia 2016 r. w sprawie
Wieloletniej Prognozie Finansowej Miasta Czestochowy na lata 2017-2031. Obecnie obowigzuje Wieloletnia
Prognoza na lata 2020-2035, wprowadzona uchwatg Nr 285.XXIl1.2019 Rady Miasta Czestochowy z 19
grudnia 2019 r.

34 Z powodu protestu mieszkancow, nie zostato zrealizowane zadanie inwestycyjne pn. ,Budowa Péfnocnego
Korytarza w Czestochowie — lll etap”, rowniez wyszczegdlnione w ww. Wieloletniej Prognozie.
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Warszawy, GoScinna)’. Zadanie to zrealizowano w okresie 1 lipca 2016 r. —
10 wrzesnia 2018 r., a w ramach tej inwestycji dostosowano do przejazdu
pojazdéw o dopuszczalnym nacisku na 0$ 11,5 tony 6,63 km drogi:
przebudowano odcinek drogi o dtugosci 4,78 km oraz wybudowano nowy
odcinek drogi 1,85 km.

3) ,Rozbudowa DK-46 - ulicy Gtownej i ulicy Przejazdowej wraz z budowg
obejécia ul. Sw. Barbary do ul. Putaskiego w Czestochowie”. Zadanie to od
10 maja 2018 r. pozostaje w trakcie realizacji, a termin jego zakonczenia
zaplanowano na 30 listopada 2021 r. Do przejazdu pojazddw
0 dopuszczalnym nacisku na 0§ 11,5 tony zostanie dostosowane 7,19 km
drogi, przy czym zostanie przebudowany odcinek drogi o dtugosci 5,46 km
oraz wybudowany nowy odcinek drogi o dtugosci 1,73 km.

4) ,Budowa weztow przesiadkowych na terenie miasta Czestochowy3% oraz
infrastruktury rowerowej obstugujgcej wezty’. Zadanie od 17 pazdziernika
2018 r. pozostaje w trakcie realizacji, a termin jego zakonczenia
zaplanowano na 31 sierpnia 2020 r.). W ramach tej inwestycji do przejazdu
pojazddw o dopuszczalnym nacisku na os 11,5 tony zostanie dostosowane
0,42 km drogi.

(akta kontroli str. 153, 194-212)

2.5. Zarzad podjat dziata zmierzajagce do ograniczenia niedozwolonego ruchu
pojazddéw przecigzonych m.in. poprzez wprowadzenie systemu preselekcyjnego
wazenia pojazdow, zlokalizowanego na czterech odcinkach ulic. Dwie wagi zostaty
wykonane na:

1) Alei Wojska Polskiego (DK1), pomiedzy zjazdami na ul. Kolejowg
i Bugajska,

2) Alei Marszatkowskiej (DP-6603s), przy wyjezdzie z wezla Alei
Marszatkowskiej i Alei Wojska Polskiego.

na podstawie zawartej z DUORS Sp. z 0.0. z siedzibg w Gdansku umowy
z 5 grudnia 2014 r., ktéra obejmowata dostarczenie i instalacje urzadzen systemu
preselekcji wagowej w obydwu ww. lokalizacjach. W sktad zakupionych urzadzen
wchodzity stacje do preselekcyjnego wazenia pojazddw w ruchu; strefy
wideorejestracji obejmujacej wszystkie pasy ruchu w jednym kierunku;
bezprzewodowe fgcza internetowe umozliwiajace przesytanie danych na biezgco
z punktu kontroli do serwera zamawiajacego i mozliwy dostep do tych danych, jak
rowniez z przenosnych komputerow ITD do transmisji danych na biezaco;
dostarczenie i zainstalowanie komputeréw oraz serwera w siedzibie Zarzadu wraz
z zainstalowaniem oprogramowania systemu oraz przeszkolenie personelu MZDiT
w zakresie korzystania z oprogramowania systemu. Zakres umowy obejmowat
rowniez budowe i instalacje systemu wideorejestracji, w tym systemu pomiaru
i rejestraciji predkosci.

Umowa zostata zrealizowana w ustalonym terminie, tj. do 15 grudnia 2014 r., co
zostato potwierdzone protokotem odbioru. Zgodnie z umowa, Zarzad przekazat
wykonawcy nalezne wynagrodzenie w kwocie 959,4 tys. zt (brutto).

Kolejna waga zostata wykonana na ul. Warszawskiej (DK-91), na wysoko$ci posesji
nr 275 na podstawie umowy zawartej z DUORS Sp. z 0.0. 4 maja 2016 r. Jej zakres
obejmowat montaz kompletu urzadzen systemu do preselekcyjnego wazenia
pojazdéw w ruchu. Umowa zostata zrealizowana w ustalonym terminie, co zostato

% |nwestycja obejmuje trzy wezly przesiadkowe: 1) przy dworcu PKP Czestochowa Gtéwna ul. Pitsudskiego, 2)
przy dworcu PKP Stradom, 3) przy dworcu PKP Rakow.
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potwierdzone protokotem odbioru z 17 maja 2016 r. Zgodnie z umowa, Zarzad
przekazat wykonawcy nalezne wynagrodzenie w kwocie 282,9 tys. zt (brutto).

Czwarta waga zostata zainstalowana na ul. Powstancéw Warszawy (DW-908), na
wysokosci posesji nr 127 w ramach realizacji umowy z 1 lipca 2016 r. na wykonanie
rob6t budowlanych dla projektu pn. ,Budowa przedtuzenia Alei Bohaterow Monte
Cassino do ul. Dzbowskiej oraz rozbudowa drogi wojewddzkiej nr DW-908 (ulic
Dzbowskiej, Powstaricow Warszawy oraz GoScinnej)’, zawartej z Drog-Bud Sp.
Z 0.0. z siedzibg w Lubojence. Umowa zostata zawarta na taczng kwote 38 355,8
tys. zt (brutto), z czego pozycja ,Sygnalizacja Swietlna i punkt wazenia pojazdow’
opiewata na kwote 12915 tys. zt (brutto). Umowa zostata zrealizowana
w ustalonym terminie, co zostato potwierdzone protokotem odbioru z 18 lipca 2018 .

Wszystkie cztery ww. wagi preselekcyjne zostaty umieszczone na drogach
w kierunku wlotowym do centrum miasta i zlokalizowane na drogach
0 dopuszczalnym nacisku na o$ 11,5 tony. Lokalizacja wag zostata ustalona na
podstawie pomiaréw ruchu samochodow cigzarowych i przeprowadzonych symulacii
natezenia ruchu pojazdéw na odcinkach nowo budowanych, lecz nie byta
uzgadniana z WITD.

(akta kontroli str. 153-154, 213-272, 626)

Dyrektor MZDIT wyja$nit, ze systemy preselekcyjnego wazenia pojazddw byty objete
gwarancjami  wynikajacymi z ww. zawartych umoéw i sporadyczne problemy
zZwigzane z zawieszeniem sie systemu komputerowego byly zglaszane
producentowi systemu i na biezaco usuwane.

W trakcie ogledzin systemu informatycznego preselekcji wagowej stwierdzono®, ze
umozliwiat on podglad w czasie rzeczywistym na cztery miejsca, na ktdrych
zamontowano wagi, t. na drogach DW-908, DK-1, DK-91 oraz DP-6603s
I uzyskanie danych nt. przejezdzajgcych po nich pojazdow, a w szczegdlnosci ich
numer rejestracyjny, mase i predkos¢, z wyszczegdlnieniem pojazdow
przecigzonych.

(akta kontroli str. 153-154, 213-272, 682-685)

Zarzad udostepnit WITD login i hasto umozliwiajgce biezacy podglad systemu
0 pojazdach przecigzonych, a tym samym zapewnit WITD dostep do odczytow
systemu preselekcji wagowe] w czasie rzeczywistym. Udostepnienie to nastgpito
28 czerwca 2016 r. i zostato potwierdzone pisemnie przez pracownika ITD. Jednak
Slaski Wojewddzki Inspektor Transportu Drogowego stwierdzit, ze Zarzad nie tylko
nie uzgadniat lokalizacji wag preselekcyjnych i miejsc kontroli pojazdéw z WITD, ale
nie informowat nawet o ich utworzeniu, w zwigzku z czym, WITD nie korzystata
z trzech istniejacych wag preselekcyjnych, za wyjatkiem jednej, zlokalizowanej na
DK-1.

Zarzad nie zawierat umdw na wykorzystanie danych z systemu preselekcji do badan
naukowych, ani innych uméw z uzytkownikami systemow do preselekcyjnego
wazenia pojazdow.

(akta kontroli str. 153-154, 213-272, 682-685, 702-706)

2.6. Realizujgc obowigzek okreslony w art. 20a ustawy o drogach publicznych,
zgodnie z ktérym do zarzadcy drogi nalezy budowa, przebudowa, remont
i utrzymanie miejsc wykonywania kontroli ruchu i transportu drogowego,

3 System funkcjonuje pod nazwa ,Duors Traffic Control v. 1.0.1a", a logowanie do systemu odbywa sie poprzez
strong internetowgq http://czestochowa.nastnet.com i jest mozliwe na kazdym urzadzeniu posiadajacym dostep
do internetu.

1"



przeznaczonych w szczegolnosci do wazenia pojazdow, Zarzad na terenie Miasta
wybudowat dwa miejsca kontroli pojazdéw, ktore zlokalizowane zostaty:

1) w Alei Wojska Polskiego (DK1), na wysokoSci hipermarketu Tesco,
w kierunku wyjazdowym z miasta - miejsce to — zgodnie z protokotem odbioru
i przekazania obiektu do uzytkowania - zostato oddane 23 listopada 2010 r.),
zgodnie z umowg z 13 sierpnia 2010 r. opiewajaca na kwote 236,4 tys. zt.

2) w Alei Bohaterow Monte Cassino (DW-908), na wysokosci sklepu Wafelek,
w kierunku wjazdowym do miasta - miejsce to zostato wykonane w ramach
realizacji umowy nr 234/2016 z 1 lipca 2016 r., opisanej powyzej w punkcie 2.5.
nin. wystgpienia pokontrolnego. Umowa zostata zawarta na taczng kwote
38 355,8 tys. zt (brutto), przy czym nie wyodrebniono w niej kwoty
przeznaczonej na wybudowanie miejsca kontroli pojazdow. Protokdt koricowy
odbioru rob6t wynikajacych z ww. umowy zostat sporzadzony 18 lipca 2018 r.

(akta kontroli str. 238-271, 276, 279-282)

Zarzad monitorowat stan techniczny miejsc kontroli pojazdoéw w trakcie przegladow
technicznych, objazdéw drég, a takze w trakcie przegladéw gwarancyjnych.
W okresie objetym kontrola, przedstawiciele MZDIT uczestniczyli w jednym
przegladzie gwarancyjnym przeprowadzonym na DW-908, ktory miat miejsce
10 czerwca 2019 r., tj. zgodnie z zapisami ww. umowy 234/2016, naktadajacej na
wykonawce robdt drogowych obowigzek przeprowadzenia przegladdw, co najmniej
raz w roku, po zakonczeniu okresu zimowego. W wyniku ww. przegladu
gwarancyjnego, Zarzad zlecit wykonawcy m.in. wykonanie pomiardw pochylenia
terenu miejsca lokalizacji stanowiska do wazenia pojazdow, ktdre zostaty
przeprowadzone 28 sierpnia 2018 .

Przeglad techniczny wraz z pomiarem nachylenia wybudowanego w 2010 r.
stanowiska zlokalizowanego na DK-1 przeprowadzony zostat 22 kwietnia 2015 .

Oba przeprowadzone pomiary zostaty udokumentowane protokotami i wykazaty, ze
ww. miejsca spetniaty wymagania w zakresie dopuszczalnych spadkéw, rodzaju
nawierzchni, okreslone w rozporzadzeniu Ministra Gospodarki z dnia 25 wrze$nia
2007 r. w sprawie wymagan, ktorym powinny odpowiadac¢ wagi samochodowe do
wazenia pojazdow w ruchu oraz szczegbétowego zakresu badan i sprawdzen
wykonywanych podczas prawnej kontroli metrologicznej tych przyrzgdow
pomiarowych?’.

(akta kontroli str. 283-290)

Lokalizacja ww. miejsc nie byta uzgadniana z WITD, lecz zostata ustalona przez
Zarzad na podstawie pomiarow ruchu samochodow ciezarowych i przepro-
wadzonych symulacji natezenia ruchu pojazdéw na odcinkach nowo budowanych.
Miejsca te nie zostaly wyposazone w stacjonarne wagi do pomiaréw dynamicznych,
lecz przystosowane do wazenie pojazdow na mobilnych wagach WITD.

Dyrektor Zarzadu wyjasnit, ze jego zdaniem dwa miejsca kontroli pojazdow
Zlokalizowane na terenie Miasta nie sg wystarczajace do skutecznego wykonywania
kontroli wazeniowych, stwierdzajac: ,Moim zdaniem optymalna liczba kontroli
pojazdow to piec. MZDIT wybuduje stanowisko kontroli pojazdéw na realizowanym
zadaniu pn. Rozbudowa DK-46 - ulicy Gtownej i ulicy Przejazdowej wraz z budowg
obejscia ul. Sw. Barbary do ul. Puftaskiego w Czestochowie. Ponadto MZDIT planuje
przy budowie wezta drogowego Al. Wojska Polskiego DK- 1 wraz z nowym
przebiegiem DK-46 w Czestochowie oraz ewentualnej przebudowie DK-43
wybudowanie kolejnych dwdch stanowisk kontroli pojazdow’.

7 Dz. U. Nr 188, poz. 1345.



(akta kontroli str. 276, 291-297)

2.7. Odlegto$¢ — opisanych w punkcie 2.5 nin. wystgpienia - czterech wag
preselekcyjnych od - opisanych w punkcie 2.6 - dwéch miejsc kontroli wynosita
Srednio 5,4 km, a przebieg ulic pomiedzy nimi umozliwiat ominiecie punktéw kontroli
pojazdéw. | tak:

1) system preselekcji zlokalizowany w Alei Wojska Polskiego (DK1), znajdowat sie
w odlegtosci 7,4 km od miejsca kontroli zlokalizowanego rowniez w Alei Wojska
Polskiego, na tym samym pasie ruchu;

2) system preselekcji zlokalizowany w Alei Marszatkowskiej (DP-6603s),
znajdowat sie w odlegtosci 7,9 km od ww. miejsca kontroli zlokalizowanego
w Alei Wojska Polskiego (DK1), na pasie ruchu skierowanym w przeciwnym
kierunku;

3) system preselekcji zlokalizowany przy ul. Warszawskiej (DK-91), znajdowat sie
w odlegtosci 3,6 km od ww. miejsca kontroli zlokalizowanego w Alei Wojska
Polskiego (DK1), na pasie ruchu skierowanym w przeciwnym kierunku;

4) system preselekcji zlokalizowany przy ul. Powstaricow Warszawy (DW-908),
znajdowat sie w odlegtosci 2,8 km od ww. miejsca kontroli zlokalizowanego
w Alei Bohateréw Monte Cassino (DW-908), na tym samym pasie ruchu.

(akta kontroli str. 276, 298-301)

Dyrektor Zarzadu potwierdzit, ze lokalizacja miejsc kontroli w stosunku do wag
preselekcyjnych umozliwiata ominigcie punktéw kontroli pojazdéw i dodat, Zze system
preselekcyjnych miejsc wazenia pojazdow oraz budowy nowych miejsc kontroli
pojazddw jest sukcesywnie rozbudowywany, a tym samym odlegtosci miedzy tymi
miejscami bedg zmniejszane, np. dwa zaplanowane stanowiska kontroli pojazdow
(na DK-1 oraz DK-46) zlokalizowane bedg w odlegtosci 1,5 km i 1,9 km od
istniejacych miejsc preselekcii.

(akta kontroli str. 276, 298-301, 625-626)

2.8. W okresie objetym kontrolg Zarzad prowadzit cztery inwestycje dostosowujace
infrastrukture drogowg do przenoszenia nacisku 11,5 tony na o$, ktére opisano
szczegbtowo powyzej, w punkcie 2.4. niniejszego wystapienia.

Szczegotowym badaniem objeto dwie z ww. inwestycii:

1) inwestycja pn. ,Budowa przedtuzenia Alei Bohaterow Monte Cassino do
ul. Dzbowskiej oraz rozbudowa drogi wojewodzkiej nr DW-908 (ul. Dzbowska,
Powstancow Warszawy, Goscinna)”, ktéra zrealizowana zostata w okresie od
1 lipca 2016 r. do 10 wrzesnia 2018 r. na podstawie umowy nr 234/2016
z1lipca 2016 .

2) inwestycja pn. ,Rozbudowa DK-46 - ulicy Gtownej i ulicy Przejazdowej wraz
z budowg obejécia ul. Sw. Barbary do ul. Putaskiego w Czestochowie”, ktéra
realizowana jest od 10 maja 2018 r. na podstawie umowy nr 155/2018
z 10 maja 2018 r., i ktorej termin zakoriczenia zaplanowano na 30 listopada
2021 r.

W umowach dotyczacych ww. inwestycji zawarto zapisy zabezpieczajace interesy
Miasta obejmujgce m.in. zobowigzania wykonawcy do:

— utrzymania fadu i porzadku na terenie budowy, a po zakonczeniu robdt
pozostawienie terenu czystego i nadajacego sie do uzytkowania,

— wykonywania na wiasny koszt prac utrzymaniowych na czynnych,
ogdInodostepnych drogach i chodnikach przechodzacych przez teren placu
budowy,
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— dbania o przejezdno$¢ i bezpieczenstwo ogdéinodostepnego ruchu drogowego
i pieszego przebiegajacego po terenie placu budowy i w bezposrednim
sgsiedztwie, zgodnie z zatwierdzong organizacjg ruchu na czas budowy

— nieodpfatnego usuniecia wad lub naprawienia uszkodzen w drodze lub
infrastrukturze,

— wykonywania przegladow biezacych i okresowych wykonanej drogi przez okres
gwarancji, tj. 72 miesigce od momentu odbioru koncowego w przypadku
umowy nr 155/2018 i 120 miesiecy w przypadku umowy nr 234/2016,

— przeprowadzenia koncowego przegladu gwarancyjnego, ktory powinien odby¢
sic nie pozniej niz 30 dni przed uplywem obowigzywania okresu
obowigzywania gwarancji i usuniecia wad i usterek stwierdzonych w trakcie
ww. przegladu.

Powyzsze zapisy miescity si¢ w kategorii dziatah majacych na celu ochrone drég

w trakcie prowadzonych inwestycji drogowych prowadzonych w miescie i jego

okolicach w rozumieniu art. 4 pkt 21 ustawy o drogach publicznych.

(akta kontroli str. 238-271, 277, 302-330)

Zarzad podejmowat réwniez dziatania majace na celu ograniczenie ruchu pojazdéw
ciezarowych oraz usuniecie skutkow takich przejazdow, w zwigzku z inwestycjami
drogowymi prowadzonymi przez GDDKIA, dotyczacymi budowy autostrady A1 na
odcinku majacym petnic¢ funkcje obwodnicy Czestochowy. | tak:

— w dniu 6 wrzesnia 2016 r. Dyrektor Zarzadu® podpisat porozumienie
dotyczace realizacji inwestycji pn. ,Budowa autostrady A-1 na odcinku
Tuszyn - Pyrzowice, odcinek G wezet Blachownia — wezet Zawodzie”,

— w dniu 7 lipca 2016 r. Dyrektor Zarzadu®® podpisat umowe dotyczacq
realizacji inwestycji pn. ,Budowa Autostrady A1 na odcinku Tuszyn -
Pyrzowice, odcinek F: wezet Rzgsawa — wezet Blachownia”,

ktére mialy na celu udostepnienie drég publicznych w granicach Czestochowy
(DK-46, DK-1, DK-43 oraz drog powiatowych: ul. Zyznej i ul. Lesnej), umozliwiajace
dojazd do realizowanej inwestycji, przy czym wykonawcy ww. inwestycji zostali
zobowigzani do zwrotu kosztéw naprawy drog, w czesci dotyczacej ruchu pojazdow
ciezarowych i ponadnormatywnych po tych drogach. W efekcie, z tytutu zwrotu
kosztéw naprawy drég MZDIT uzyskata tacznie 96,2 tys. zi40,

Ponadto, MZDIiT monitowat do GDDKIiA o ograniczenie ruchu samochodow
ciezarowych powyzej 12 t na odcinku autostrady A1 (od wezta ,Pyrzowice” do wezta
,Czestochowa Potudnie”), w trakcie odbioru ww. odcinka autostrady A1 w 2019
roku. W efekcie, wnioskowane oznakowanie zostato zamontowane przez GDDKIA.

(akta kontroli str. 277, 331-354, 626, 638-681)

W latach 2018-2020 Zarzad nie wydawat decyzji zezwalajacych na zajecie pasa
drogowego dla robdt niezwigzanych z potrzebami zarzadzania drogami lub
potrzebami ruchu drogowego, ktore miatyby wptyw na zmiane organizacji ruchu
pojazdéw ciezarowych, powodujac ich negatywne oddziatywanie na nawierzchnie
drég.

38 W zawartym porozumieniu Dyrektor i Wicedyrektor MZDIT reprezentowali Miasto Czestochowa. Porozumienie
zostato zawarte z przedstawicielami konsorcjum realizujacego inwestycje na okres do 30 listopada 2018 r.

39 W zawartej umowie Dyrektor i Wicedyrektor MZDIT reprezentowali Miasto Czestochowa. Umowa zostata
zawarta z przedstawicielami konsorcjum realizujgcego inwestycje na okres do 30 listopada 2018 r.

40 Na podstawie umowy z 7 lipca 2016 r., w dniu 18 kwietnia 2019 MZDIT wystawit fakture na kwote brutto
62 682,34 zt. Na podstawie porozumienia z 6 wrzesnia 2016 r., w dniu 29 marca 2019 r. MZDIiT wystawit
fakture na kwote brutto 33 535,89 zt.
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W zwigzku z oddaniem do uzytku zjazdu z autostrady A1, Zarzad wystapit do
Komendy Miejskiej Policji w Czestochowie i Gtownego Inspektoratu Transportu
Drogowego*! o prowadzenie kontroli dotyczacych przestrzegania wjazdu pojazdéw
0 rzeczywistej masie catkowitej powyzej 12 ton na odcinku drogi DW-908.

(akta kontroli str. 186-193, 277)

W okresie objetym kontrolg Zarzad opracowat dwie state zmiany w organizacji
ruchu, niezwigzane z prowadzonymi inwestycjami budowlanymi, majace wptyw na
eliminacje ruchu pojazdéw ciezarowych:

1) w2018 r. opracowano projekt techniczny statej organizacji ruchu na ul. takowej
w Czestochowie, wprowadzajacy zakaz wjazdu pojazdow o dtugosci ponad
6 m. Projekt ten zostat wykonany na wniosek mieszkafncow ulicy i zatwierdzony
przez Prezydenta Miasta 27 listopada 2018 r.42

2) w2020 r. opracowano projekt techniczny statej organizacji ruchu, uzupetniajacy
oznakowanie pionowe na ul. lkara w Czestochowie, ograniczajacy ciezar
pojazdéw do 10 ton. Przyczyng opracowania projektu byta no$nos¢ mostu
znajdujacego sie na drodze oraz duze natezenie ruchu kotowego w godzinach
szczytu na tej ulicy. Projekt zostat zatwierdzony przez Prezydenta Miasta
21 lutego 2020 r.43

(akta kontroli str. 277, 356-368)

2.9. Zarzad nie prowadzit ewidencji ksiegowej umozliwiajacej wyodrebnienie
kosztow ponoszonych na naprawy drdg w zwigzku z przejazdem pojazdow
przecigzonych, a zadania z zakresu budowy, przebudowy, remontéw, utrzymania
i ochrony drég oraz drogowych obiektéw inzynierskich realizowane byly w oparciu
o plany finansowe przyjete w uchwale budzetowej oraz Wieloletniej Prognozie
Finansowe;.

Planowanie finansowe remontéw i przebudowy drog odbywato sie zgodnie
z zarzadzeniami Prezydenta Miasta:

— nr 1693/13 z 12 wrze$nia 2013 r. w sprawie zasad i trybu opracowania
materiatow do projektu budzetu miasta i Wieloletniej Prognozy Finansowej
przez wydziaty Urzedu Miasta oraz jednostki organizacyjne Miasta,

— nr 149.2015 z 12 marca 2015 r. w sprawie zasad wykonywania budzetu miasta
Czestochowy przez samorzadowe jednostki sektora finanséw publicznych.

Zgodnie z tymi zarzadzeniami, Zarzad opracowat roczne projekty planéw
finansowych i rzeczowo-finansowych, w ktorych  wyszczegolniat  Srodki
przeznaczone m.in. na inwestycje drogowe, w podziale na poszczegdlne dziaty,
rozdziaty i paragrafy klasyfikacji budzetowej. Dwa razy do roku (na 30 czerwca oraz
na 31 grudnia), Zarzad sporzadzat sprawozdania z wykonania budzetu, w ktorych
wykazywat kwoty zaplanowane i wydatkowane, a takze przedmiot i zakres
zrealizowanych zadan.

W okresie objetym kontrolg Zarzad nie identyfikowat szkdéd w infrastrukturze
drogowej wynikajgcych bezposrednio z ruchu pojazdéw przecigzonych.

41 Pismem nr MZDIiT.IRD.55111.30.1/19 z 2 sierpnia 2019 r.

42 Pismem zatwierdzajacym organizacje ruchu wg zataczonego projektu nr BIR.7220.849.2018 z 27 listopada
2018 r., podpisanym z upowaznienia Prezydenta Miasta Czestochowy przez Kierownika Biura Inzyniera
Ruchu.

43 Pismem zatwierdzajacym organizacje ruchu wg zataczonego projektu nr BIR.7220.180.2020 z 21 lutego
2020 r., podpisanym z upowaznienia Prezydenta Miasta Czestochowy przez Kierownika Biura Inzyniera
Ruchu.
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(akta kontroli str. 277, 369-587)

2.10. W latach 2018-2020 faczna kwota przekazanych Zarzadowi przez WITD kar
z tytutu przekroczenia naciskow na 0$ oraz masy catkowitej, ujawnionych na terenie
Miasta i wyegzekwowanych od przewoznikdw wyniosta 23,3 tys. zt, z czego
2,2 tys.zt w 2018 r., 16,7 tys. zt w 2019 r. i 4,4 tys. zt w okresie od 1 stycznia do
22 kwietnia 2020 r.

W 2018 r. kwota ww. otrzymanych Srodkow (2,2 tys. zt) stanowita niemal 100%
Srodkéw z tego tytutu, zaplanowanych w ww. planach finansowych na ten rok,
a w 2019 r. srodki otrzymane z tego tytutu (16,7 tys. zt), niemal dziesieciokrotnie
przekroczyly kwote zaplanowang (1,8 tys. zi). Dyrektor Zarzadu wyjasnit, ze
w zwigzku z duzg zmiennoscig wielkosci wplywdw z tytutu ww. kar, kwoty
planowane byty na podstawie ostroznych szacunkow.

Slaski Wojewddzki Inspektor Transportu Drogowego stwierdzit, ze wplyw na
wysoko$¢ ww. kar miat fakt, ze inspektorzy WITD wykorzystywali do swoich kontroli
jedynie wage zlokalizowang na DK-1.

(akta kontroli str. 277, 588-590, 626, 702-706)

211. Zgodnie z art. 62 ust. 1 pkt 1 i pkt 2 Prawa budowlanego, Zarzad
przeprowadzat roczne i piecioletnie przeglady drég, a kontrole te przeprowadzane
byty terminowo i przez osoby posiadajgce wymagane uprawnienia.

Szczegotowym badaniem objeto cztery drogi, na ktdrych zlokalizowane byty miejsca
kontroli pojazdéw oraz wagi preselekcyjne i stwierdzono, ze w okresie objetym
kontrolg;

1) roczne kontrole Alei Wojska Polskiego (DK1) zostaly przeprowadzone
24 listopada 2018 r. i 14 listopada 2019 r., kontrole piecioletnig
przeprowadzono 24 listopada 2018 r.;

2) roczne kontrole Alei Marszatkowskiej (DP-6603s) zostaty przeprowadzone
16 pazdziernika 2018 r. oraz 18 pazdziernika 2019 r., kontrole piecioletnig
przeprowadzono 16 pazdziernika 2018 r.;

3) roczne kontrole ul. Warszawskiej (DK-91) zostaty przeprowadzone 26 listopada
2018 r. i 14 listopada 2019 r., kontrole piecioletniq przeprowadzono
26 listopada 2018 r.;

4) roczne kontrole ul. Powstancéw Warszawy (DW-908) zostaty przeprowadzone
22 pazdziernika 2018 r. oraz 30 pazdziernika 2019 r., kontrole pigcioletnig
przeprowadzono 27 sierpnia 2019 r.

W sporzadzonych protokotach z ww. kontroli wyszczegdlnione zostaty systemy
preselekcji wagowej i stanowiska do wazenia pojazdéw, a ich stan oceniono na
dobry. Ww. kontrole zostaty przeprowadzone zgodnie z art. 62 ust. 4 Prawa
budowlanego przez pracownikow posiadajacych odpowiednie uprawnienia
budowlane.

(akta kontroli str. 277-278, 591-615)

Dnia 30 czerwca 2015 r. Dyrektor MZDiT wydat — obowigzujace od 1 lipca 2015 r. -
zarzadzenie w sprawie dokonywania objazdéw drog publicznych#4, okre$lajace m.in.
zasady i czestotliwo$¢ dokonywania objazdéw drég bedacych w zarzadzie MZDIiT.
Zgodnie z jego postanowieniami objazdy drog krajowych dokonywane by¢ powinny
minimum dwa razy w miesigcu, wojewodzkich - minimum raz w miesigcu,

44 Zarzadzenie Dyrektora MZDIT nr 16/2015 z 30 czerwca 2015 .
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powiatowych - minimum raz na kwartat, a gminnych - minimum dwa razy w roku
w okresie wiosennym i jesiennym.

W ramach kontroli sprawdzono realizacje objazdéw przeprowadzonych na drogach,
na ktorych zlokalizowane byty miejsca kontroli pojazdow oraz wagi preselekcyjne,
| stwierdzono, ze w latach 2018-2020 drogi te zostaty poddane objazdom zgodnie
Z wymaganiami ww. zarzgdzenia. | tak:

— objazdy DP-6603 przeprowadzane byly jeden raz w kazdym kwartale, przy
czym ostatni 18 stycznia 2020 r.,

— objazdy DW-908 przeprowadzone byly przynajmniej raz w kazdym
miesigcu, przy czym ostatni 30 marca 2020 r.,

— objazdy DK-1 i DK-91 przeprowadzone byly przynajmniej dwa razy
w kazdym miesigcu, z czego ostatni 16 kwietnia 2020 r.

Wykonanie objazdéw potwierdzane byto wpisami w dzienniku objazdu drég,
prowadzonym zgodnie z wzorem stanowigcym zatgcznik nr 2 do rozporzadzenia
Ministra Infrastruktury z 16 lutego 2005 r. w sprawie sposobu numeracji i ewidencji
drog publicznych, obiektow mostowych, tuneli, przepustow i promow oraz rejestru
numeréw nadanych drogom, obiektom mostowym i tunelom?.

(akta kontroli str. 277-278, 616-621)

2.12. Zarzad nie wdrozyt Inteligentnego Systemu Transportowego (ITS), stuzacego
m.in. do generowania danych o przejazdach pojazdéw ciezarowych, w tym
przecigzonych, co uzasadniano bardzo wysokim kosztem takiego przedsiewziecia.
W opracowanej w 2009 r. koncepcji zintegrowanego systemu zarzadzania ruchem
w Czestochowie taczny koszt uruchomienia takiego systemu oszacowano na kwote
88 9445 tys. zt netto.

(akta kontroli str. 278, 626-630)

2.13. Jak wyjasnit Dyrektor Zarzadu, pomimo faktu, ze zasady wspétpracy MZDiT
z WITD nie zostaly sformalizowane, to jednostki te byty w biezacym kontakcie,
a wspotpraca ta polegata m.in. na:

— uczestnictwie pracownika MZDIT w czynnosciach kontrolnych prowadzonych
przez WITD, polegajacych m.in. na wazeniu pojazdéw;

— MZDIiT przekazywat WITD informacje o ruchu pojazddw ciezarowych na terenie
miasta;

— Zarzad umozliwit Inspekcji biezacy podglad systemu o pojazdach
przecigzonych oraz dostep do odczytébw preselekcji wagowej w czasie
rzeczywistym, a takze przekazywat niezbedne dane do okreslenia tras
przejazdéw pojazddw przecigzonych w kierunku miejsc kontroli;

— MZDIiT zwracat sie do WITD o przeprowadzenie kontroli wazeniowych
w Miescie. Zgtoszenia te dokonywane byly telefonicznie. Poza nimi, Inspekcja
prowadzita czynnosci kontrolne wg wtasnego harmonogramu.

Dyrektor Zarzadu przyznat, ze lokalizacja stanowisk do wazenia pojazdow i wag
preselekcyjnych nie byta ustalona z WITD, lecz na podstawie badania natgzenia
ruchu pojazdéw oraz symulacji natezenia ruchu pojazdéw na odcinkach nowo
budowanych. Wskazat jednak, ze MZDIT uwzglednit sugestie Inspekcji, odno$nie
potrzeby rozbudowy infrastruktury stuzacej do wazenia pojazddéw i zaplanowat

45 Dz. U. Nr 67, poz. 582.



Stwierdzone
nieprawidtowosci

OCENA CZASTKOWA

umiejscowienie tych urzadzen w ramach trwajacej rozbudowy drogi DK-46, a takze
wybudowanie dwoch stanowisk kontroli pojazdéw na DK-1 i DK-43.

Slaski Wojewddzki Inspektor Transportu Drogowego krytycznie ocenit jednak
wspotprace z Zarzadem wskazujac przede wszystkim na brak konsultacji odnosnie
lokalizacji miejsc kontroli pojazddw oraz wag preselekcyjnych. Wskazat przy tym, ze
dopiero w 2020 r. MZDIT wystapito do WITD z wnioskiem o konsultacje w sprawie
nowego tworzonego punktu kontroli i wazenia pojazddw.

(akta kontroli str. 278, 702-704)

Dyrektor Zarzadu wyjasnit, ze MZDIT nie organizowato spotkan dotyczacych ruchu
pojazddw przecigzonych na terenie miasta, a w posiedzeniach Wojewddzkiej Rady
Bezpieczenstwa Ruchu Drogowego nie uczestniczyt, gdyz nie otrzymat zaproszenia
lub informacji 0 organizowaniu takich posiedzen.

(akta kontroli str. 278)

W dziatalnosci  kontrolowanej jednostki w przedstawionym wyzej zakresie
stwierdzono nastepujace nieprawidtowosci:

Zarzad nie zapewnit rzetelnej wspotpracy z WITD, w tym w zakresie uzgadniania
lokalizacji miejsc kontroli pojazdéw oraz lokalizacji punktéw preselekcji wagowe;.
W efekcie tego zaniechania doszto do wadliwej - w stosunku do zabudowanych na
drogach wag preselekcyjnych — lokalizacji miejsc kontroli, ktére mozliwe byty do
ominigcia przez pojazdy przecigzone. Brak biezacej wspotpracy skutkowat rowniez
tym, ze inspektorzy WITD nie prowadzili kontroli z wykorzystaniem trzech
istniejacych i funkcjonujgcych wag preselekcyjnych, a to z kolei miato wptyw na
nizsza — niz mozna sie spodziewac - wysoko$¢ kar z tytutu przekroczenia naciskow
na 0$ oraz masy catkowitej, ujawnionych na terenie Miasta i wyegzekwowanych od
przewoznikow. O braku rzetelnosci ze strony MZDIT $wiadczyt réwniez brak
zainteresowania ze strony MZDIT, czy istniejgce wagi i miejsca wazenia sg
wykorzystywane zgodnie z przeznaczeniem, a ich wykorzystanie przynosi nalezne
Miastu wptywy z tytutu naliczonych kar.

(akta kontroli str. 276, 298-301, 702-706)

Dyrektor Zarzadu potwierdzit, ze lokalizacja miejsc kontroli w stosunku do wag
preselekcyjnych umozliwiata ominigcie punktow kontroli pojazdow, ale wyjasnit, ze
WITD prowadzito kontrole mobilne polegajace na zatrzymywaniu i doprowadzaniu
pojazdéw do miejsca kontroli wagowej. Dodat tez, ze nie ma prawnego obowigzku
uzgadniania lokalizacji miejsc wazenia pojazdow z WITD, a przyjete odlegtosci
wynikaty z zadan, jakie zostaty przekazane do realizacji MZDIT na podstawie uchwat
budzetowych Rady Miasta Czestochowy.

(akta kontroli str. 276, 298-301, 625-626)

Slaski Wojewddzki Inspektor Transportu Drogowego stwierdzit jednak, ze w jego
opinii konieczne jest uzgadnianie z WITD lokalizacji punktow preselekcji wagowe;j
i miejsc wazenia pojazdow. Ma to bowiem bezposredni wptyw na skutecznos¢
dziatan kontrolnych, a po$rednio na stan drég pozostajacych w zarzadzie MZDiT.
Ponadto wskazat, ze inspektorzy WITD wykorzystywali do kontroli wazeniowe;
jedynie wage zlokalizowang na DK-1, poniewaz o istnieniu i mozliwosci korzystania
z trzech pozostatych wag nie byli poinformowani przez MZDiT.

(akta kontroli str. 702-706)

Dziatania podejmowane przez Zarzad przyczyniaty si¢ do eliminacji ruchu pojazdéw
przecigzonych na obszarach zurbanizowanych, a Zarzad uwzglednit w swoje]
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Whiosek

dziatalnosci zalecenia zawarte w Strategii 2020 i Strategii 2030, poprzez m.in.
ograniczanie ruchu pojazdow ciezarowych w miastach i realizacje zadan majgcych
na celu dostosowanie sieci drdg krajowych do przenoszenia nacisku 11,5 tony.
W okresie objetym kontrolg MZDIT realizowat cztery takie inwestycje, a w ich wyniku
taczna dtugosc tego typu drog zwiekszy sie na terenie miasta o 14,2 km.

Zarzad podejmowat - okre$lone w art. 4 pkt 21 ustawy o drogach publicznych -
dziatania majace na celu ochrone budowanych drog, zawierajagc w zawartych
z wykonawcami inwestycji umowach zapisy zobowigzujace ich m.in. do
wykonywania przegladow okresowych i gwarancyjnych przez okres 6 lub 10 lat.
Zarzad podejmowat tez dziatania majace na celu usunigcie skutkow ruchu pojazdow
ciezarowych w zwigzku z inwestycjami drogowymi prowadzonymi przez GDDKIA,
egzekwujac przy tym od firm realizujgcych te inwestycje Srodki z tytutu zwrotu
kosztéw naprawy drég (tacznie 96,2 tys. zt).

Posiadajacy  odpowiednie  uprawnienia  pracownicy  Zarzadu terminowo
przeprowadzali roczne i piecioletnie przeglady drdg, wymagane przepisami Prawa
budowlanego, a takze objazdy drég, do prowadzenia ktdrych obligowato
zarzadzenie Dyrektora MZDiT.

W ramach przeciwdziatania przejazdom po drogach Miasta pojazdow
przecigzonych, MZDIT przygotowat infrastrukture techniczng do kontroli pojazdéw,
w tym ich wazenia, lokalizujgc na czterech drogach na terenie miasta wagi
preselekcyjne oraz dwa miejsca kontroli pojazdow. Infrastruktura ta — wedtug planow
Zarzadu — ma zosta¢ zwigkszona o kolejne trzy miejsca wazenia pojazdéw, ktore
zostaty uwzglednione w projektach juz realizowanych inwestycji (na drodze DK-46)
oraz inwestycji zatwierdzonych do realizacji (na drogach DK-1 i DK-43).

Jednocze$nie NIK ocenia negatywnie, z punktu widzenia rzetelnoSci
I gospodarno$ci brak biezacej wspotpracy Zarzadu z WITD, w tym w zakresie
uzgadniania lokalizacji miejsc kontroli pojazdéw oraz punktéw preselekcji wagowe;j,
co spowodowato, ze ich lokalizacja - w stosunku do wag preselekcyjnych -
umozliwiata ominigcie punktéw kontroli pojazdow przez pojazdy przecigzone.
W ocenie NIK, brak biezacej wspétpracy z WITD spowodowat, ze inspektorzy WITD
nie prowadzili kontroli z wykorzystaniem trzech istniejacych i funkcjonujacych wag
preselekcyjnych, co miato wptyw na wysoko$¢ kar z tytutu przekroczenia naciskow
na o$ oraz masy catkowitej, ujawnionych na terenie Miasta i wyegzekwowanych od
przewoznikow.

IV. Wnhnioski

W zwigzku ze stwierdzonymi nieprawidtowo$ciami, Najwyzsza Izba Kontroli, na
podstawie art. 53 ust. 1 pkt 5 ustawy o NIK, przedstawia nastepujacy wniosek:

Podjecie dziatan majacych na celu realizacje Scistej, biezacej wspotpracy
z WITD, dotyczacej zaréwno dziatan planistycznych w zakresie lokalizacji
budowanych przez MZDiT miejsc kontroli pojazddw, jak i prawidtowego
wykorzystania juz zainstalowanych na terenie Miasta wag preselekcyjnych.

V. Pozostate informacje i pouczenia

Wystgpienie pokontrolne zostato sporzadzone w dwoch egzemplarzach; jeden dla
kierownika jednostki kontrolowanej, drugi do akt kontroli.



Prawo zgtoszenia
zastrzezen

Obowigzek
poinformowania

NIK o sposobie
wykorzystania uwag

i wykonania wnioskow

Zgodnie z art. 54 ustawy o NIK kierownikowi jednostki kontrolowanej przystuguje
prawo zgloszenia na piSmie umotywowanych zastrzezen do wystgpienia
pokontrolnego, w terminie 21 dni od dnia jego przekazania. Zastrzezenia zgtasza sie
do Dyrektora Delegatury NIK w Katowicach. Prawo zglaszania zastrzezen, zgodnie
zart. 61b ust. 2 ustawy o NIK, nie przystuguje do wystgpienia pokontrolnego
zmienionego zgodnie z trescig uchwaty w sprawie zastrzezen.

Zgodnie z art. 62 ustawy o NIK nalezy poinformowa¢ Najwyzszg Izbe Kontroli,
w terminie 21 od otrzymania wystgpienia pokontrolnego, o sposobie wykonania
wniosku pokontrolnego oraz o podjetych dziataniach lub przyczynach niepodjecia
tych dziatan.

W przypadku wniesienia zastrzezen do wystapienia pokontrolnego, termin
przedstawienia informacji liczy sie od dnia otrzymania uchwaty o oddaleniu
zastrzezen w cato$ci lub zmienionego wystapienia pokontrolnego.

Katowice, 29 czerwca 2020 r.

Najwyzsza Izba Kontroli
Delegatura w Katowicach
Kontroler
Waldemar Gora

Gtowny specjalista kontroli
panstwowej
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