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l. Dane identyfikacyjne

Zarzad Infrastruktury Miejskiej w Stupsku, ul. Przemystowa 73, 76-200 Stupsk (dalej:
LZIM" lub ,Zarzad”).

Jarostaw Borecki, Dyrektor ZIM, od 1 lipca 2016 r.

1. Monitorowanie i realizacja przyjetych w dokumentach strategicznych zatozen
zwigzanych z utrzymaniem i rozwojem miejskiej sieci infrastruktury rowerowej.

2. Przygotowanie i realizacja przedsigwzie¢ w zakresie miejskiej sieci infrastruktury
rowerowe;.

3. Utrzymanie prawidtowego stanu infrastruktury rowerowej.

Lata 2019-2022 (I kwartaf), z wykorzystaniem dowodéw sporzadzonych przed tym
okresem.

Art. 2 ust. 2 ustawy z dnia 23 grudnia 1994 r. o Najwyzszej Izbie Kontroli'.

Najwyzsza Izba Kontroli
Delegatura w Gdansku

Mariusz Syrek, gtowny specjalista kontroli paristwowe;j, upowaznienie do kontroli
nr LGD/86/2022 z 13 czerwca 2022 .
(akta kontroli str. 1-6)

Il. Ocena ogdina? kontrolowanej dziatalnosci

W latach 2019-2022 (do 31 marca) ZIM realizowat zadania w zakresie utrzymania
i rozwoju miejskiej infrastruktury rowerowej wynikajace w szczegdlnosci ze Strategii
Rozwoju Miasta Stupska na lata 2017-20222 oraz Strategii rozwoju elektromobilnosci
na lata 2020-2035%. Dokonano podziatu kompetencji, odpowiedzialnosci i nadzoru
nad wykonywaniem zadan w wyzej wymienionym zakresie. W badanym okresie
dtugos¢ drog dla rowerow wzrosta o 3550 m, diugos¢ drog dla pieszych i rowerow
01140 m, adiugos¢ pasow ruchu dla rowerow o 1710 m. Objeta badaniem
infrastruktura rowerowa byta w dobrym stanie technicznym. Jednak na niektorych
odcinkach drog stwierdzono niewtasciwe oznakowanie. Skontrolowana ewidencja
drog byta w czeSci nierzetelna - nie wprowadzano do niej  informacji
0 przeprowadzonych kontrolach okresowych drog. ZIM nie prowadzit tez objazdéw
drog. W przypadku realizacji jednej inwestycji (z dwéch badanych), dokonano zmiany
umowy pomimo, iz nie wystapity okoliczno$ci okre$lone z art. 144 ust, 1 ustawy z dnia
29 stycznia 2004 r. Prawo zamoéwien publicznychs (niezgodnie z jej trescig
przedtuzono okres realizacji zadania). Zlecono réwniez, wykonano i rozliczono prace
wramach umowysS, ktorych zakres nie zostat w nigj przewidziany. W sposdb
niegospodamny wydatkowano 9,7tys. zt na budowe jednej z siedmiu  stacji
rowerowych, ktéra w wyniku realizacji innych robét zostata rozebrana.

'Dz.U. 22022 . poz. 623 (dalej: ,ustawa o NIK").

2 Najwyzsza Izba Kontroli formutuje ocene 0gding jako ocene pozytywna, oceng negatywng albo oceng w formie opisowe;.
3 Uchwata nr XXXV/415/17 Miasta Stupska z dnia 25 stycznia 2017 r.

*Uchwata Nr XXII/377/20 Rady Miejskiej w Stupsku z dnia 30 wrzesnia 2020 r.

5Dz.U.z2019 . poz. 1843, ze zm. - utracita moc z dniem 1 stycznia 2021 r., dalej: ,upzp”

& Umowa z dnia 15 stycznia 2019 r. Nr 2/ZIM/19
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Opis stanu
faktycznego

lll.Opis ustalonego stanu faktycznego oraz oceny
czastkowe’ kontrolowanej dziatalnosci

1. Monitorowanie i realizacja przyjetych w dokumentach
strategicznych zatozen zwigzanych z utrzymaniem i rozwojem sieci
infrastruktury rowerowej

1.1. Dokumentami strategicznymi zawierajacymi zatozenia w zakresie utrzymania

i rozwoju infrastruktury rowerowej byty:

a) Strategia Rozwoju Miasta Stupska na lata 2017-2022,

b) Strategia rozwoju elektromobilnosci na lata 2020-2035 (dalej ,Strategia rozwoju
elektromobilnosci®),

c) Zmiana studium i kierunkow zagospodarowania przestrzennego miasta Stupska8

d) Standardy techniczne dla infrastruktury rowerowej Miasta Stupska®.

W Strategii rozwoju elektromobilno$ci, podmiotem wskazanym do prowadzenia
monitoringu realizacji zadan w zakresie rozwoju infrastruktury rowerowej byt ZIM.
W pozostatych  dokumentach  strategicznych Miasta  Stupska  podmiotem
monitorujgcym poziom realizacji celow rozwoju infrastruktury rowerowej byt Urzad
Miejski w Stupsku. Monitoring dotyczyt:

— rozbudowy sieci tras rowerowych i pieszo-rowerowych. Wskaznikiem byt wzrost
dtugosci wybudowanych tras rowerowych i pieszo-rowerowych w km;

— rozbudowy infrastruktury rowerowej (stacji napraw, stojakow rowerowych).
Wskaznikiem byt wzrost liczby udostepnionych stacji napraw i stojakow;

— rozwoju parkingdw przesiadkowych (Bike&Ride). Wskaznikiem byt wzrost liczby
udostepnionych parkingéw rowerowych.

W Strategii rozwoju elektromobilno$ci nie okresSlono czestotliwosci i sposobu
prowadzenia monitoringu w ww. zakresie. Nie wskazano tez pozgdanego poziomu
realizacji celow — pozadang zmiang byt ,wzrost” liczby stacji i kilometrow tras.

W ZIM nie ustalono innych zasad i sposobéw monitorowania realizacji zatozen
w zakresie rozwoju infrastruktury rowerowe;.

Dyrektor ZIM wyjasnit, ze zadania wskazane w Strategii rozwoju elektromobilnoSci
majq by¢ realizowane do 2030 r. i do 2035 r. Z uwagi na zafozony dtugotrwaty
harmonogram dziatan, brak wskazania terminu rozpoczecia czy tez czestotliwosci
prowadzenia monitoringu, ZIM nie przystapit jeszcze do monitorowania tego procesu.
Zgodnie z wym. Strategig powotany zostanie Zesp6t ds. wdrazania, monitoringu
iewaluacji Strategii, w ktorego sktad wejdg przedstawiciele jednostek
organizacyjnych Stupska w tym ZIM.

(akta kontroli str. 7, 321-322, 325-328, 509-515)

1.2. W ZIM sporzadzano projekty planéw rozwoju sieci drogowej obejmujace swym
zakresem elementy infrastruktury rowerowej. Opracowane przez ZIM projekty planow
rozwoju tej infrastruktury, bylty jednym z elementow:

— Gminnego Programu Rewitalizacji Miasta Stupska na lata 2017-2025+10
(trzy zadania'' z o$miu obejmowaly swoim zakresem rowniez infrastrukture

7 Oceny czastkowe to oceny dziatalnosci w poszczegdlnych obszarach badan kontrolnych. Ocena czastkowa moze by¢

sformutowana jako ocena pozytywna, ocena negatywna albo ocena w formie opisowej.

8 Uchwata Nr XXX/493/21 Rady Miejskiej w Stupsku z dnia 28 kwietnia 2021 r. w sprawie uchwalenia zmiany studium

uwarunkowan i kierunkow zagospodarowania przestrzennego miasta Stupska

¢ Zarzadzenie Nr 686/K/10 Prezydenta Miasta Stupska z dnia 24 sierpnia 2010 .

10 Uchwata Rady Miejskiej w Stupsku z dnia 21 grudnia 2020 r. Nr XXV1/423/20

1 Zadania: ,Przebudowa i modemizacja infrastruktury w ciagu pasoéw drogowych ulic: Michata Mostnika, Dominikanska,

Kowalska, Szarych Szeregow, Amii Krajowe]' do realizacji w latach 2017-2022; ,Wezet transportowy Miejskiego Obszaru
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rowerowa). Wedtug stanu na dzien 31 marca 2022 r. zrealizowano zadania dotyczage:
przebudowy ulic: Kowalskiej, Dominikariskiej, Michata Mostnika i Szarych Szeregéw.
Pozostate zadania byty na etapie opracowania dokumentacji projektowe;;
— Programu na rzecz zwigkszenia szans rozwojowych Ziemi Stupskiej na lata 2019-
202412 (jedno zadanie' z siedmiu obejmowato swoim zakresem rowniez budowe
infrastruktury rowerowej),
— Wieloletniej Prognozy Finansowej Miasta Stupska na lata 2022-2037'4 w zakresie
kontynuacji budowy ringu miasta Stupska sktadajacego sie z IV etapow (w kazdym
z nich odnoszono sie m.in. do budowy infrastruktury rowerowej).

(akta kontroli str. 7, 322, 329-337, 919, 955)

1.3.  Potrzeby dotyczace infrastruktury rowerowej byly okreslone na etapie
opracowywania dokumentow strategicznych obowigzujacych w Miescie Stupsk
(o ktérych mowa w pkt 1.2 wystapienia pokontrolnego). Podczas planowania przyjeto
zasade, by podczas inwestycji dotyczacych infrastruktury drogowej za kazdym razem,
jesli istnieje w danej lokalizacji mozliwo$¢ techniczna oraz pozwalajg na to miejskie
srodki budzetowe, dokonywa¢ réwniez modernizacji lub budowy nowej infrastruktury
rowerowe;.

Podczas opracowywania dokumentacji projektowych dotyczacych infrastruktury
drogowej (w tym rowerowej) uzgadniano z mieszkancami Stupska zakres
przedsigwzig¢. Dialog prowadzono w formie konsultacji spotecznych w trybie
wskazanym w uchwatach Rady Miejskiej w Stupsku'®, dokumentowanych w formie
raportdw publikowanych na stronie BIP Urzedu Miejskiego w Stupsku'e. W okresie
objetym kontrolg przeprowadzono 17 konsultacji zwigzanych z planowanym
rozwojem infrastruktury drogowej w tym rowerowej, np..

a) projekt aranzacji przestrzeni planowanej rozbudowy Starego Rynku w Stupsku:
Wniosek mieszkaricow o zwiekszenie liczby miejsc parkingowych dla roweréw z mini
stacjg napraw; wniosek zostat zrealizowany czgsciowo — w projekcie przewidziano
miejsca parkingowe dla roweréw. Uwzgledniono wniosek mieszkanca o przediuzenie
projektowanej drogi rowerowej z ul. Kowalskiej do ul. Nowobramskiej;

b) projekt przebudowy jednego z chodnikow i drogi rowerowej oraz budowa
zadaszonego parkingu dla rowerow:

Whioski mieszkancow o wykonanie do$wietlenia przejazdow i terenu przed
przejazdami oraz potaczenie projektowanej drogi rowerowej z drogg rowerowg
przebiegajacy rownolegle nie zostaty uwzglednione z uwagi na zakres opracowania.
Uwzgledniono wnioski o wykonanie monitoringu wiaty rowerowej, oznakowania
ciggow rowerowych i zmniejszenia katow skretu drogi rowerowej;

c) projekt przebudowy ul. Banacha:

Uwzgledniono wniosek mieszkarica o zaprojektowanie odpowiedniej nawierzchni
gwarantujacej zmniejszenie predkosci  przy dojezdzie do  skrzyzowania.
Nie uwzgledniono wnioskéw o zmianeg organizacji ruchu:

d) projekt przebudowy ul. Dywizjonu 303:

Funkcjonalnego Stupska z elementami priorytetow dla komunikacji zbiorowej” do realizacji w latach 2017-2022; ,Podniesienie
jakosci kluczowych przestrzeni publicznych obszaru rewitalizacji , do realizacji w latach 2020-2023.
12 przyjetego uchwatg Rady Ministrow z dnia 7 pazdziemika 2019 r. Nr 117/2019
13 Zadanie pn. ,Zwigkszenie dostepnosci do Wojewddzkiego Szpitala Specjalistycznego w Stupsku poprzez przebudowe drogi
Nr 116232G (ul. Sutkowskiego) oraz Nr 116126G (ul. Lady - Cybulskiego), do realizacji w okresie |1l kw. 2022 — IV kw. 2023,
" Uchwata Rady Miejskiej w Stupsku z dnia 25.05.2022 r. Nr XLVI/699/22, zadania do realizacji w latach 2022-2026
s Uchwata Rady Miejskiej w Stupsku z dnia 27 stycznia 2016 r. Nr XX1/238/16 zmieniona uchwata z dnia 29 pazdziemika 2020 r.
Nr XXIV/238/16 w sprawie zmiany uchwaty Nr XX1/238/16 Rady Miejskiej w Stupsku z dnia 27 stycznia 2016 r. w sprawie
wprowadzenia Regulaminu Konsultacji Spotecznych (http://bip.um.slupsk.plidialog_spoleczny/dokumenty/794.html)
“Shttp.//bip.um.slupsk.pl/dialog_spoleczny/dokumenty/800.html, http:/bip.um.slupsk.pl/dialog_spoleczny/dokumenty/4732.html
http://bip.um.slupsk.pl/dialog_spoleczny/dokumenty/5478.html
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Uwzgledniono wniosek jednego ze stowarzyszen o zapewnienie przejazdow
rowerowych przez jezdnie i drogi bez wzniesien. Nie uwzgledniono wnioskow
wykraczajacych poza zatozenia projektu przebudowy;

e) projekt budowy o$wietlenia przejs¢ dla pieszych:

Nie uwzgledniono wnioskdéw o zmiane sposobu o$wietlenia przejs¢; zdaniem ZIM
projektowane o$wietlenie zapewniato odpowiedni poziom bezpieczenstwa,

f) projekt rozbudowy ul. Legionow Polskich:

Uwzgledniono wniosek jednego ze stowarzyszen o zaprojektowanie wjazdu
rowerowego przy jednej z ulic. Nie uwzgledniono propozycji zmiany organizacji ruchu
Z uwagi na ograniczenia terenu;

g) projekt przebudowy ul. tukasiewicza i Mikotajskiej:

Nie uwzgledniono wniosku mieszkanca o zaprojektowanie pasa ruchu dla roweréw
z uwagi na ograniczenia techniczne i organizacyjne w tej czesci Srodmiescia;

h) projekt przebudowa chodnikdw i parkingdw po zach. stronie ul. Mickiewicza:

Nie uwzgledniono wniosku mieszkanca o zaprojektowanie pasa ruchu dla roweréw
z uwagi na ograniczenia techniczne;

) projekt rozbudowy ul. Banacha, Zauchy i Grechuty:

Nie uwzgledniono wniosku mieszkarica o zaprojektowanie tylko drogi rowerowej bez
ciggu pieszego. Z uwagi na duze natezenie ruchu pieszego zaprojektowano chodnik
o szerokosci 2 m i droge dla roweréw o szerokosci 2,5 m. Nie uwzgledniono wniosku
mieszkanca o zmiang lokalizacji przejs¢ dla pieszych - z uwagi na zaprojektowanie
ciggu pieszo-rowerowego niezbedne byto zaprojektowanie przejs¢ dla pieszych.
Nie uwzgledniono wniosku 0 zmiane organizacji ruchu rowerowego zuwagi na
konieczno$¢ separacji ruchu pieszego i rowerowego. Uwzgledniono wniosek
0 wykonanie przejazdow rowerowych bez progow oraz separacje Sciezki rowerowej
i chodnika przy rondzie;

j) projekt przebudowy ul. Wiejskiej:

Uwzgledniono uwagi jednego ze stowarzyszen w zakresie poprawy bezpieczeristwa
na drodze rowerowej. Nie uwzgledniono uwagi mieszkanca w zakresie rozbudowy
drogi rowerowej z uwagi na zakres projektu;

k) projekt przebudowy ul. Lady-Cybulskiego:

Uwzgledniono uwagi jednego ze stowarzyszen w zakresie rozwigzan zwigkszajacych
bezpieczenstwo na drodze rowerowe;.

ZIM nie posiadat wewnetrznych, odrebnych od powszechnie obowigzujgcych
przepisow, regulacji w zakresie trybu sktadania i rozpatrywania skarg. W badanym
okresie trzy stowarzyszenia sktadaty postulaty w zakresie infrastruktury drogowej
w tym rowerowej w formie odrebnych wnioskow, ktore dotyczyty:
- zwigkszenia bezpieczenstwa na projektowanym przejsciu dla pieszych; wg ZIM
projektowane zabezpieczenia byly wystarczajace,
- wytaczenia z produkcji leSnej czesci nieruchomo$ci pod budowe ciagu pieszo —
rowerowego wzdtuz ul. Arciszewskiego. ZIM poinformowat, ze inwestycja nie zostata
ujeta w projekcie budzetu Miasta Stupska na 2022 r. jak i w Wieloletniej Prognozie
Finansowej na lata 2022-2037,
- zwiekszenia bezpieczenstwa przy planowanym zagospodarowaniu ul. Lawendowe;.
ZIM zgodzit sie z dwoma wnioskami z trzech, tj. zachowania ciggtosci nawierzchni
ciagu pieszo-rowerowego przy zjazdach oraz usunigcia kolidujgcych drzew. Trzeci
wniosek uznano za zmniejszajacy bezpieczenstwo uczestnikow ruchu drogowego.
Odpowiedzi udzielano w terminie wskazanym w art. 237 § 1 w zwigzku z art. 244 § 1
ustawy z dnia 14 czerwca 1960 r. Kodeks postepowania administracyjnego’”.

(akta kontroli str. 7, 322-324, 338-508, 953-954, 956-957)

7Dz. U. 22021 r. poz.735, ze zm.



Stwierdzone
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W dziatalnosci kontrolowanej jednostki w przedstawionym wyzej zakresie nie
stwierdzono nieprawidtowosci.

NIK ocenia pozytywnie dziatania ZIM w badanym zakresie.

2. Przygotowanie i realizacja przedsiewzie¢ w zakresie miejskiej
sieci infrastruktury rowerowej

2.1. Na terenie Stupska (wedtug stanéw na 31 grudnia 2021 r. i 31 marca 2022 r.),
znajdowato si¢ we wiadaniu Miasta 162 992 m drég (odnotowano wzrost diugosci
drog w stosunku do stanu na 31 grudnia 2020 r. 0 6 064 m, a w stosunku do stanu
nadzien 31 grudnia2019r. 0 6 422 m). W badanym okresie dtugo$¢ drog dla rowerow
wzrosta odpowiednio z 22640 m do 26 190 m, tj. 0 3550 m'é. Diugos$¢ drog dla
pieszych i rowerow wzrosta z 19 970 m do 21 110 m, tj. 0 1 140 m'®. Dlugos¢ pasow
ruchu dla roweréw wzrosta z 1 500 mdo 3210 m, tj. o 1710 m.

W latach 2019-2021 stosunek infrastruktury rowerowej do drog ogotem wyniost
odpowiednio: 28,2%, 30,6% i 31,0%.
Na terenie Miasta?! (o powierzchni 43 150 000 m2) nie wystepowaty pasy ruchu dla
roweréw w ciggu drog, na ktorych dopuszczalna predko$¢ pojazdéw byta wyzsza niz
50km/h. W okresie objgtym kontrolg zorganizowano pig¢ nowych stref predkosci
ograniczonej do 30 km/h22. Wedtug stanu na dzien 31 marca 2022 r. funkcjonowaty
trzy zadaszone parkingi rowerowe.

(akta kontroli str. 9, 836-838)

2.2. Wedtug dokumentéw organizacyjnych obowiazujacych w latach 2019-202023,
zadania z zakresu planowania, projektowania budowy i realizacji infrastruktury
rowerowej nalezaly do Dzialu Eksploatacji i Inwestycji. W Regulaminie
organizacyjnym ZIM obowigzujacym w tym okresie wskazano, ze do zadan Dziatu
Eksploatacji i Inwestycji nalezato: sporzadzanie planow rzeczowo-finansowych,
przygotowanie przedmiotu zamowienia oraz wymogéw jakie muszg spefniaé
wykonawcy w zakresie utrzymania i remontéw drdg, prowadzenie nadzoru
inwestorskiego (poprzez: kontrolowanie budowy, wpisy do dziennika budowy,
rozliczenia finansowe i materiatowe budéw, obmiary robdt), biezace utrzymanie
nawierzchni ulic, chodnikéw i placéw, prowadzenie dziennikow objazdu drog,
egzekwowanie naprawy uszkodzonych elementéw pasa drogowego, prowadzenie
ewidencji drog. Do zadan Dziatu Zezwoler i Uzgodnien nalezato przygotowywanie
wnioskow o wydanie pozwolen na budowe oraz udziat przy zlecaniu dokumentagji
techniczne;j.

Od 1 stycznia 2021 r.24 zadania w zakresie sporzadzania projektow planéw rzeczowo-
finansowych, uzgadniania dokumentacji projektowej, zlecania dokumentagji
technicznej i jej odbior, przygotowywanie wnioskow o wydawanie pozwolenia na
budowe i prowadzenia ewidencji drog nalezaly do Dziatu Przygotowania Inwestyciji
ZIM, azadania w zakresie budowy i realizacji infrastruktury drogowej (w tym:
przygotowanie przedmiotu zamowienia oraz wymogoéw jakie musza spetnia¢
wykonawcy w zakresie utrzymania i remontéw drég, kontrolowanie budowy, wpisy do

18 Stan na 31 grudnia 2019 r. wyniést 22 640 m, na 31 grudnia 2020 r. 25 410 m, na 31 grudnia 2021 r. 26 190 m
19 Stan na 31 grudnia 2019 r. wyniost 19 970 m, na 31 grudnia 2020 r. 21 110 m, na 31 grudnia 2021 1. 21 110 m.
2 Stan na 31 grudnia 2019 r. wynidst 1500 m, na 31 grudnia 2020 r. 1 500 m, na 31 grudnia 2021 . 3 210 m.
2 Liczba mieszkaficow wg stanéw na koniec kazdego z okresow objetych badaniem wyniosta odpowiednio: 85 681, 84 116,
82 174 182 179 mieszkancow.
2 W ZIM brak byto informacji o strefach, ktore powstaty w miescie przed okresem objetym kontrola,
# Zarzadzenie Dyrektora ZIM z dnia 28 kwietnia 2017 r. Nr 12/ZIM/2017 w sprawie Regulaminu organizacyjnego ZIM ze
zmianami oraz Zarzadzenie Dyrektora ZIM z dnia 24 czerwca 2019 r. Nr 34/ZIM/2019 w sprawie Regulaminu organizacyjnego
ZIM.
% Zarzadzenie Dyrektora ZIM z dnia 30 grudnia 2020 r. Nr 39/ZIM/2020 w sprawie zmiany regulaminu organizacyjnego ZIM
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dziennika budowy, rozliczenia finansowe i materiatowe budéw, obmiary robot,
biezace utrzymanie, prowadzenie dziennikéw objazdu drog, egzekwowanie naprawy
uszkodzonych elementow pasa drogowego) nalezaly do obowigzkéw Dziatu
Eksploatacji i Realizacji ZIM.

W latach 2019-2022 (do 31 marca) w opisanych regulacjach nie wskazywano

infrastruktury rowerowej jako odrebnej pozycii.
(akta kontroli str. 8, 14, 16-72, 129)

2.3. Zgodnie z art. 20 pkt 2 ustawy z dnia 21 marca 1985 r. o drogach publicznych?®
do zadan zarzadcy drogi nalezy opracowywanie projektéw planéw finansowania
budowy, przebudowy, remontu, utrzymania i ochrony drog oraz drogowych obiektow
inzynierskich.

ZIM przygotowywat roczne plany rzeczowo - finansowe w zakresie budowy,
przebudowy, remontu i biezacego utrzymania drog (w tym w odniesieniu
do infrastruktury rowerowej, w formie projektu budzetu). Plan dotyczacy wydatkéw
biezacych obejmowat wszystkie potrzeby w zakresie nieinwestycyjnym, w tym m.in.
dotyczace: remontow i biezacego utrzymania drég. ZIM nie prowadzit odrebnego
planu finansowego dla infrastruktury rowerowe;.

Dyrektor ZIM wyjasnit, ze plany byly przekazywane do Urzedu Miejskiego w Stupsku
pod obrady Zespotu ds. rozwoju Miasta Stupska i przez ten Zespdt dostosowywane
do potrzeb inwestycyjnych wszystkich jednostek organizacyjnych Miasta. Projekty
planow finansowych odnosity sie do infrastruktury rowerowej w niewielkim stopniu,
gdyz wydatki zwigzane z powstaniem i utrzymaniem infrastruktury rowerowej byty
czeScig wydatkow inwestycyjnych dotyczacych kompleksowych przedsiewzie¢
zwigzanych z infrastrukturg drogowa.
Realizacje planu opisano w pkt. 2.4 oraz w pkt 3.1 wystapienia pokontrolnego.

(akta kontroli str. 8, 323)

24. W latach 2019-2021 na zadania zwigzane z powstaniem lub ulepszeniem
infrastruktury drogowej ogotem wydatkowano 87 4755 tys. zi, odpowiednio:
27708,6tys. zt (81,5% planu po zmianach), 363252 tys. zt (92,5% planu
po zmianach) i 23 316,0 tys. zt (94,0% planu po zmianach). W pierwszym kwartale
2022 r. wydatkowano z tego tytutu 125,8 tys. zt.

W latach 2019-2021% na zadania zwigzane z powstaniem lub ulepszeniem
infrastruktury rowerowej wydatkowano ogdtem 37346 tys. zt (t. 7,6% planu
po zmianach dla infrastruktury drogowej?’), odpowiednio: 453,0 tys. zt (2,3% planu),
21071 tys. zt (17,6% planu), 1 174,5 tys. zt (13,0% planu), z tego w catym badanym
okresie na: drogi dla rowerow — 2 228,0 tys. zt (59,7% tych wydatkéw), pasy ruchu dla
rowerow — 837,8 tys. zt (22,4% wydatkéw), drogi dla pieszych irowerow -
2714 tys. zt, zadaszone parkingi rowerowe - 3756 tys. zt i miejsca obstugi

rowerzystow — 21,8 tys. zt.
(akta kontroli str. 825-827, 829, 840)

2.5. W latach 2019-2021 obowigzywato w ZIM w szczegoInoSci:

- zarzadzenie Dyrektora ZIM z dnia 21 lipca 2014 r. Nr 21A/ZIM/2014 w sprawie
Regulaminu procedur udzielania zaméwien publicznych, ktérych wartos¢ nie
przekracza wyrazonej w ztotych rownowartosci kwoty okreslonej w art.4 pkt 8 upzp,

- zarzadzenie Dyrektora ZIM z dnia 1 lipca 2011 r. Nr 3/2011 w sprawie powotania
Komisji Przetargowej do przeprowadzania postepowan o udzielanie zamowien

%Dz, U.z2021r. poz. 1376, ze zm. (dalej: ,ustawa o drogach”).
%\ pierwszym kwartale 2022 r. nie ponoszono wydatkow z tytutu ulepszenie lub budowy infrastruktury rowerowej
77 Obejmujacego drogi z infrastrukturg rowerowa,
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publicznych, ustalenia jej Regulaminu pracy oraz Regulaminu udzielania zamoéwien
publicznych,
- zarzadzenie Dyrektora ZIM z dnia 31 grudnia 2020 r. Nr 41/ZIM/2020 w sprawie
wprowadzenia Regulaminu udzielania zamowien o wartosci mniejszej od kwoty
130 tys. zt netto,
- zarzadzenie Dyrektora ZIM z dnia 8 marca 2021 r. Nr 11/ZIM/2021 w sprawie
powotania Komisji przetargowej do przeprowadzania postepowan o udzielanie
zamowien, ktorych wartoS¢ jest rowna lub przekracza kwote 130 tys. zt netto,
ustalenia jej Regulaminu pracy.

(akta kontroli str. 73-128)
Szczegotowym badaniem NIK objeto dwa zamowienia, tj.: dotyczace budowy drogi
do terendw inwestycyjnych przy obwodnicy Stupska (umowa z dnia 28.11.2019 r.)
oraz przebudowy ul. Karola Kniaziewicza (umowa z dnia 15.07.2020 r.). Zamowien
udzielono we wiasciwych trybach wskazanych w upzp, awyboru wykonawcow
dokonano wedtug kryteriow wskazanych w prawidtowy sposéb w specyfikacjach
istotnych warunkow zaméwien. Postepowania przeprowadzita komisja przetargowa w
sktadzie siedmioosobowym, ktérej czionkowie ztozyli stosowne o$wiadczenia,
0 ktorych mowa w art.17 ust.2 upzp. W trackie realizacji zadania pn. ,Budowa drogi
do terendw inwestycyjnych przy obwodnicy w Stupsku”, Dyrektor ZIM, w dniu 19
grudnia 2019 r., podpisat aneks nr 1/2019 do umowy nr 110/2019 z dnia 28 listopada
2019 r., na podstawie ktorego przedtuzono termin jej wykonania.

W przypadku zamowienia na budowe drogi do terenéw inwestycyjnych przy
obwodnicy Stupska termin zakonczenia realizacji tego zadania ustalono z wykonawcg
niezgodnie z warunkami wynikajacymi z umowy.

(akta kontroli str. 73-103, 130-174, 194-197, 212-320, 516-520, 830-834)

2.6. Realizacja zadan wskazanych w pkt 2.5 wystapienia byta zgodna z przedmiotami
tych zamowien. Wykonano je w terminach umownych i w petnym zakresie. Wartosé
jednego z badanych zadan (tj. drogi do terenéw inwestycyjnych przy obwodnicy
Stupska) ulegta zwigkszeniu o 13,9% w zwigzku z pracami dodatkowymi
stwierdzonymi w protokole konieczno$ci i potwierdzonymi przez inspektora nadzoru
budowlanego wpisem do dziennika budowy, a warto$¢ drugiego (przebudowa
ul. Kniaziewicza) o 13,3% w zwigzku z protokotami koniecznosci i ksiegq obmiarow
potwierdzonymi przez inspektora nadzoru budowlanego ZIM.

Odbiér zaméwien nastepowat na podstawie protokotéw czesciowych i ostatecznych
potwierdzanych przez inspektora nadzoru inwestorskiego, posiadajacego
odpowiednie w tym zakresie uprawnienia. Sposéb odbioru byt zgodny
z postanowieniami umownymi. Faktury zakupu zostaty prawidtowo opisane pod
wzgledem merytorycznym i formalno-rachunkowym.

(akta kontroli str. 151-193, 198-211, 271-316, 516-520)

2.7. Przy realizacji inwestycji, o ktérych mowa w pkt 2.6 wystapienia pokontrolnego
doszto do rzeczywistej realizacji widocznych elementéw infrastruktury rowerowe;
w zakresie wynikajacym z zawartych uméw, co ustalono w szczegoinosci w oparciu
o dokonane ogledziny przedmiotowych odcinkéw drog?e.

W wyniku ogledzin przeprowadzonych z udziatlem powotanego przez NIK spegjalisty
w dziedzinie budownictwa drogowego stwierdzono, ze:

— ul. Europejskg ~ wybudowano?®  poza  obszarem  zabudowanym,
z dwukierunkowym ciggiem pieszo-rowerowym o szeroko$ci 2,65 m z obrzezami.

% Qgledzinom poddano ul. Europejska od ul. Bohaterow Westerplatte do pierwszego zakretu do zaktadéw przemystowych (okoto
1100 metrow) oraz ul. Karola Kniaziewicza na cafej diugosci od ul. Bohaterow Westerplatte do ul. Gdanskiej (okoto 450 metrow).

% Prace budowlane rozpoczgto w dniu 28.11.2019 r. i zakonczono w dniu 14.05.2020 r. na podstawie projektu zatwierdzonego
w dniu 27.11.2019 .
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Stwierdzone
nieprawidtowosci

Droga dla rowerow i pieszych (dalej: ,DDRIP") byta odseparowana od jezdni
pasem zieleni ipiaszczystym zaro$nietym trawg poboczem. Nawierzchnia
asfaltowa byta w dobrym stanie technicznym. W drodze znajdowaly sie studzienki
kanalizacyjne. Na poczatku DDRIP po lewej stronie ustawiono znak ,$ciezka dla
pieszych i rowerow”, (czytelny i dobrze widoczny), brak byto innego oznakowania,
co bylo niezgodne z zatwierdzonym projektem docelowej organizacji ruchu
drogowego, na ktérym zaprojektowano znak koniec DDRIP. Droga faczyta sie
z ul. Bohaterow Westerplatte. Brak byto zjazdu i wjazdu na DDRIP oraz brak
przejscia dla pieszych przed wjazdem na DDRIP;

— ul. Karola Kniaziewicza wybudowano® jako droge dla roweréw (dalej: ,DDR”)
i DDRIP, dwukierunkowg o szer. 2,50 cm / 2,52 cm bez obrzezy i 2,66 cm
zobrzezami. DDR/DDRIP byta odseparowana od jezdni kraweznikiem
lub kraweznikiem i pasem zieleni (od strony ul. Bohaterow Westerplatte na
diugosci okoto 75 metrow). W jednym miejscu na diugosci kilkudziesieciu
centymetrow (od strony ul. Gdanskiej) czeS¢ przekroju dla pieszych byta
zaro$nieta (pien drzewa z krzakami). Od strony ul. Bohaterow Westerplatte brak
byto skrajni z lewej strony (przylegata bezposrednio do metalowych barierek).
Na catej dtugosci posiadata nawierzchnie asfaltowa, ktora byta w dobrym stanie
technicznym. W DDR znajdowaly sie studzienki kanalizacyjne. Oznakowanie byto
zgodne z zatwierdzonym projektem docelowej organizacji ruchu drogowego,
czytelne i dobrze widoczne. Przed wprowadzeniem DDR w jezdnie z lewej strony
na prawg (przed sygnalizacjg $wieting przy ul. Gdanskiej) brak byto znakow: ,A-
7 ustgp pierwszenstwa’, ,P-13 linia warunkowego zatrzymania zlozona
z trojkatow, wskazuje miejsce zatrzymania pojazdu w celu ustagpienia
pierwszenstwa wynikajacego ze znaku pionowego A-7" oraz C-13a -"koniec drogi
dla rowerow". Od strony ul. Bohaterow Westerplatte znak C-13 / C-16 byt
z niewtasciwej, lewej strony, od strony ul. Gdanskiej byt po prawej stronie.

Dyrektor ZIM wyjasnit, Ze stata organizacja ruchu wprowadzona na ul. Kniaziewicza
po jej przebudowie jest zgodna z zatwierdzonym projektem statej organizacii ruchu.

DDRIP oraz DDR  znajdowaly sie, zgodnie z projektami organizaciji ruchu dla tych
odcinkdw, w miejscach wystepowania wtazéw zabezpieczajacych i innych elementow
instalacji prowadzonych w pasie drogi.
Dyrektor ZIM wyja$nit, ze lokalizowanie studzienek kanalizacyjnych w nawierzchni
drog dla roweréw czy ciggéw pieszo-rowerowych spowodowane byto stanem
istniejgcym w pasie drogowym. W obszarze zabudowanym pas drogowy ma czesto
ograniczong szerokos¢ w zwigzku z przylegajaca zabudowa; gesto$¢ umieszczonych
sieci nie pozwala na ich relokacje, a przebudowa w miejscach gdzie bytoby to mozliwe
wigze sie z duzymi kosztami.
(akta kontroli str. 8, 130-134, 220-224, 521, 808-810, 820, 913-
914,921, 917, 958, 979-997)

2.8. Skargi, wnioski i petycje w sprawie przygotowywania oraz realizacji infrastruktury

rowerowej opisano w pkt 1.3 wystapienia pokontrolnego.
(akta kontroli str. 8, 323-324)

W dziatalno$ci kontrolowanej jednostki w przedstawionym wyzej zakresie stwierdzono
nastepujace nieprawidtowosci:

1. W trackie realizacji zadania pn. ,Budowa drogi do terenow inwestycyjnych przy
obwodnicy w Stupsku” (o wartosci 1543,9 tys. zi), Dyrektor ZIM3', w dniu 19 grudnia

% Prace budowlane rozpoczeto w dniu 15.07.2020 r. i zakonczono w dniu 21.12.2020 r. na podstawie projektu zatwierdzonego
w dniu 08.08.2019 r.
3 Przy kontrasygnacie Gtéwnego ksiegowego.
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2019 ., podpisat aneks nr 1/2019 do umowy nr 110/2019 z dnia 28 listopada 2019
r., na podstawie ktdrego dokonano zmian postanowien tej umowy (przedtuzono termin
jej wykonania) pomimo, iz nie wystapity okolicznoSci okre$lone w art. 144 ust. 1 upzp.
Co prawda na podstawie SIWZ32, powolujgc sie na powyzszy przepis upzp,
zamawiajacy przewidziat mozliwos¢ zmiany umowy3?, jednakze dokonano jej
niezgodnie z tymi zatozeniami. Przewidziano bowiem, iz termin realizacji mogt by¢
zmieniony na skutek wystapienia niesprzyjajacych warunkow atmosferycznych
utrudniajacych lub uniemozliwiajgcych wykonanie przedmiotu umowy, o tyle ile dni
trwa opdznienie spowodowane takimi okoliczno$ciami. Tymczasem termin ten zostat
przesuniety, nie o faktyczng liczbe dni zaistnienia takich warunkow, a jak wyjasnit
Dyrektor ZIM, biorgc pod uwage jedynie mozliwoS¢ ich wystgpienia (do potowy
kwietnia).

Zgodnie z ogtoszeniem o zamowieniu, SIWZ, ofertg i zawartg umowg, termin
wykonania ww. zadania okre$lono do 20 grudnia 2019 ., natomiast na podstawie ww.
aneksu zostat on przesuniety do 31 maja 2020 r.

Inspektor nadzoru inwestorskiego przygotowujgca jednocze$nie  przedmiot
zamOwienia wyjasnita, ze przy sprzyjajacych warunkach wykonanie catego zadania
wymagatoby okoto 1,5 miesigca czasu.

Dyrektor ZIM wyjasnit, ze mozliwy byt tez miesieczny termin zakonczenia prac
w przypadku duzej mobilizacji wykonawcy zadania. Zamawiajacy, na podstawie
dodwiadczenia, oraz opisanej powyzej przyczyny przesuniecia terminu wykonania
umowy, wskazat na potencjalne warunki zimowe oraz wiosenne opady deszczu
uniemozliwiajgce utozenie warstw bitumicznych, co stanowito podstawe do podjecia
decyzji o pozytywnym rozpatrzeniu wniosku Wykonawcy (o przesuniecie terminu
realizacji umowy).

W ocenie NIK zamawiajacy wskazujac w SIWZ na okre$lone przestanki, w przypadku

zaistnienia ktorych termin wykonania umowy maogtby by¢ przesuniety, powinien

kierowac sie wytacznie takimi przestankami. Jest to o tyle istotne, iz wymagania

zawarte w SIWZ stanowig podstawe do podejmowania decyzji przez potencjalnych
oferentéw o ewentualnym zloZeniu oferty.

(akta kontroli str.130-197, 205-211, 319, 901-908, 910-912, 933, 945-946,

973, 978)

2. Przeprowadzone ogledziny wykazaly, ze cze$¢ rozwigzan na DDR/DDRIP przy
ul. Europejskiej iul. Karola Kniaziewicza zrealizowano w sposéb niezgodny
z obowigzujacymi przepisami i standardami, w zakresie zapewnienia bezpiecznej
jazdy rowerem. Stwierdzono, ze:

a) znak pionowy ,droga dla pieszych i rowerdw” przy ul. Karola Kniaziewicza od strony
ul. Bohaterow Westerplatte oraz przy ul. Europejskiej zamontowano z lewej strony
drogi, co niezgodne jest z zasadg 0going umieszczania znakéw wskazang
w zataczniku nr 1 pkt 1.5.1. ppkt 1 do rozporzadzenia Ministra Infrastruktury z dnia
3 lipca 2003 r. wsprawie szczeg6towych warunkéw technicznych dla znakow
i sygnatow drogowych oraz urzadzen bezpieczenstwa ruchu drogowego i warunkow
ich umieszczania na drogach34.

Dyrektor ZIM wyjasnit, Ze decyzja o zamontowaniu znakéw ,droga dla pieszych
irowerow" we wskazanych lokalizacjach, po lewej stronie ciagéw pieszo -
rowerowych, wynikata z interpretacji wspomnianych zapiséw ogolnych dotyczacych

% Sporzadzonej do postepowania o udzielenie zamowienia publicznego prowadzonego w trybie przetargu nieograniczonego pn.
,Budowa drogi do terenéw inwestycyjnych przy obwodnicy w Stupsku”.
% Zgodnie z postanowieniami zawartymi we wzorze umowy, stanowigcym zatacznik nr 8 (pkt 23.2. SIWZ), ktore nastepnie
znalazty odzwierciedlenie w § 16 ust. 2 pkt 1 lit. b podpisanej umowy.
¥ Dz.U.z2019r. poz. 2311, ze zm. (dalej: ,rozporzadzenie w sprawie warunkow technicznych dia znakow drogowych”).
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faktycznego

umieszczania znakow pionowych. Zgodnie z pkt 1.5.1 zatacznika nr 1 do
przytoczonego rozporzadzenia, zasady ogoélne dotyczace jezdni drég zostaty
okreSlone w ppkt 1) — 5), gdzie wystepuje rozroznienie dla umieszczania
poszczegoblnych znakow wzgledem jezdni, co do zasady po prawej stronie. Natomiast
w ppkt 6) mowa jest wytgcznie o obowigzku umieszczania znakow na drodze dla
rowerow bez doprecyzowania w jaki sposéb, wzgledem nigj, majg by¢ one
umieszczone.

W ocenie NIK znaki dla drég rowerowych powinny by¢ umieszczane po prawej stronie
jezdni. Wymienione w zataczniku nr 1 cyt. rozporzadzenia zasady ogdine
umieszczania znakow, dopuszczajace w 1.5.1 ppkt 3 umieszczanie znakow po lewej
stronie nie wymieniajg drog dla rowerdw.

b) czeS¢ przekroju dla pieszych przylegajaca do DDR przy ul. Karola Kniaziewicza
byta w jednym miejscu (na dtugosci kilkudziesieciu centymetrow od strony
ul. Gdanskiej) zarosnigta (przejécie utrudniat wystajacy pien drzewa z krzakami),
co w ocenie NIK stwarzato ryzyko kolizji pieszego z rowerzysta.

Dyrektor ZIM wyjasnit, ze krzaki z odrostami od pnia zostaty usuniete;

c) przy ul Europejskiej na poczatku DDRiP brak byto znaku koniec DDR,
wymaganego zatwierdzonym projektem docelowej organizacii ruchu.

Dyrektor ZIM wyjaénit, ze znak ulegt zniszczeniu i ze zostat ponownie zamontowany;

d) DDRIP przy ul. Europejskiej od strony ul. Bohateréw Westerplatte nie posiadat
zjazdu/wjazdu; brak bylo tez przejscia dla pieszych przed wejsciem na DDRIP.
Zastosowane rozwigzania w ocenie NIK stwarzaly ryzyko kolizji rowerzystow
| pieszych z samochodem.

Dyrektor ZIM wyjasnit, ze wyznaczenie przejécia dla pieszych, czy przejscia dla
pieszych z przejazdem dla rowerzystow wymaga opracowania odrebnej dokumentagii
i zabezpieczenia odpowiednich $rodkéw finansowych. Obecnie ZIM w Stupsku jest
w trakcie opracowywania koncepcji na budowe przejScia przez ul. Bohaterow
Westerplatte (w ramach zasobow wtasnych) w celu zgtoszenia do przysztorocznego

budzetu.
S(akta kontroli str. 913-914, 917, 958-959, 933, 940-952, 979-998)

W ZIM dokonano podziatu kompetencji i odpowiedzialnosci za wykonywanie
obowigzkow zwigzanych z przygotowaniem i realizacjg przedsiewzie¢ w zakresie
rozwoju infrastruktury drogowej (w tym rowerowej). W projektach planéw nie
wyodrebniano wydatkéw dotyczacych infrastruktury rowerowej. W badanym okresie
wzrosta: dtugo$¢ drog dla rowerdw, drég dla pieszych i rowerow oraz diugos¢ pasow
ruchu dla rowerow. ZIM prawidtowo przeprowadzit dwa skontrolowane zaméwienia
publiczne. W jednym przypadku (z dwoch badanych) dokonano zmiany umowy
pomimo, iz nie wystapity okolicznosci okreslone z art. 144 ust. 1 upzp (niezgodnie
Z jej trescig przedtuzono okres realizacji zadania). Infrastruktura rowerowa w obu
badanych zamdwieniach zostata prawidtowo wykonana i rozliczona. Stwierdzono
jednak  nieprawidtowosci  w szczegdlnoSci  mogace  ujemnie  wyplywac
na bezpieczenstwo ich uzytkowania polegajgce m.in. na braku wasciwego
oznakowania drog dla rowerdw.

3. Utrzymanie prawidtowego stanu infrastruktury rowerowej

3.1. ZIM nie prowadzit ewidencji pozwalajacej wyodrebni¢ wysoko$¢ zaplanowanych
i wydatkowanych kwot na utrzymanie infrastruktury rowerowej. Czynnosci
te realizowane byty w ramach zadan dotyczacych utrzymania infrastruktury drogowej,
ktore obejmowaly konserwacje, utrzymanie i remonty m.in.: nawierzchni jezdni,
chodnikéw, zatok parkingowych, autobusowych i innych elementéw ulic, urzadzen
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bezpieczenstwa ruchu drogowego?®, kanalizacji deszczowej, sygnalizacji $wietinej,
oczyszczania paséw drogowych, oprozniania koszy ulicznych.

Wydatki na realizacje zadan dotyczacych utrzymania drog stanowity od 59,8% do
90,3% srodkéw wskazanych w zapotrzebowaniu zgtoszonym do budzetu,
tj.. w 2019 r. w budZecie ZIM zaplanowano wydatki na poziomie 72,9% wnioskowanej
kwoty36, w 2020 — 90,3%37, w 2021 r. — 76,9%3%, zas w 2022 r. — 59,8 %3 zgtoszonego
zapotrzebowania. Kwoty te ulegty zmianom w trakcie roku: w 2019 r. zwigkszono do
73,3%%, w 2020 r. zmniejszono do 87,1%*!, w 2021 r. zwiekszono do 78,9%42,
w 2022 r. zmniejszono do 59,5%*.

W latach 2019-2020 wykonano 98,5% zaplanowanych wydatkéw biezacych na
utrzymanie infrastruktury drogowej, w 2021 r. — 99,9%. Wedtug stanu na koniec
| kwartatu 2022 r. wykonanie planu wynosito 26,5%.

Dyrektor ZIM wyjasnit, ze zapotrzebowanie na utrzymanie infrastruktury drogowe;
ogotem, w tym przeznaczonej dla rowerzystow dla danego roku byto ustalane na
podstawie oceny realnych potrzeb. Corocznie zadania przewidziane do wykonania
W ramach biezacego utrzymania infrastruktury rowerowej obejmowaty naprawe
i remonty infrastruktury rowerowej oraz utrzymanie oznakowania infrastruktury
rowerowej, W tym wymiane oraz mycie oznakowania pionowego oraz odmalowanie
oznakowania poziomego.

(akta kontroli str. 8, 824, 828-829, 835, 842-846, 849-900, 909,

920, 924-931, 933, 940-944, 963-966, 1001-1002, 1004-1005)

3.2. Ewidencja drog prowadzona byta komputerowo w Systemie Wspomagajacym
Zarzadzanie Drogami i Ruchem Drogowym WZDR. Geometria drogi w postaci
graficznej umieszczana byta w plikach dgn., dodatkowo geometria i dane atrybutowe
elementow drogi przechowywane sg w bazie danych. Na postawie informacji z bazy
danych, aplikacja Ksigzka drogilulicy wchodzaca w sktad systemu WZDR,
generowata ksigzki drogi w programie zewnetrznym Excel i zapisywata je w formie
pliku xls. Mapa techniczno-eksploatacyjna  réwniez  prowadzona byla
z wykorzystaniem WZDR funkcjonujgcego na bazie aplikacji Bentley Map PowerView.

Ksigzki drogi byly prowadzone wedtug uktadu wskazanego w zataczniku Nr 1 do
rozporzadzenia Ministra Infrastruktury z dnia 16 lutego 2005 r. w sprawie sposobu
numeracji i ewidencji drog publicznych, obiektow mostowych, tuneli, przepustow
i promow oraz rejestru numeréw nadanych drogom, obiektom mostowym i tunelom#4.
Numery nadawane drogom skfadaty sie z trzech elementéw wymienionych w § 5 ust.
2 pkt 4 lit. a tego rozporzadzenia, a dane do tabel z zatacznika Nr 1 do rozporzadzenia
0 numerach: 3b oraz od 8 do 11 byly generowane automatycznie na podstawie
informacji z mapy cyfrowej.

ZIM nie wprowadzat do Ksigzek drogi informacji o: przeprowadzonych kontrolach
okresowych, opracowaniach projektowych oraz protokotéw odbioru robét.

W okresie objetym kontrolg ZIM nie wykonywat objazdéw drog i nie prowadzit
dziennikow objazdow drég o ktorych mowa w §9 ust.1 pkt 2 rozporzadzenia
W sprawie sposobu numeracji i ewidencji drog publicznych.

(akta kontroli str. 521, 523-641, 643-802, 804-805, 821, 976-977)

% W szczegolnosci: barierek, progow, stupkow, luster.

% Przyznano 18 456,1 tys. zt.

% Przyznano 16 887,2 tys. zt.

% Przyznano 14 212,4 tys. zt.

% Przyznano 13 404,3 tys. zt.

“0 Plan zwigkszono do kwoty 18 555,3 tys..zt.

4 Plan zmniejszono do kwoty 16 288,9 tys. zt.

“2 Plan zmniejszono do kwoty 14 586,5 tys. zt.

4 Plan zmniejszono do kwoty 13 330,9 tys. zt.

#Dz.U. Nr67, poz. 582, dalej: ,rozporzadzenie w sprawie sposobu numeragii ewidenciji drog publicznych”
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Dyrektor ZIM wyjasnit, ze powierzchnia paséw ruchu dla rowerow byta wliczana
w powierzchnig jezdni, natomiast do powierzchni $ciezek rowerowych wliczano tylko
drogi rowerowe. Wyja$nit rowniez, ze aktualizacja map geometrii elementow drogi po
ich przebudowach zlecana byta podmiotom zewnetrznym (w przypadku drobnych
zmian wykonywana byta we wlasnym zakresie). Mapa techniczno-eksploatacyjna
byla aktualizowana we wiasnym zakresie. Ostatnie zmiany map geometrii drogi
dokonane byly we wtasnym zakresie i dotyczyty ul. tady-Cybulskiego. Wcze$niejsze
zmiany dokonywane byty przez podmiot zewnetrzny w okresie luty-czerwiec 2022 r.
Mapa techniczno-eksploatacyjna byta aktualizowana w 2020 r. po przebudowie
szerokosci drogi powiatowej (ul. Kowalskiej).

(akta kontroli str. 801-802, 805, 821)
3.3. ZIM dokonywat okresowych kontroli stanu technicznego drég objetych badaniem
przez NIK*, do czego byt zobowiazany art. 62 ust.1 pkt 1-2 ustawy z dnia 7 lipca
1994 r. Prawo budowlane®. Kontrole byly prowadzone przez osobe posiadajacq
uprawnienia budowlane do kierowania robotami budowlanymi bez ograniczen
w specjalno$ci drogowej*’.
Protokoty z kontroli rocznych za 2020 r. (przeprowadzone w listopadzie) oraz za
2021 1. zawieraly elementy wskazane w art.62a ust. 2 oraz ust. 3 wymienionej
ustawy“8. W dwoch przypadkach (po jednym w latach 2020-2021) wydano zalecenia
dotyczace Sciezki rowerowej. Zalecenia z 2020 r. dotyczace stanu nawierzchni Sciezki
rowerowej nie zostaty powtérzone w protokole z kontroli w roku nastepnym.

(akta kontroli str. 521, 523-642, 647, 662, 691, 708, 729, 772,
785, 800, 804, 806, 822, 932-952)

3.4. W latach 2019-2022 (do 31 marca) ZIM nie otrzymat od organéw nadzoru
budowlanego postanowien lub decyzji w sprawie niewtasciwego stanu technicznego
infrastruktury rowerowej. Powiatowy Inspektor Nadzoru Budowlanego dla Miasta
Stupska nie posiadat informaciji o ewentualnych katastrofach budowlanych odcinkéw
drég w rozumieniu art. 73 Prawa budowlanego.

W treci protokotow rocznych kontroli stanu technicznego sieci drogowej nie
wskazano potrzeb remontowych dotyczacych infrastruktury rowerowej na odcinkach

poddanych badaniu szczegbtowemu.
(akta kontroli str. 528-640, 803, 823, 839, 847-848)

3.5. Przeprowadzone w toku czynnosci kontrolnych ogledziny szesciu odcinkow49
DDR wykazaly, ze Zarzad zapewniat odpowiedni stan techniczny i estetyczny
widocznych elementéw infrastruktury rowerowe;.

Szerokosc¢ dwukierunkowych DDR na utrzymywanych przez Zarzad drogach (ktorych
budowe zakoriczono w okresie objetym kontrolg) wynosita od 2,5 do 2,52 m w terenie
zabudowy, co bylo zgodne § 47 ust. 1 pkt 2 rozporzadzenia Ministra Transportu
i Gospodarki Morskiej z dnia 2 marca 1999 r. w sprawie warunkéw technicznych,
jakim powinny odpowiada¢ drogi publiczne i ich usytuowanie0. Szeroko$¢ pasow

% ul. Karola Kniaziewicza, ul. Europejska, ul. Jozefa Pisudskiego (czes¢ gminna), ul. Legionow Polskich, ul. Marii Zaborowskiej,
Aleja 3 Maja, ul. Marty Aluchny-Emelianow, ul. Edwarda t-ady-Cybulskiego
4 Dz.U. 22021 r. poz. 2351, ze zm. - dalej; , Prawo budowlane”
47 Wybrany do tej czynnosci przez ZIM w trybie zapytania ofertowego
“8 Przepis obowigzujacy od 19.09.2020 r.
 Ogledziny w zakresie utrzymania infrastruktury rowerowej przeprowadzono na nastepujacych odcinkach:
1.ul. Marty Aluchny-Emelianow w otoczeniu ronda Szafranka-Aluchny (pasy ruchu dia rowerow na dtugosci okoto 100 metrow),
2. ul. Edwarda t.ady-Cybulskiego od ronda Szafranka-Aluchny do ul. Bohaterow Westerplatte (pasy ruchu dla roweréw okoto
230 metréw), 3. ul. Jozefa Pitsudskiego na diugosci od ronda przy ul. Jana Sobieskiego do ronda przy ul. Witolda Matcuzynskiego
(DDR na dtugosci okoto 600 metrow), 4. ul. Legiondw Polskich na diugosci od ronda gen. Jozefa Hallera do ronda przy ul. Marii
Zaborowskiej (DDR okoto 400 metréw), 5. ul. Marii Zaborowskiej od ul Legionéw Polskich (DDR na diugosci okoto 95 metréw)
6. Alei 3 Maja od stacji rowerowej przy ul. Tadeusza Rejtana do ronda przy ul. Jana Sobieskiego (DDR na dtugosci okoto 850
m)
50Dz, U. 22016 1. poz.124, ze zm. (dalej: ,rozporzadzenie w sprawie warunkow technicznych drog’)
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ruchu dla rowerow w jednym przypadku (przy ul. Marty Aluchny-Emelianow) wynosita
1,5 m, co zgodne bylo z § 46 ust. 3 wymienionego rozporzadzenia, a w drugim
przypadku (przy ul. Edwarda tady — Cybulskiego) pas ruchu byt wezszy i wynosit
1,45 m.

Dyrektor ZIM wyja$nit, ze zgodnie z odrgbnymi dokumentami obowigzujacymi
w trakcie prowadzenia i odbioru robét budowlanych — Specyfikacjg Techniczng
Wykonania i Odbioru Robét Budowlanych dopuszczono odchylenie szerokosci
wykonanej warstwy $cieralnej jezdni od projektowanej nie wigcej niz +5cm. Pasy dla
rowerow sa elementem jezdni. Stwierdzone odchylenie od projektowanych szerokosci
miescity sie w dopuszczalnej roznicy.

Infrastruktura rowerowa (na ulicach: Edwarda t.ady-Cybulskiego, Legionow Polskich,
Marii Zaborowskiej, Alei 3 Maja) wybudowana zostata®' w migjscach wystgpowania
wtazow zabezpieczajacych i innych elementéw instalacji prowadzonych w pasie drogi.
Dyrektor ZIM wyjasnit, ze gesto$¢ umieszczonych sieci nie pozwala na ich relokacie,
a przebudowa w miejscach gdzie byloby to mozliwe wigze sig z duzymi kosztami.

W ramach utrzymywanej przez Zarzad infrastruktury rowerowej stosowano w obrebie
skrzyzowan®2 tzw. odgiecia, wydiuzajace droge jazdy rowerzysty wzgledem drogi
jazdy samochodow.

Dyrektor ZIM wyjasnit, e rondo na skrzyzowaniu Alei 3 Maja i ul. Jana Il Sobieskiego
jest rondem dwupasowym. Zastosowane parametry ,odgiecia” dla drogi dla rowerow
mialy na celu dostosowanie rozwigzan projektowych do istniejace; infrastruktury (jest
to koniec odcinka przebudowy) i potaczenie z istniejaca droga dla rowerow po drugiej
stronie jezdni z ul. Jana Il Sobieskiego. Przyjecie takiego rozwigzania miato na celu
ograniczenie i rozsuniecie punktow kolizji przy zjezdzie z ronda i wjezdzie na rondo
oraz potaczenie istniejacego przejscia z przejazdem.

Infrastruktura rowerowa na jednym z odcinkéw DDRS® wyznaczona zostata po
nierownym terenie (podjazd/zjazd). Maksymalne pochylenie infrastruktury rowerowe,
dostosowanej do pochylenia jezdni i chodnika, wynosina tym odcinku 10%. PowyZzsze
bylo zgodne z obowigzujgcym do 12 wrzesnia 2019r, a wiec wczasie
(przygotowania) realizacji omawianej inwestycji, brzmieniem §48 ust 1
rozporzadzenia w sprawie warunkow technicznych drog.

W przypadku dwoch skrzyzowan® znak A-7 ,ustap pierwszenstwa’ zamontowano
bezposrednio przed skrzyzowaniem jak i przed skrzyzowaniem z ruchem okreznym;
w obu przypadkach przed tymi znakami znajduja sig: Sciezka rowerowa i przejscie dla
pieszych przechodzace przez jezdnig.

Dyrektor ZIM wyjasnit, ze znaki ustawione zostaty zgodnie z zatwierdzonymi
projektami statej organizacji ruchu, rozwigzaniami zastosowanymi w catym miescie
i byly zgodne z zamierzeniami zarzadzajacego ruchem, a mianowicie rozwigzanie
takie nie dawato pierwszenstwa przejazdu rowerzystom natomiast pierwszenstwo
pieszych wynika z innych przepisow.

(8, 130-134, 220-224, 521, 807-820, 917-918, 921, 958-961, 979-998)

3.6. Dyrektor ZIM poinformowat, ze w latach 2019-2022 (do 31 marca) do ZIM nie
wptywaty skargi, wnioski, petycje na utrzymanie infrastruktury rowerowej. Postulaty

51 Zgodnie z projektem organizacji ruchu dla tych odcinkow.
52 Skrzyzowania z ruchem okreznym przy Alei 3 Maja
53 yl. Legionéw Polskich. Prace budowlane rozpoczeto w dniu 30.08.2019 r. i zakoriczono w dniu 10.09.2020 r. na podstawie
projektu zatwierdzonego w dniu 28.01.2019 r.
54 Przy ul. Marii Zaborowskiej i ul. Legionow Polskich.
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Stwierdzona
nieprawidtowos$¢

zwigzane z przygotowaniem i realizacjg infrastruktury rowerowej opisano w pkt 1.3
wystapienia pokontrolnego.
(akta kontroli str. 8, 323-324)

W dziatalnosci kontrolowanej jednostki w przedstawionym wyzej zakresie stwierdzono
nastepujace nieprawidtowosci:

1. Stwierdzono, ze osiem badanych ksigzek drogi% prowadzonych byto nierzetelnie.
W tabelach Nr 5 Ksigzki drogi%® nie zawarto informacji o 22 kontrolach rocznychs?
za lata 2019-2021 oraz siedmiu kontrolach piecioletnich z 2017 r.58,

Dyrektor ZIM wyjaénit, ze braki w biezacym wprowadzaniu informacji o okresowych
przegladach drog do ksigzki drog byly spowodowane ograniczeniami kadrowymi.
Pomimo  przyznania dodatkowego etatu na stanowisko inspektora nadzoru
inwestycyjnego (na wniosek ZIM) i ogtaszania kolejnych naboréw na to stanowisko,
nie zgtosit sie zaden kandydat.

(akta kontroli str. 521, 523, 648, 663, 670, 692, 709, 730,
773,786, 800, 839, 847-848, 920, 922-923, 932-952, 962)

2. Pomimo prowadzania ww. okresowych kontroli stanu technicznego wynikajacych
z Prawa budowlanego, ZIM nie przeprowadzat okresowych kontroli stanu drég
okreslonych w art. 20 pkt 10 ustawy o drogachs®. W konsekwencji ich braku nie
prowadzono dziennika objazdu drég, o ktérym mowa § 11 rozporzadzenia w sprawie
sposobu numeracji i ewidencji drog publicznych. W dzienniku takim winny by¢
wskazywane m.in. zauwazone usterki braki i uszkodzenia odcinka drogi oraz
zalecenia pokontrolne wraz z terminem realizagji.

Dyrektor ZIM wyja$nit, Ze nie prowadzono dziennikéw z uwagi na brak objazdow drog,
co wynikato z ograniczen kadrowych. Pomimo przyznania dodatkowego etatu na
stanowisko inspektora nadzoru inwestycyjnego (na wniosek ZIM) i ogtaszania
kolejnych naboréw na to stanowisko, nie zgtosit sie zaden kandydat.

Zdaniem NIK powyzsze wyjasnienia nie mogq stanowi¢ wystarczajgcego

usprawiedliwienia do niewykonywania wszystkich zadan okreslonych w przepisach
prawa.

(akta kontroli str. 521, 523, 641, 647, 662, 669, 691, 708, 729,

772,785, 800, 804, 932-952)

3. Zlecono®, wykonano®” i rozliczono%2 prace w ramach umowy z dnia 15 stycznia
2019 r., ktorych zakres nie zostat w niej przewidziany. Umowa ta bowiem dotyczyta
napraw i remontéw drég, natomiast ww. prace - zgodnie z kosztorysem
powykonawczym — obejmowaty wykonanie nowych powierzchni pod stacje rowerowe
w siedmiu lokalizacjach.

Dyrektor ZIM wyjas$nit, ze zgodnie z umowa zrealizowano roboty budowlane w obrebie
pasa drogowego oraz ze cena za cze$¢ prac budowlanych znajdowata sie
w kosztorysie ofertowym, za wyjatkiem utwardzenia za pomoca kraty trawnikowej,
przy wycenie ktorej skorzystano z postanowier: § 7 pkt 3 umowy odnoszacego sie do
wyceny robot nieprzewidzianych w ofercie.

% Objetych ogledzinami
% Zgodnie z zatacznikiem Nr 1 do rozporzadzenia w sprawie numeracji | ewidencji drog publicznych
57 O ktérych mowa w art. 62 ust. 1 pkt 1 Prawa budowlanego.
% O ktérych mowa w art. 62 ust. 1 pkt 2 Prawa budowlanego.
% Przeprowadzanie okresowych kontroli stanu drég i drogowych obiektow inzynierskich oraz przepraw promowych,
ze szczegblnym uwzglednieniem ich wplywu na stan bezpieczenstwa ruchu drogowego, w tym weryfikacje cech i wskazanie
usterek, ktore wymagaja prac konserwacyjnych lub naprawczych ze wzgledu na bezpieczenstwo ruchu drogowego.
8 W dniu 5 czerwca 2019 r.
81 W dniu 24 czerwca 2019 .
2 W dniu 28 czerwca 2019 r.
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W ocenie NIK wyjasnienia nie zastugujg na uwzglednienie. Zgodnie z warunkami
zamowienia okreSlonymi przy wyborze wykonawcy (cze$¢ Il postgpowania) jak
i w podpisanej umowie, jej przedmiotem byly prace budowlane, ale tylko
te przywracajace pierwotny stan drogi (w tym Sciezki rowerowej i innych elementow
ulic). W przedmiotowej sprawie ZIM zlecit wykonanie nowych nawierzchni stuzacych
innym celom.
(akta kontroli str. 849-889, 920, 924-931, 933, 940-944, 963-966,
999-1000, 1003)

4. W sposob niegospodarny wydatkowano 9,7 tys. zt na budowe stacji rowerowej przy
ul. Stanistawa Konarskiego (w ramach zlecenia na budowe siedmiu takich stacji
0 tacznej wartosci 80,7 tys. zt).

Budowe stacji Dyrektor ZIM zlecit w dniu 5 czerwca 2019 r. Zadanie odebrano w dniu
24 czerwca 2019 r. Wartos¢ prac polegajacych na: wybraniu i wywozie urobku,
wykonaniu: warstw odsaczajacych o grubosci 10 cm z piasku z zaggszczeniem
i warstw podbudowy grubosci 15 cm z kruszywa tamanego z zageszczeniem oraz na
budowie nawierzchni z ptyt wielootworowych azurowych, wyceniono na 9,7 tys. zt
(brutto) i takg kwote zaptacono w dniu 23 lipca 2019 r.

Podczas ogledzin zadania przeprowadzonych w dniu 1 sierpnia 2022 r. stwierdzono,
ze przedmiotowa stacja juz nie istniata. Ustalono, ze zostata rozebrana w zwigzku
z przebudowa ulicy, rozpoczeta w dniu 23 lipca 2021 r.

Dyrektor ZIM wyja$nit, ze na dzien zlecenia budowy stacji rowerowych ZIM nie
posiadat informacji o przystapieniu do realizacji przebudowy ulic Stanistawa
Konarskiego.

NIK nie podziela ww. wyjasnien. ZIM zlecit bowiem w dniu 10 kwietnia 2018 r. projekt
na wykonanie przebudowy ul. Stanistawa Konarskiego, wobec czego
przed wykonaniem stacji rowerowej, posiadat informacje o planowanych pracach
w zakresie przebudowy tej ulicy.

(akta kontroli str. 849-889, 933, 940-946, 963-972, 974-975)

5. Cze$¢ rozwigzan zrealizowanych na szesciu drogach poddanych ogledzinom nie
odpowiadata obowigzujacym przepisom w zakresie zapewnienia bezpiecznej jazdy
rowerem.

Podczas prowadzonych ogledzin stwierdzono, ze:

a) przy pasach ruchu dla roweréw na dwukierunkowej jezdni (przy ul. Marty Aluchny-
Emelianow oraz Edwarda tady-Cybulskiego), zamieszczono znak F-19 ,pas ruchu
dla okreslonych pojazdow”, ktéry zgodnie z zasadami okre$lonymi w pkt 7.2.19
zatacznika Nr 1 do rozporzadzenia w sprawie warunkow technicznych dla znakéw
drogowych, stosuje sie na jezdni jednokierunkowe;.

Dyrektor ZIM wyjasnit, ze z uwagi na brak odpowiedniego oznakowania pionowego
pasow dla rowerdw znak ten nieprawidtowo jest stosowany. Wymienione ulice byty
pierwszymi ulicami w mieScie Stupsku, na ktorych zastosowano jednokierunkowe
pasy ruchu dla roweréw. Ich powstanie byto nowoscig dla mieszkancow,
azapoznanie sie z tym rozwigzaniem wymagato czasu. Zastosowanym
oznakowaniem chciano w jak najbardziej czytelny sposéb wskaza¢ im
jednokierunkowo$¢ paséw ruchu dla roweréw i ich lokalizacje na jezdni, dlatego
z katalogu dostepnych znakéw zdecydowano sie na zastosowanie znakow F-19;

b) w przypadku kazdej z badanych DDR i paséw ruchu dla roweréw po prawej stronie
przed znakami P-10, brak byto znakéw D-6 "przejScie dla pieszych".

Zgodnie z zasadami ogolnymi okreslonymi w pkt 5.2.6.1 zatgcznika Nr 1 do
rozporzadzenia w sprawie warunkow technicznych dla znakéw drogowych,
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OCENA CZASTKOWA

Whioski

Uwagi

w przypadku zastosowania znaku poziomego P-10, konieczne jest zastosowanie
znaku pionowego D-6.
Dyrektor ZIM wyjasnit, ze oznakowanie przej$¢ dla pieszych przez drogi dla roweréw
w postaci oznakowania poziomego P-10 bez ustawiania oznakowania pionowego D -
6 jest stosowane w miescie od lat, sprawdza sie, a dostawienie dodatkowych znakéow
D-6 w takiej sytuacji spowoduje niepotrzebne zwigkszenie liczby oznakowania, czego
chciano unikng¢, poniewaz w przestrzeni miejskiej i tak wystepuje juz bardzo duza
liczba znakow. Dyrektor przyznat, ze bylo to rozwigzanie nieprawidtowe w zwigzku
z powyzszym ZIM przeanalizuje nieprawidtowo wyznaczone przejcia dla pieszych
przez drogi dla rowerow i rozpatrujgc kazdy przypadek indywidualnie podejmie
decyzje badz o uzupetnieniu oznakowania pionowego, badz o likwidacji oznakowania
poziomego.
c) przy jednej z DDR83 znak A-7 ,ustap pierwszenstwa” byt posadowiony w zieleni,
przed przejazdem dla rowerzystow na wysokosci 1,46 cm, co bylo niezgodne
z zasadami okreslonymi w pkt 1.5.3 zatgcznika Nr 1 do rozporzadzenia w sprawie
warunkow technicznych dla znakow drogowych (2,5 m).
Dyrektor ZIM wyjasnit, ze nieprawidtowos¢ zostata usunieta w dniu jej stwierdzenia.
(akta kontroli str. 918, 933, 938-952, 960, 979-998)

Infrastruktura przeznaczona dla rowerzystow poddana ogledzinom byta w dobrym
stanie technicznym. Stwierdzono jednak przypadki jej niewtasciwego oznakowania.
ZIM nie dokonywat objazdow drdg, a osiem skontrolowanych Ksigzek drég byto
niekompletnych - nie wprowadzano do nich informacji o przeprowadzonych
kontrolach okresowych. W jednym przypadku zlecono, wykonano i rozliczono prace
w ramach umowy, ktorych zakres nie zostat w niej przewidziany. W sposob
niegospodamy wydatkowano 9,7 tys. zt brutto na budowe jednej z siedmiu
wybudowanych stacji rowerowych.

IV. Uwagi i wnioski

W zwigzku ze stwierdzonymi nieprawidtowosciami, Najwyzsza lIzba Kontroli, na
podstawie art. 53 ust. 1 pkt 5 ustawy o NIK, przedstawia nastepujace uwagi i wnioski:

1. Wprowadzenie do Ksigzek drog danych o przeprowadzonych kontrolach
okresowych.
2. Zapewnienie przeprowadzania okresowych kontroli stanu drog (objazdow drog).

3. Zapewnienie zlecania, wykonywania i rozliczania prac w ramach zawartych umow
wytacznie w zakresie, ktory zostat przewidziany w tych umowach.

4. Dokonywanie zmian w umowach o udzielenie zamowienia publicznego, wytacznie
w przypadkach okreslonych w przepisach dotyczacych zamowien publicznych.

5. Dostosowanie przyjetego oznakowania drog dla roweréw oraz drég dla rowerow
i pieszych do obowigzujacych w tym zakresie przepisow.

6. Kontynuowanie dziatan majacych na celu opracowanie nowych zasad organizacii
ruchu zapewniajacych bezpieczenstwo jej uzytkownikom przy ul. Europejskiej.

7. Zapewnienie ponoszenia wydatkéw na zadania, ktorych lokalizacja uwzglednia
wczesniejsze plany inwestycyjne.

Najwyzsza Izba Kontroli nie formutuje uwag.

83 Aleja 3 Maja.
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V. Pozostate informacje i pouczenia

Wystapienie pokontrolne zostato sporzadzone w dwdch egzemplarzach: jeden dla
kierownika jednostki kontrolowanej, drugi do akt kontroli.

Zgodnie z art. 54 ustawy o NIK kierownikowi jednostki kontrolowanej przystuguje
prawo zgtoszenia na piSmie umotywowanych zastrzezen do wystapienia
pokontrolnego, w terminie 21 dni od dnia jego przekazania. Zastrzezenia zgtasza sie
do dyrektora Delegatury NIK w Gdansku. Prawo zgtaszania zastrzezen, zgodnie
zart. 61b ust. 2 ustawy o NIK, nie przystuguje do wystapienia pokontrolnego
zmienionego zgodnie z trescig uchwaty w sprawie zastrzezen.

Zgodnie z art. 62 ustawy o NIK prosze o poinformowanie Najwyzszej Izby Kontroli,
w terminie 21 dni od otrzymania wystapienia pokontrolnego, o sposobie wykonania
wnioskow pokontrolnych oraz o podjetych dziataniach lub przyczynach niepodjecia
tych dziatan.

W przypadku wniesienia zastrzezen do wystapienia pokontrolnego, termin
przedstawienia informacji liczy si¢ od dnia otrzymania uchwaly o oddaleniu
zastrzezen w cato$ci lub zmienionego wystapienia pokontrolnego.

Gdansk, dnia 31 sierpnia 2022 r.

Kontroler Najwyzsza Izba Kontroli

Mariusz Syrek Delegatura w Gdansku
gtowny specjalista kontroli Dyrektor
panstwowej

p.o. WICEDYREKTOR DELEGATURY
NAJWYZSZEJ 1ZBY KONTROLI

w Gdansku

o2l
) \C}U/ i \)D,\, %V Dariusz Jurczuk
~ podpis C podpis
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Gdansk, dnia 31.08.2022r.

UPOWAZNIENIE

Upowazniam Pana Dariusza Jurczuka - p.o. wicedyrektora Delegatury Najwyzszej Izby
Kontroli w Gdansku do podpisania wystapienia po kontroli P/22/087 — ,,Utrzymanie i rozwdj

miejskich sieci infrastruktury rowerowej” , przeprowadzonej w ZARZADZIE INFRASTRUKTURY
MIEJSKIEJ W StUPSKU.







