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I. Dane identyfikacyjne

Urzad Miasta Sopotu, ul. Kosciuszki 25/27, 81-704 Sopot

Jacek Karnowski, Prezydent Miasta Sopotu od 1998 r. (dalej: ,Prezydent Miasta”)
1. Monitorowanie i realizacja przyjetych w dokumentach strategicznych zatozen
zwigzanych z utrzymaniem i rozwojem miejskiej sieci infrastruktury rowerowej.

2. Nadzoér, przygotowanie i realizacja przedsiewzie¢ w zakresie miejskiej sieci
infrastruktury rowerowe;.

3. Nadzér nad utrzymaniem prawidtowego stanu infrastruktury rowerowej.

Lata 2019 - 2022 (1 kwartat), z wykorzystaniem dowodéw sporzadzonych przed tym
okresem.

Art. 2 ust. 2 ustawy z dnia 23 grudnia 1994 r. o Najwyzszej Izbie Kontroli!

Najwyzsza Izba Kontroli Delegatura NIK w Gdarisku

Katarzyna Michalska, gtowny specjalista kontroli parstwowej, upowaznienie
do kontroli nr LGD/71/2022 z 17 maja 2022 r.

Alicla  Szczepaniak, doradca ekonomiczny,
nr LGD/103/2022 z 04 lipca 2022 r.

upowaznienie do  kontroli

Elzbieta Gebal, starszy inspektor kontroli paristwowej, upowaznienie do kontroli
nr LGD/111/2022 z 14 lipca 2022 r.

(akta kontroli str. 1-6)

Y Dz. U.z 2022 . poz. 623 (dalej: ,ustawa o NIK")




Il. Ocena ogdlna? kontrolowanej dziatalnosci

W latach 2019-2022 (I kwartat) we wiadaniu Miasta znajdowato si¢ 62,9 km drog,
ainfrastruktura rowerowa stanowita 34 do 36% ich dtugosci. W tym czasie
w niewielkim stopniu wzrost stosunek drég ($ciezek) dla roweréw do powierzchni
Miasta. Jednak niemalze cale Miasto objete bylo strefa 30 km/h, co pozwalato
rowerzystom bezpiecznie uzytkowac drogi.

Podejmowane przez Urzad dziatania przyczyniaty si¢ do utrzymania i rozwoju sieci
infrastruktury rowerowej w Sopocie. Niemniej jednak stwierdzono nieprawidtowosci,
ktore w szczegdlnoéci ujawnione zostaty w trakcie przeprowadzonych przez NIK
ogledzin wybranych odcinkoéw miejskiej infrastruktury rowerowej.

Miasto opracowato zatoZenia zwigzane z utrzymaniem i rozwojem miejskiej sieci
infrastruktury rowerowej, ktére zawarlo w trzech dokumentach strategicznych:
Strategia Miasta Sopotu 2014-20203, Studium Uwarunkowan i Kierunkow
Zagospodarowania Przestrzennego Miasta Sopotu? oraz Studium Zréwnowazone
Mobilnosci dla Miasta Sopotu’. Ww. dokumenty nie okreslaty konkretnych miermikow
ani sposobu monitorowania realizacji celow dla infrastruktury rowerowej. Co kilka lat
zZlecano badania natezenia ruchu rowerowego, sondujac wten sposéb jak na
przestrzeni lat zmienia sig natgZenie i kierunek jego przeptywu.

Urzad wykonywat zadania w obszarze utrzymania i rozwoju miejskiej sieci
infrastruktury rowerowej, okreslajac kierunki rozbudowy infrastruktury drogowej.
Zadania Miasta, zwigzane z rozwojem, modernizacja i biezacym utrzymaniem
infrastruktury miejskiej sprawowat Zarzad Drog i Zieleni w Sopocie (dalej: ,ZDiZ").
Nadzor Prezydenta Miasta nad utrzymaniem przez ZDiZ prawidtowego stanu
infrastruktury rowerowej w Sopocie byt nie w petni skuteczny, poniewaz w wyniku
ogledzin wybranych odcinkéw drég stwierdzono nieprawidtowosci.

Ponadto Prezydent nie zapewnit przeprowadzania kontroli wykonania zadan
technicznych, wynikajacych z realizacji badanych projektéw organizacji ruchu.

2 Najwyzsza Izba Kontroli formutuje ocene 0gélna jako oceng pozytywna, oceng negatywna albo oceng w formie opisowej.
3 Uchwata nr XXXIIf523/2002 Rady Miasta Sopotu z dnia 21 czerwca 2002 w sprawie: przyjecia aktualizacji Planu
Strategicznego Miasta Sopotu.
4 Uchwata Nr XXXIX/522/2018 Rady Miasta Sopotu z dnia 26 marca 2018 r. w sprawie uchwalenia Studium uwarunkowan i
kierunkow zagospodarowania przestrzennego miasta Sopotu.
5 Strategia opracowana na podstawie dialogu partycypacyjnego, Gdansk, grudzien 2017 r.
3

6u



@U§

OBSZAR

Opis stanu
faktycznego

lil.Opis ustalonego stanu faktycznego oraz oceny
czastkowe® kontrolowanej dziatalnosci

1. Monitorowanie i realizacja przyjetych w dokumentach
strategicznych zalozen zwiazanych z utrzymaniem
i rozwojem miejskiej sieci infrastruktury rowerowe;j

1.1. Zalozenia zwigzane z utrzymaniem i rozwojem miejskiej sieci infrastruktury
rowerowej zostaty zawarte w nastgpujacych dokumentach o charakterze
strategicznym:
1) Strategia Miasta Sopotu 2014 - 2020, w ktérej okreslony zostat jeden z sze$ciu
celdw strategicznych pn. ,Sopot dobrze skomunikowany”, dla ktérego przewidziano
m.in. dziatanie (zadanie) ,modernizacja i rozbudowa infrastruktury rowerowe;
i pieszej”. Dla ww. celu strategicznego okreslono cztery wskazniki monitoringu,
sposrod ktorych dwa zwigzane byly z modernizacja i rozbudowa, infrastruktury
rowerowej i pieszej, tj.. wskaznik natezenia hatasu, liczba sopocian korzystajacych
z transportu publicznego, rowerowego oraz ruchu pieszego.
2) Studium Uwarunkowan i Kierunkéw Zagospodarowania Przestrzennego Miasta
Sopotu zawierato zapis, ze ,Ponad 20 km istniejacych obecnie drég rowerowych
stanowi 32% calej sieci drogowej, a w najblizszym czasie planowana jest dalsza
rozbudowa kolejnych drog, takze leSnych. Sopot planowat - wspdlnie
z kilkunastoma gminami Pomorza — wprowadzenie Roweru Metropolitainego, ktéry
umozliwialby mieszkaricom Sopotu i calego wojewddztwa korzystanie z systemu
roweru publicznego. Sopot to takze wytyczone trasy rowerowe w lasach. W Studium
podkreslono rowniez, ze zwigkszenie sieci Sciezek rowerowych moze przyczynic sie
w pewnym stopniu do zmniejszenia ucigzliwosci akustycznej w miescie (wskaznik
monitoringu natezenia hatasu zawarto w Strategii Miasta Sopotu). W punkcie 16.6
Studium - Rozwdj infrastruktury dla ruchu rowerowego - wskazano, ze: ,Sukcesywny
rozwdj infrastruktury rowerowej daje perspektywe wiekszego udziatu roweru
w codziennych podrézach na krétkie odleglosci i zwigksza atrakcyjnos¢ turystyczno-
rekreacyjng miasta. Przez miasto przechodzi Miedzynarodowy Szlak Rowerowy R10
(Nadmorski Szlak Hanzeatycki) sieci EuroVelo (EV10) i Regionalna Trasa
Rowerowa Nr 133. Gtéwne kierunki polityki transportowej Sopotu w zakresie ruchu
rowerowego:

— rozbudowa sieci drog rowerowych miejskich i le§nych,

— kontynuacja wyposazania sieci istniejacych i planowanych tras rowerowych

w parkingi dla rowerow, przechowalnie i wypozyczalnie,
— budowa systemu Metropolitainego Roweru Miejskiego z towarzyszacq

infrastruktura,

— dziatania na rzecz wprowadzenia ulatwien dla przewozow rowerow
transportem zbiorowym,

— zwigkszanie atrakcyjnosci lokalnego uktadu ulicznego dla ruchu
rowerowego.”

W uzasadnieniu do Uchwaly NR XXXIiX/522/2018 Rady Miasta Sopotu z dnia
26 marca 2018r. w sprawie uchwalenia Studium uwarunkowan i kierunkow
zagospodarowania przestrzennego miasta Sopotu zawarto natomiast zapisy dot.

6 Oceny czastkowe to oceny dziatalnosci w poszczegdinych obszarach badar kontrolnych. Ocena czastkowa moze by¢
sformutowana jako ocena pozytywna, ocena negatywna albo ocena w formie opisowej.




systemu monitorowania, ti.: ,Monitoring to system kontrolno-decyzyjny
umozliwiajacy identyfikacie i prognozowanie stanu $rodowiska na podstawie
opracowywanych prognoz przy uwzglednianiu zwlaszcza potrzeb gospodarczych,
spotecznych, zdrowotnych i rekreacyjnych.”. Monitorowanie skutkéw zmian
w $rodowisku przewidziano m.in. na podstawie sporzadzanych map akustycznych
dla wybranych ulic miejskich w czasie przygotowania nowej edycji map
akustycznych miasta. Zaplanowano okresowy monitoring poziomu hatasu
drogowego w ramach systemu Panstwowego Monitoringu Srodowiska,
z czestotliwoscig ustalang zgodnie z przepisami przez odpowiednie stuzby
monitoringu.
3) Studium Zréwnowazonej Mobilnosci dla Miasta Sopotu - wskazywato nowe
kierunki rozwoju mobilnosci w Sopocie, w tym sposdb zarzadzania przestrzenig
drogowa z uwzglednieniem poszanowania dla wszystkich uczestnikow ruchu
drogowego. W dokumencie wskazano ,nisko wiszace owoce” (cele mozliwe
do osiggnigcia w szybki sposob) oraz bardziej kosztowne i dlugotrwate cele.
Miasto skorzystalo ze wskazan przy przemianach w dolnym Sopocie. W oparciu
o te rekomendacje przebudowano kwartat ul. Parkowej, tworzac najwiekszy
w Polsce woonerf’ o dtugosci 1,2 km. Jednoczesnie zredukowano o ok. potowe
liczbe dostepnych miejsc postojowych, uwolniong przestrzen zastepujac zielenia.
Zaprojektowano takze inne woonerfy (przebudowa ul. Kolejowej uzyskata wsparcie
funduszy zewnetrznych, a ul. Sobieskiego byla w trakcie projektowania).
Wykorzystano rekomendacje przy koncepcji przebudowy ul. 3 Maja. Wzmocniono
tez partycypacje spoleczng (zintensyfikowano konsultacje spoteczne przy nowych
inwestycjach). Rekomendacje wykorzystano przy odtwarzaniu i nasadzaniu alei
ulicznych - wykorzystano przestrzen parkingowa pod nasadzenia 300 drzew
przyulicznych (ul.: Rzemie$lnicza, Lokietka, Kolberga, Armii Krajowe;j).

(akta kontroli str. 9-105, 175-183 i 200-219)

Ww. dokumenty nie okreslaty konkretnych miernikéw ani sposobu monitorowania
realizacji infrastruktury rowerowe;j.

Prezydent wyjasnit, ze potrzeba realizacji rozwigzan w zakresie komunikacii
rowerowej wynikata w duzej mierze z potrzeby przeciwdziatania nadmiernej
kongestii motoryzacyjnej, z ktéra coraz bardziej zmagajq sie polskie miasta (w tym
Sopot). Sposdb realizacji zafozen, zostat okreslony ogéinie w dokumentach
strategicznych. Na poziomie szczegdlowym, kluczowa role odgrywaly Wytyczne
w zakresie projektowania infrastruktury rowerowej8. Ostateczne rozwigzania byly
dostosowane do dostepnej przestrzeni. Prezydent zwrécit uwage, ze zdecydowana
wigkszo$¢ Sopotu objeta byta ochrong konserwatorska, wiec wszelkie prace
inwestycyjne wymagaly uzgodnien z wlasciwym Konserwatorem Zabytkow.

(akta kontroli str. 175-183)

Zdaniem Prezydenta monitorowanie realizacji zatozonych celow odbywato sie
najpierw na etapie oceny wykonania zadan, przyjetych uchwatg budzetowa.
W uchwatach okreslano zadania (cele), zalozone do osiagniecia przez ZDiZ
wdanym roku kalendarzowym, wraz z pulg $rodkéw przeznaczonych na ich
realizacie. ZDiZ w sprawozdaniach budZetowych okreslat stopier wykonania
przyjetych zadan (gtéwnie efekty rzeczowe).

Ocena skutecznosci zrealizowanych inwestycji, jeszcze na etapie projektowania,
odnosita si¢ do standarddw oraz uzgodniei co do optymalnego ich ksztattu.

7 Przyjazna dia ludzi ulica, na ktdrej pierwszenstwo majq piesi i rowerzysci.

& Wytyczne organizacji bezpiecznego ruchu rowerowego z 2019 r. - podrecznik rekomendowany od 27 czerwca 2019 r. przez
Ministra Infrastrukiury do stosowania jako standard w zakresie przygotowania inwestycji budowy, przebudowy, rementu oraz
utrzymania drég publicznych.
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Prezydent dodat, Ze w dynamicznej miejskiej przestrzeni czesto nalezato szukaé
kompromisu, pomiedzy réznymi grupami interesariuszy, ich oczekiwaniami,
a mozliwosciami technicznymi i przestrzennymi. Kolejnym aspektem byt odbi6r
spofeczny, a wiec sposéb, w jaki dana inwestycja odpowiadata oczekiwaniom
spolecznym. Mieszkaricy Sopotu byli wysoce aktywnym spoleczenstwem, licznie
udzielajagcym sie zaréwno w mediach spotecznosciowych (na lokalnych grupach
dyskusyjnych) jak w bezposrednich relacjach z Urzedem. Otwarto$¢ Urzedu
do mieszkaricow powodowata, Ze glosy merytorycznie uzasadnione bywaly
wysluchiwane, nawet, jesli samej inwestycji nie towarzyszyty formaine konsultacje
spoteczne, a informacja zwrotna szybko trafiata do Urzedu.

(akta kontroli str. 175-183)

1.2. Zgodnie ze Statutem Zarzadu Drég i Zieleni w Sopocie (dalej: ,Statut ZDiZ")?
jednostka ta przejela zadania Miasta, zwigzane z rozwojem, modernizacjg
i biezacym utrzymaniem infrastruktury miejskiej, obejmujacej w szczegdlnosci m.in.
sie¢ drég publicznych i wewnetrznych, przekazanych ZDiZ w zarzad (rozdziat 2 § 5
pkt 1.1) Statutu ZDiZ). ZDiZ m.in. (rozdziat 2 § 6 Statutu ZDiZ) okreslat potrzeby
w zakresie inwestycji i remontéw oraz biezacego utrzymania infrastruktury miejskiej,
opracowywal roczne i wieloletnie projekty planéw dla zadar, petnit funkcje inwestora
w imieniu Miasta, zlecat i zawierat umowy na realizacje rob6t, ustug i dostaw,
przygotowywat dokumentacje techniczng, uzgadnial i opiniowat dokumenty
projektowe, wykonywal roboty interwencyjne, utrzymaniowe i zabezpieczajace.
W obszarze zarzadzania drogami publicznymi ZDiZ (rozdziat 2 § 7 pkt 1) Statutu
ZDiZ) m.in. realizowat zadania w zakresie: inzynierii ruchu, ewidencji drog,
utrzymania, kontroli stanu, dokonywania okresowych pomiaroéw ruchu drogowego.

(akta kontroli str. 327-330)

Zadania w obszarze utrzymania i rozwoju miejskiej sieci infrastruktury rowerowej
w Urzgdzie realizowane byly przez: Wydzial Strategii i Rozwoju Miasta oraz
Wydziatowi Inzynierii i Ochrony Srodowiska (dalej: ,Wydziat 10S"), do zadan ktérych
nalezalo okreslenie kierunkdw rozbudowy infrastruktury. Wydzialy te odpowiadaty za
pozyskiwanie funduszy zewnetrznych na miejskie inwestycije (w tym prowadzone
przez ZDiZ). Wydziat I0S prowadzit takze: dziatania promocyjne i aktywizacyjne
(kampanie rowerowe) w zakresie zrownowazonej mobilnosci; drobne inwestycje
rowerowe poza drogami (np.. montaz stojakow rowerowych i wiat pod szkotami,
serwis stacji napraw rowerow).

Do zadan Wydziatu 10$ (Zatacznik Nr 6 do Regulaminu Organizacyjnego Urzedu
Miasta Sopotu) nalezato m.in.: prowadzenie wspotpracy i statej platformy dyskusji
z mieszkaficami oraz organizacjami zrzeszajacymi spoteczno$ci rowerzystow
w zakresie ksztattowania polityki rowerowej na terenie miasta Sopotu; wspétudziat
w sprawach zwigzanych z systemem miejskich wypozyczali rowerow w Sopocie
inaterenie Trojmiasta; inicjowanie projektéw majacych na celu poprawe
infrastruktury rowerowej; rozpatrywanie spraw z tym zwigzanych oraz
przygotowywanie opinii w sprawie audytu rowerowego do przedstawianych
rozwigzan komunikacyjnych na terenie miasta Sopotu; opiniowanie projektow
organizacji ruchu, majacych trwaly wplyw na warunki poruszania si¢
niezmotoryzowanych uczestnikéw ruchu; przygotowywanie kampanii, warsztatow
i konferencji informacyjno-edukacyjnych promujacych codzienne wykorzystywanie
rowerow w dojazdach do szkoly i pracy, poruszanie sie pieszo oraz inne
niezmotoryzowane formy mobilnosci.

(akta kontroli str. 12-105)

9 Uchwala Nr VI1/49/2011 Rady Miasta Sopotu z dnia 08 kwietnia 2011 1.
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Glowny specjalista ds. komunikacji rowerowej i transportu publicznego w Wydziale
I0S, m.in.: prowadzit zagadnienia zwigzane ze zréwnowazonym transportem
miejskim; wspotuczestniczyt w sprawach zwigzanych z systemem miejskich
wypozyczali roweréw w Sopocie i na terenie Trojmiasta; inicjowat projekty majace
na celu poprawe infrastruktury rowerowej; uczestniczyt w pracach zespotu
ds. sciezek rowerowych i rozpatrywania spraw z tym zwigzanych oraz
przygotowywat opinie w sprawie audytu rowerowego do przedstawianych rozwigzan
komunikacyjnych na terenie miasta Sopotu. Odpowiadat réwniez za wspolprace
z samorzadami i stowarzyszeniami w zakresie projektéw edukacyjno-promocyjnych
dotyczacych mobilnosci aktywnej, w tym: projektow organizacji ruchu, majacych
trwaly wplyw na warunki poruszania si¢ niezmotoryzowanych uczestnikow ruchu
oraz kampanii, warsztatow i konferencji informacyjno-edukacyjnych, promujacych
codzienne wykorzystywanie roweréw w dojazdach do szkoly i pracy, poruszanie sig
pieszo oraz inne niezmotoryzowane formy mobilnosci. Ponadto sprawowat nadzér
i kontrole nad realizacjg zadan dotyczacych wiasciwego funkcjonowania Miasta
w zakresie drogownictwa i lokalnego transportu zbiorowego w tym nad zadaniami
realizowanymi przez ZDiZ. Opiniowat takze lokalizacje inwestycji oraz zmiany
przeznaczenia istniejacych obiektow budowlanych w zakresie ochrony $rodowiska
oraz rozwigzan drogowych w zakresie wymagan rozwoju komunikacji rowerowej
i transportu publicznego.

Gtowny specjalista ds. komunikacji rowerowej i ftransportu publicznego petnit
nieformalnie role Oficera Rowerowego. Précz objetych kontrolg zagadnien,
zajmowat sie innymi zadaniami z zakresu merytoryki Wydziatu Inzynierii i Ochrony
Srodowiska. Od pazdziemika 2021 r. objat stanowisko p.o. Naczelnika tego
Wydzialu.

(akta kontroli str. 106-110)
Reguly wspétpracy ww. Wydziatéw z ZDiZ wynikaly ze struktury organizacyjnej
Urzedu. Miasto nie wypracowato dodatkowych zasad wspélpracy w zakresie polityki
rOWErowej.

(akta kontroli str. 106-110)

1.3. Miasto nie zawarlo wymogéw co do przedmiotu, czestosci i sposobu
monitorowania przyjetych zatozen w zakresie utrzymania rozwoju miejskiej sieci
infrastruktury rowerowej w dokumentach omowionych w pkt 1.1 Wystapienia.
W kontrolowanym okresie nie obowigzywat tez zaden inny dokument, okreslajacy
te zasady.

Miasto nie okreslalo wskaznikow na etapie koncepcyjnym, jesli nie wynikato
to z programu dofinansowania.

Prezydent poinformowat, ze infrastruktura rowerowa w latach 2007-2010 budowana
byta w oparciu o katalog dobrych praktyk i standardy rowerowe!®. W kolejnych
latach bazowano na opracowanych standardach przez Ministerstwo Infrastruktury
(Wytyczne organizacji bezpiecznego ruchu rowerowego). Kierunki rozwoju
infrastruktury  rowerowej okreslato  Studium Uwarunkowan i Kierunkow
Zagospodarowania Przestrzennego Miasta Sopotu.

Wydziat 108 co kilka lat zlecat badania natezenia ruchu rowerowego, ktére miaty
pokazaé jak na przestrzeni lat zmienia sie natezenie i kierunek przeptywu ruchu
rowerowego. Ponadto, w ramach jednej z prowadzonych kampanii (Rowerem

1https./iwww.google.com/ur?sa=t&source=webdrct=j&url=https:/www.rowerowygdansk.pl/pobierz/4 36/Standardy-
techniczne&ved=2ahUKEw|SzN2xjg35AhUK6CoKHdleB4E QFnoECAUQAQ&usg=AOvVaw0VxCubaUeHeqmwO54kl RSi
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do Pracy), Wydziat miat wglad do ,Map ciepta” ruchu uzytkownikéw, ktére pokazuja
miejsca o potencjalnie duzym ruchu, w ktérym warto wprowadzi¢ usprawnienia.

Na zlecenie Wydzialu |0S zostalo wykonane badanie natezenia ruchu. Pomiar
ruchu wykonano w lipcu i we wrzesniu 2021 r.!*. Badanie okreslito poziom ruchu
rowerowego w dziewigciu kluczowych miejscach Sopotu. Dzieki przeprowadzeniu
pomiarbw dwukrotnie — w sezonie wakacyjnym (lipiec) i poza nim (wrzesien)
mozliwe bylo wyznaczenie poziomu ruchu turystycznego, a takze poziomu
,codziennego” ruchu rowerowego w MieScie. Najwyzsze liczby uczestnikow
odnotowano w lipcu w Pasie Nadmorskim 6 066 rowerzystdw/dobe, a we wrzesniu
4 564 rowerzystéw/dobe. Najnizsze na Opata Rybiriskiego - odpowiednio: 853 i 902
rowerzystow/dobe.

W okresie objetym kontrolg do Urzedu nie wplynely sprawozdania ani raporty
przekazywane z wiasnej inicjatywy przez podmioty zewnetrzne, w zakresie
prowadzonych polityk rowerowych.

(akta kontroli str. 106-110)

W styczniu 2022 r. przeprowadzona zostata kontrola Komisji Rewizyjnej Rady
Miasta Sopotu dotyczaca skutecznosci wprowadzonych udogodnien rowerowych.
W Protokole kontroli wskazano gléwnie na konieczno$¢ poprawy bezpieczeristwa
niektorych punktow kolizyjnych oraz zbyt mate windy w ciagu ulicy Bohateréw Monte
Cassino.

W odniesieniu do Protokotu, Prezydent poinformowat pismem z 3 lutego 2022 r.
0 przearanzowaniu wymienionych przez Komisje odcinkow drdg (lub dojazddw),
czym poprawiono bezpieczenstwo. Wyjasnit tez ze wskazane windy nie sa w stanie
pomiesci¢ rowerdw, ale wskazana ulica jest wytgczona z mozliwo$ci jazdy rowerem
ze wzgledu na bezpieczenstwo pieszych.

(akta kontroli str. 106-110)

14. Urzad prowadzit okresowe badania nateZenia ruchu rowerowego, ktore
pokazywaly faktyczna zmiane preferencji komunikacyjnych Miasta na rzecz
komunikacji miejskiej i rowerowej'2. Zdaniem Prezydenta zmiana preferencii
komunikacyjnych, a co za tym idzie: poprawa jakosci zycia, zdrowia publicznego
i ochrona $rodowiska, sg powodem, dla ktérych inwestuje si¢ w rozwéj komunikacji
rowerowej. | ten cel jest w Sopacie realizowany z powodzeniem.
Kolejnym miernikiem realizacji przyjetych celow przez Sopot byly statystyki policyjne
ze zdarzen drogowych. Wskazywaly one, w ktorych dokfadnie miejscach dochodzi
do incydentow, kolizji i wypadkéw, oraz z czyjej winy do nich doszto. Wydziat 108
wykorzystywat je jako podstawa do dalszych dziatan, majacych na celu poprawe
bezpieczenstwa ruchu.

(akta kontroli str.9-105, 175-183, 323-325)

Prezydent Miasta, zapytany o to, czy Miasto osiagnefo zatoZzone cele'® podat,
zenowa infrastruktura w Sopocie budowana jest zgodnie z najnowszymi
standardami i dobrymi praktykami. Tam, gdzie nie byto potrzeby lub moZliwosci
wybudowania drogi rowerowej, wprowadzano inne udogodnienia dla ruchu
rowerowego (ponad 80% ulic objetych kontraruchem, 90% ulic to strefy
uspokojonego ruchu Tempo 30, budowa wyniesionych skrzyzowar, wyswietlacze
predkosci, doswietlenie przejé¢ dla pieszych i przejazdow rowerowych, ponad
400 ogolnodostepnych stojakéw rowerowych). Sopot uczestniczyt® w systemie

1 Raport kofcowy z 13 wrzesnia 2021 .

12 Raport korficowy z 13 wrzesnia 2021 r.

13 ze wzgledu na brak miemikow podat w sposcb opisowy.

14 Jako czlonek Obszaru Metropolitalnego Gdarnsk-Gdynia-Sopot.
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roweru publicznego Mevo (1200 roweréw elekirycznych w 2019 r. na terenie
14 gmin - jeden rower w Sopocie wypozyczano $rednio 11 razy dziennie).

Dane z pomiaréw ruchu rowerowego w 2021 r. Miasto wykorzystalo do analizy
zaréwno popularmo$¢ wybranych relacji, jak i porownywania wynikow z badaniami
22015 r. Celem badania byta analiza zmian w natezeniu ruchu rowerowego
po okresie remontéw gtéwnej infrastruktury rowerowej. Badanie obejmowato pomiar
w okresie wakacyjnym oraz we wrzesniu, co pozwolito na ocene zaréwno ruchu
turystycznego, jak i codziennego.
Monitorowano ruch rowerowy na skrzyzowaniach, dzigki czemu mozna bylo okresli¢
nie tylko nateZenia, ale i kierunki ruchu, co pozwolito lepiej planowa¢ nowe
inwestycje. Dane z pomiaréw omdwione zostaty rowniez na posiedzeniu Komisji
Bezpieczenstwa Ruchu Drogowego.
Zauwazono istotny wzrost natezenia ruchu rowerowego praktycznie we wszystkich
relacjach. Najwyzszym natezeniem ruchu rowerowego cieszyty sie odcinki 0 nowej
nawierzchni, wykonane zgodnie z najnowszymi dobrymi praktykami. Najwigksze
natgzenie ruchu rowerowego odnotowano na Al. Wojska Polskiego, ktéra stuzy
za ciag nie tylko rekreacyjny, ale i komunikacyjny. Stosunkowo niewielkie natezenie
ruchu odnotowano w centrum Miasta, gdzie ruch rowerowy rozkiada si¢ na wiele
lokalnych ulic o uspokojonym ruchu. Rowery byly tez obecne na chodnikach
centralnego odcinka Al. Niepodlegtosci, gdzie z przyczyn technicznych nie bylo
mozliwosci budowy infrastruktury rowerowe;.
Badanie objeto tez ul. 3 Maja — w trakcie trwania ninigjszej kontroli NIK byta
przebudowywana. W ramach inwestycji wykonane zostana pasy ruchu rowerowego,
co pozwoli na sprawne, bezpieczne i komfortowe poruszanie migdzy gérnym
a dolnym tarasem.

(akta kontroli str. 106-110)

1.5. Do Urzedu nie wptynety skargi i wnioski w zakresie badanej tematyki. Wptyneta
jedna petycja o przywrocenie miejsc parkingowych przy ul. Armii Krajowej
w Sopocie, po jej przebudowie (modernizacja drogi rowerowej).
Wydziat 10S udzielit mieszkaficom odpowiedzi w terminie 28 dni, w terminie
okreslonym wart. 10 ust. 1 ustawy z dnia 11 lipca 2014 r. o petycjach'® oraz
zgodnie z uregulowaniami wewnetrznymi Urzedu, podajac przyczyny przyjetego
rozwigzania drogowego oraz jego zalety,.

(akta kontroli str. 111-116 i 225-226)

W dziatalno$ci kontrolowanej jednostki w przedstawionym wyzej zakresie nie
stwierdzono nieprawidtowosci

Najwyzsza Izba Kontroli ocenia pozytywnie dziatania Urzedu w badanym zakresie.

5Dz.U. 22018 . poz. 870.
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2. Nadzor nad przygotowaniem i realizacja przedsiewzigc
w zakresie miejskiej sieci infrastruktury rowerowej

2.1. Na terenie Sopotu (w catym badanym okresie) znajdowato si¢ we wiadaniu
Miasta 62 855 m drég. Drogi dla rowerdéw na 31 grudnia 2018 r. mierzyty 20 040 m,
a na 31 marca 2022 r. 20 800 m (przyrost o 760 m)'6. Drogi dla pieszych i rowerow
wzrosty odpowiednio z 1590 m do 1 650 m, {j. 0 60 m'”. Pasy ruchu dla roweréw
i kontrapasy wzrosty od 0 do 380 m'8. Liczba zadaszonych parkingdw rowerowych
wzrosta z jednego do czterech. Stosunek infrastruktury rowerowej do drég ogétem
wyniost 34% na koniec 2018 r. i wzrést o dwa punkty procentowe
do 31 marca 2022 r."°. Stosunek drég dla roweréw do powierzchni miasta stanowit
odpowiednio 0,12% i 0,07% (spadek o 0,01%)2, co zwigzane bylo ze wzrostem
powierzchni Miasta (z 17 380 000 m2 do 27 780 000 m?2).

Na terenie Miasta nie wystepowaty pasy ruchu dla roweréw w ciagu drég, na ktorych
dopuszczalna predko$¢ pojazdéw byta wyzsza niz 50km/h.
(akta kontroli str. 117)
Zarzad (tj. rozwodj, modernizacja i biezace utrzymanie) nad caloscig infrastruktury
sprawowat ZDiZ (§ 5 pkt. 1 Statutu ZDiZ).
(akta kontroli str. 327-330)

2.2. Urzad nie wykonywat zadan w zakresie przygotowania i realizacji przedsigwzigc
dotyczacych miejskiej sieci infrastruktury rowerowej. Zadania te przejat ZDiZ,
co wynikato z §§ 5 6 Statutu ZDiZ.
Zadania Wydziatu 10S, wynikajace z Regulaminu Organizacyjnego Urzedu, opisano
w pkt. 1.2. niniejszego wystapienia.

(akta kontroli str. 327-330)
Przy projektowaniu infrastruktury rowerowej w Urzedzie wykorzystywano:

1. Aktualizacje i integracje Standardéw technicznych dla infrastruktury rowerowej
w Gdansku, Gdyni i Sopocie?",

2. Wytyczne i rekomendacie w zakresie standarddw budowy infrastruktury
rowerowej dla samorzadéw i zarzadcow drog Obszaru Metropolitalnego
Gdarisk- Gdynia-Sopot??;

3. Wytyczne organizacji bezpiecznego ruchu rowerowego z 2019 .

(akta kontroli str.12-105)

2.3. W zwiazku z pismem o przekazanie dokumentow potwierdzajacych
dokonywanie oceny realizacji zadan w zakresie przygotowania i realizacji
przedsiewzie¢ dotyczacych miejskiej sieci infrastruktury rowerowej przez ZDiZ,
Prezydent wyjasnit, iz najwazniejsza forma pozytywnej oceny przygotowania zadan
byly uzgodnienia formalne, w zakresie procesu budowlanego danej inwestycj,
zakonczone wydaniem pozwolenia na budowe. Tym samym, zdaniem Prezydenta,
wydanie pozwolenia nabudowe jest potwierdzeniem zgodnosci przyjetych

16 Stan na 31 grudnia 2019 . wyniost 20 740 m, na 31 grudnia 2020 r. 20 740 m, na 31 grudnia 2021 r. 20 800 m.
17 Stan na 31 grudnia 2019 r. wyniost 1 590 m, na 31 grudnia 2020 r. 1 580 m, na 31 grudnia 2021 r. 1 650 m.
18 Stan na 31 grudnia 2019 r. wyniost 380 m, na 31 grudnia 2020 r. 380 m, na 31 grudnia 2021 r. 380 m.
19 Stan na 31 grudnia 2019 r. wyniost 36%, na 31 grudnia 2020 r. 36%, na 31 grudnia 2021 r. 36% m.
20 Stan na 31 grudnia 2019 r. wynidst 0,12%, na 31 grudnia 2020 r. 0,12%, na 31 grudnia 2021 1. 0,07%.
2 gpracowanie Nizielski i Borys Consulting, kwiecief 2008 .
22 Dokument wspolfinansowany ze $rodkéw Unii Europejskiej w ramach Programu Operacyjnego Pomog Techniczna 2014 -
2020, Gdarisk 2019.
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w projekcie zalozer z oczekiwaniami organdw opiniujacych (w tym jednostek
i wydziatow Urzedu) gdyz uzgodnienia te byly formalnymi zatacznikami do wniosku
o wydanie pozwolenia na budowe.
Niezaleznie od powyzszego, pracownicy Urzedu — w szczegdlnosci Wydziatu 10$
oraz Strazy Miejskiej — w ramach biezacych czynnosci stuzbowych, obserwowali
poprawno$é realizacji poszczegéinych przedsigwziet z zakresu infrastruktury
rowerowej, ich efekt oraz pojawiajace si¢ usterki, uszkodzenia i biedy
w oznakowaniu, niezwlocznie informujac o tym przedstawicieli ZDiZ. Zgloszenia
te znajdowaly odzwierciedlenie w protokotach posiedzen Komisji Bezpieczeristwa
Ruchu Drogowego.

(akta kontroli str.186-187)

2.4. Zapotrzebowanie na $rodki dla badanych zagadnien okreslane byly
dwuetapowo. W pierwszej kolejnosci zlecany byt projekt budowlany dla konkretnego
fragmentu planowanej do realizacji infrastruktury. W oparciu o kosztorys
uzgodnionego formalnie projektu, szacowane byty $rodki planowane na realizacje
zadania, ktore nastepnie zgtaszane byty do planu budzetu?.

Po rozpisaniu przetargu i zlozeniu ofert we wszystkich przypadkach pojawiala sig
potrzeba korekty przyjetych zatozen finansowych, w celu zapewnienia $rodkéw na
realizacje inwestycji.

0O zwigkszeniu $rodkéw decydowata Rada Miasta, akceptujac uchwate proponujaca
zmiany w budzecie Miasta w ciagu obowiazujacego roku budzetowego. W okresie
objetym kontrolg nie byto takich uchwat.

(akta kontroli str.184-185, 331-333)

25. Przyrost bedacej we wladaniu Miasta infrastruktury rowerowe;
w poszczegdinych latach nastapit w kategorii ,drogi ($ciezki) dla roweréw” o 3,5%
w2019 r.i00,3% w 2021 r. oraz ,drogi dla pieszych i roweréw” w 2021 r. 0 3,8%.

W pozostalych rodzajach zasobow z kontrolowanego zakresu nie stwierdzono
przyrostu rok do roku.

(akta kontroli str. 117)

2.6. Pierwszy system roweru publicznego w Sopocie funkcjonowat w latach 2013-
2015. Oferowat 50 roweréw rozmieszczonych na oémiu stacjach. Reaktywacja
nastapita w 2019 r. w ramach Stowarzyszenia Obszaru Metropolii Gdarisk-Gdynia-
Sopot, na terenie 14 gmin uruchomiono catkowicie elektryczny rower w systemie
.Mevo". Na terenie Sopotu znalazlo si¢ 27 stacji i 50 roweréw z 1200 sztuk
udostepnionych w ramach | etapu systemu. Docelowo na 660 stacjach pojawic sie
miato ponad 4000 rowerow.

Jak wyjasnit Prezydent, w Sopocie $rednia dobowa liczba wypozyczen przekroczyta
10 (dla kraju to cztery dziennie). Rower elekiryczny ulatwit w szczegdlnosci
pokonywanie wzniesien, ktére byly duza przeszkoda dla ruchu codziennego (roznica
w wysoko$ci terenu ok. 150 m). Ze wzgledu na liczne problemy z operatorem,
umowe wypowiedziano. Nowy wykonawca ma uruchomic system w 2023 r.

Wydatki z tytutu systemu roweru metropolitainego ,Mevo" Sopot ponosit z rozdziatu
63095 §4300 i wynosity: w 2019 r. 593,53 tys. ztiw 2020 r. 13,98 tys. z.24

(akta kontroli str. 193-194)

2 Zarzadzenia nr 1063/2021, 664/2020, 258/2019, 1391/2018.
% Dane odnoszace sig do systemu wypozyczalni rowerdw majg charakter informacyjny, poniewaz przedmiotem niniejszej
kontroli nie byla prawidlowos$¢ dziatan dotyczacych funkcjonowania tego systemu.
1"
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W dziatalnosci kontrolowanej jednostki w przedstawionym wyzej zakresie nie
stwierdzono nieprawidtowosci

Najwyzsza Izba Kontroli ocenia pozytywnie dziatania Urzedu w badanym zakresie.

3. Nadzéor nad utrzymaniem prawidiowego stanu
infrastruktury rowerowej

3.1. Zadania zwigzane z rozwojem, modernizacjq i biezacym utrzymaniem
infrastruktury miejskiej, w tym rowerowej wykonywat ZDiZ.Bezposredni nadzor nad
ZDiZ sprawowal Prezydent, a nadzér merytoryczny w jego imieniu Wydziat 108
(88 4, 5 6 Statutu ZDiZ) - wigcej pkt 1.2. niniejszego wystapienia pokontroinego.

(akta kontroli str. 327-330)
3.2. Ocena wykonania zadan ZDiZ - réwniez dotyczacych utrzymania prawidtowego
stanu infrastruktury rowerowej — zostata opisana w pkt 2.3. niniejszego wystapienia
pokontrolnego.

(akta kontroli str. 186-187)

3.3. W okresie objetym kontrolg na utrzymanie infrastruktury drogowej, w tym
infrastruktury rowerowej pierwotnie zaplanowano 196156 tys. zt (w 2019 r.),
20 008,1 tys. zt (w 2020 1.), 19 751,3 tys. zt (w 2021 r.) i 22 073,7 tys. zt (na 2022 r.).
Zmiany planéw byly dokonywane zgodnie z obowigzujacymi w Miescie regulacjami
(szerszy opis w pkt. 2.4 wystapienia).

Wydatki na utrzymanie infrastruktury drogowej ogétem (w tym infrastruktury
rowerowej Miasta25) w kontrolowanym okresie wyniosly 65 668,0 tys. zt z czego
w2019 r. 21516,4 tys. zt, w 2020 r. 20 536,7 tys. zt, w 2021 r. 20679,9 tys. zt
aw | kwartale 2022 r. 2 935,0 tys. zt.

(akta kontroli str. 340-362)

Na utrzymanie infrastruktury rowerowej Miasto wydatkowato ogdtem 3046 tys. zt
(0,46% wydatkow ogdtem) z czego odpowiednio: 80,6 tys. (0,37%), 98,5 tys. zt
(0,48%), 98,5 tys. zt (0,48%) i 27,0 tys. zt (0,91%). Byta to cze$c kosztu
porozumienia z Zaktadem Oczyszczania Miasta na catoroczne utrzymanie czystosci
drég, obejmujace $ciezki rowerowe. Do obliczenia przyjeto 4% catoSci kosztu ww.
porozumienia jako udziat powierzchni Sciezek rowerowych w powierzchni wszystkich
terenéw objetych utrzymaniem?26.

(akta kontroli str. 117-129)

Urzad nie wyszczegélnit dzialu dla wydatkéw zwigzanych z utrzymaniem
infrastruktury rowerowej. Wydatki te sklasyfikowane byly w dziale 630, rozdziale
63095, §4300 i §4210 w ramach ogdlnej puli $rodkéw na promocje i rozwoj
komunikacji rowerowej i turystyki.

Plan wydatkow biezacych dla tej kategorii wyniost: w 2019 r. 6,2 tys. zt, w 2020 r.
3,0 tys. zt, w 2021 r. 1,1 tys. 2, | kw. 2022 r. 0 zt. We wszystkich latach
wydatkowano w 100% zaplanowane $rodki.

% Pozostajaca we whasciwosci Urzedu i ZDiZ.
% W planie finansowym ZDiZ koszty te sq ujete w rozdziale 80003/4300 "Oczyszczanie miast i wsi/zakup ustug pozostalych”
wraz z innymi zadaniami, nie sa wyodrebnione.
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Na utrzymanie infrastruktury drogowej w Urzedzie nie zaplanowano
i nie wydatkowano $rodkéw.

Na powstanie lub ulepszenie pozostajacej we wiadaniu Miasta infrastruktury
rowerowej, Urzad wydatkowat lacznie 28,8 tys. zt (zadaszenie parkingow
rowerowych).

(akta kontroli str. 340-362)

34. Dla szesciu z o$miu szczegbtowo kontrolowanej dokumentacji drog?’
przediozono kontrolerom NIK zatwierdzone projekty organizacji ruchu. Projekty
te spelnialy wymagania okre$lone w § 5 rozporzadzenia w sprawie zarzadzania
ruchem. W dokumentacji drég w okresie objetym kontrolg znajdowaly sig protokoty
z kontroli przeprowadzonych co najmniej raz na sze$¢ miesiecy, tj. zgodnie z § 12
ust. 5 rozporzadzenia w sprawie zarzadzania ruchem. W sprawie dwoch
brakujacych zatwierdzonych projektéw organizacji ruchu Prezydent wyjasnit, ze nie
zachowata si¢ dokumentacja archiwalna docelowej organizaciji drog?.

NIK zauwaza, ze w przypadku nieodnalezienia tej dokumentacji zasadne bedzie
sporzadzenie aktualnych projektéw organizacii ruchu dla tych odcinkow.

(akta kontroli str. 321-322, 363-442, 447-646)

W wyniku przeprowadzonych ogledzin stwierdzono, ze ogdiny stan infrastruktury
rowerowej byt zadawalajacy. Oznakowanie poziome i pionowe drég dla rowerow
bylo prawidiowe. Nieprawidiowosci dotyczace funkcjonalnosci i estetyki niektorych
odcinkéw opisano w sekcji ,Stwierdzone nieprawidtowosci”.

(akta kontroli str. 336-339)

W dziatalnosci kontrolowanej jednostki w przedstawionym wyzej zakresie
stwierdzono nastepujace nieprawidlowosci:

1. Prezydent - we wszystkich badanych o$miu sprawach?® - jako organ
zarzadzajacy ruchem, nie przeprowadzit kontroli wykonania zadan technicznych
wynikajacych z realizacji projektu wprowadzonej stafej organizacji ruchu na
badanych odcinkach drég, o ktérych mowa z § 12 ust. 3 rozporzadzenia w sprawie
zarzadzania ruchem, tj. w terminie do 14 dni od dnia wprowadzenia organizacji
ruchu.

Prezydent wyjasnit, Ze poprawnos¢ wykonania zadah technicznych byta
kontrolowana przez inspektora nadzoru inwestorskiego wybieranego przez ZDiZ
i przedstawiona w sporzadzonym przez niego protokole. Ponadto wyjasnit, ze
podstawg odbioru inwestycji bylo zatwierdzenie robot budowlanych przez inspektora
nadzoru.

(akta kontroli str. 443-449)

Odnoszac sie do ww. wyjasnien, NIK nie kwestionuje wykonywania ww. zadar przez
inspektora nadzoru inwetorskiego, niemnije jednak zwraca uwage ze obowigzek

27y, Polna - od skrzyzowania z ul. Bitwy pod Plowcami (dt. 0k.200 m); ul. Bitwy pod Plowcami - od granicy z Gdarskiem
doMera Spa {dl.ok. 400 m); ul. Rzemieslnicza - fragment z przejazdem rowerowym (d. 200 m); ul. Kolberga -
od ul. Cieszynskiego, ul. Lokietka — od ROD do ul. Polnej (dt. 200 m.); fragment ul. Kosciuszki i Chopina (rég), (dt. ok.200m);
ul. Armii Krajowej na odcinku od Al. Niepodlegtosci do ul. Reja w Sopocie (dt. ok 1 800 m); Al. Wojska Polskiego na odcinku
od Molo w Sopocie do granicy Gdarska (z wylgczeniem zrealizowanego odcinka od ul. Kordeckiego do ul. Chrobrego),
(dt.ok 2 600 m).

% ), Polna 2 2006 i ul. Bitwy pod Plowcami z 2007 r.

% ul. Polna - od skrzyzowania z ul. Bitwy pod Plowcami (dt. ok.200 m); ul. Bitwy pod Plowcami - od granicy z Gdariskiem
do Mera Spa (dok. 400 m), ul. Rzemieslnicza - fragment z przejazdem rowerowym (dt. 200 m); ul. Kolberga -
od ul. Cieszyniskiego, ul. Lokietka — od ROD do ul. Polnej (dt. 260 m.); fragment ul. Kosciuszki i Chopina (rég), (dt. ok.200m);
ul. Armii Krajowej na odcinku od Al. Niepodleglosci do ul. Reja w Sopocie (dh. ok 1 800 m); Al. Wojska Polskiego na odcinku
od Molo w Sopocie do granicy Gdanska (z wylaczeniem zrealizowanego odcinka od ul. Kordeckiego do ul. Chrobrego),
{dt.ok 2 000 m).
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kontroli jest jednoznacznie natozony w przywotanym rozporzadzeniu w sprawie
zarzadzania ruchem na prezydenta miasta.

2. Pomimo podejmowania przez Prezydenta Miasta szeregu dziatan w zakresie
nadzoru, stwierdzono jednak, ze nie byt on w petni skuteczny.

Ogledziny badanych odcinkéw drog wykazaty bowiem m.in., Ze:

— na dwoch odcinkach drég dla roweréw30 nie oznakowano wszystkich drzew
znajdujacych sie w skrajni drogi;

— w czterech migjscach na drogach dla roweréw3' wystepowata roslinnosé
ograniczajaca szeroko$¢ przekroju tych drég (zwezajaca przejazd),
co stanowito naruszenie § 52 ust. 2 rozporzadzenia w sprawie warunkdow
technicznych drég publicznych i ich usytuowania, ktéry stanowi, ze zielen
w pasie drogowym nie powinna zagraza¢ bezpieczenstwu uczestnikow
ruchu, ogranicza¢é wymaganego pola widoczno$ci, skrajni drogi oraz
utrudnia¢ utrzymania drogi;

— w jednej drodze dia roweréw32 wystepowaly obiekty wchodzace w skrajnie
drogi, ograniczajace widocznosé;

— nawierzchnia drogi dla rowerdw w jednym miejscu®® byta w zlym stanie
technicznym - spekania i bariera w postaci wybrzuszenia spowodowanego
przez wystajacy korzen.

(akta kontroli str. 336-339)

Ww. okolicznosci mogty niekorzystnie wptywaé na bezpieczeristwo, atrakcyjno$é
i komfort korzystania z miejskiej sieci infrastruktury rowerowej przez jej
uzytkownikow.

Prezydent wyjasnit, ze nadzér nad utrzymaniem drég sprawowat w jego imieniu
Dyrektor ZDiZ. Wskazane odcinki byty monitorowane przez pracownikow Wydziatu
|OS oraz Straz Miejska (obserwowali m.in. czy pojawialy sig usterki z zakresu
infrastruktury rowerowej, uszkodzenia, btedy w oznakowaniu) i niezwlocznie
zgtaszali to do ZDiZ, ktéry dokonuje napraw zgodnie z przyjetym przez siebie
harmonogramem, w miarg posiadanych zasobow. Prezydent nie wniost zastrzezen
co do jakosci pracy ZDiZ z tego obszaru. Nie potwierdzit tez wczesniejszej wiedzy
na temat zauwazonych podczas ogledzin nieprawidtowosci.

(akta kontroli str. 331-335)

Za utrzymanie prawidtowego stanu infrastruktury rowerowej w Miescie odpowiadat
ZDiZ. Czes¢ planowanych srodkéw z puli na utrzymanie infrastruktury drogowej
ogotem, Miasto przeznaczalo na utrzymanie infrastruktury rowerowej. Badanie
dokumentaciji dotyczacej odcinkéw drdg, na ktérych wprowadzono statg organizacjg
ruchu, nie zostaty poddane po jej wprowadzeniu kontroli z udziatem przedstawiciela
Prezydenta Miasta w my$l § 12 ust. 3 rozporzadzenia w sprawie zarzadzania
ruchem. Nadzor Prezydenta Miasta nad utrzymaniem prawidtowego stanu
infrastruktury rowerowej byt nie w pelni skuteczny, czego skutkiem byty stwierdzone
w toku ogledzin nieprawidlowosci.

% W Alei Wojska Poiskiego - od Mola do granic Gdariska, oraz w ul. Bitwy ped Plowcami (przy skrzyzowaniu z ul. Hestii)

31 DDR w ul. Wojska Polskiego (przy restauracji), ul. Bitwy pod Plowcami (okolice siedziby firmy ubezpieczeniowej), ul. Armii
Krajowej (w okolicach przystanku autobusowego), oraz ul. Chopina (w kierunku plazy).

2 W Al. Wojska Polskiego.

3 W ul. Rzemieslniczej w jednym miejscu (okolice stacji benzynowe).
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IV. Uwagi i wnioski

W zwiazku ze stwierdzonymi nieprawidtowosciami, Najwyzsza Izba Kontroli, na
podstawie art. 53 ust. 1 pkt 5 ustawy o NIK, przedstawia nastgpujace uwagi
i wnioski:

Whioski 1. Zapewnienie, wymaganych przepisami prawa, kontroli wykonania zadan
technicznych wynikajacych z realizacji projektu w terminie do 14 dni od dnia
wprowadzenia organizacji ruchu.

2. Zapewnienie skutecznego nadzoru nad realizacjg zadan przez ZDiZ
w zakresie utrzymania prawidtowego stanu technicznego infrastruktury
rowerowe;.

Uwagi NIK nie formutuje uwag.

V. Pozostate informacje i pouczenia

Wystapienie pokontrolne zostato sporzadzone w dwdch egzemplarzach; jeden dla
kierownika jednostki kontrolowanej, drugi do akt kontroli.

Prawo zgloszenia Zgodnie z art. 54 ustawy o NIK kierownikowi jednostki kontrolowanej przystuguje
zastizezen prawo zgloszenia na pisSmie umotywowanych zastrzezen do wystapienia
pokontrolnego, w terminie 21 dni od dnia jego przekazania. Zastrzezenia zgtasza sig
do dyrektora Delegatury NIK w Gdarisku. Prawo zgtaszania zastrzezen, zgodnie
zart. 61b ust. 2 ustawy o NIK, nie przystuguje do wystapienia pokontrolnego

zmienionego zgodnie z trecia uchwaty w sprawie zastrzezen.

~ Obowiazek Zgodnie z art. 62 ustawy o NIK nalezy poinformowaé Najwyzsza Izbe Kontroli,
Pﬁl‘gfmmowag!a w terminie 21 od otrzymania wystapienia pokontrolnego, o sposobie wykonania
iwykonaniafj\:r?i‘;iiéﬁ wnioskow pokontrolnych oraz o podietych dziafaniach lub przyczynach niepodjecia
tych dziatan.
W przypadku wniesienia zastrzezen do wystapienia pokontrolnego, termin
przedstawienia informacji liczy sie od dnia otrzymania uchwaly o oddaleniu
zastrzezen w catosci lub zmienionego wystapienia pokontrolnego.

Gdansk, 31 sierpnia 2022 r.
Alicja Szczepaniak Najwyzsza Izba Kontroli
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