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l. Dane identyfikacyjne

Urzad Miasta Gdyni, 81-382 Gdynia, al. Marszatka Pitsudskiego 52/54 (dalej:
,Urzad").

Wojciech Szczurek, Prezydent Miasta Gdyni, od 28 pazdziernika 1998 r. (dalej:
,Prezydent’).

1. Monitorowanie i realizacjia przyjetych w dokumentach strategicznych zatozen
zwigzanych z utrzymaniem i rozwojem miejskiej sieci infrastruktury rowerowe;.

2. Nadzor, przygotowanie i realizacja przedsigwzieC w zakresie miejskiej sieci
infrastruktury rowerowe.

3. Nadzor nad utrzymaniem prawidtowego stanu infrastruktury rowerowe;.

Lata 2019 — 2022 (I kwartat), z wykorzystaniem dowodow sporzadzonych przed tym
okresem.

Art. 2 ust. 2 ustawy o NIK".

Najwyzsza |zba Kontroli
Delegatura w Gdarisku

Barbara Kowalska, gtowny specjalista kontroli panstwowej, upowaznienie do kontroli
nr LGD/72/2022 z 18 maja 2022 r., nr LGD/95/2022 z 23 czerwca 2022 .

(akta kontroli str.1-3)

. Ocena og6ina? kontrolowanej dziatalnosci

W latach 2019-2022 (I kwartat) we wtadaniu Miasta znajdowato sie od 400,2 km do
392,4 km drég ogotem. Podczas gdy ich dlugoS¢ spadata (o 7,8 km), nastepowat
wzrost dtugo$¢ drog (Sciezek) dla rowerow z 49,8 km do 53,8 km, tj. 0 4 km
(0 7,46 %). Udziat Sciezek rowerowych w dtugosci drog ogdtem wzrost z 15,7 do
18 %. W tym czasie w niewielkim stopniu wzrost stosunek drog dla rowerow
do powierzchni Miasta. Obszar Miasta ze strefg predkosci do 30 km/h ulegt
znacznemu wzrostowi ( z 91 do 136 odcinkdéw drdg, co pozwalato rowerzystom
bezpiecznie uzytkowac drogi

Podejmowane przez Urzad dziatania przyczynialy sie do utrzymania i rozwoju sieci
infrastruktury rowerowej w Gdyni. Niemniej jednak stwierdzono nieprawidtowosci,
ktore w szczegolnosci ujawnione zostaty w trakcie przeprowadzonych przez NIK
ogledzin wybranych odcinkéw miejskiej infrastruktury rowerowe;.

Miasto opracowato zatozenia zwigzane z utrzymaniem i rozwojem miejskiej sieci
infrastruktury rowerowej, ktore zawarto w trzech dokumentach strategicznych: Plan
Zrownowazonej Mobilnosci Miejskiej3, Strategia Rozwoju Miasta Gdyni 20304,
Strategia Rozwoju Elektromobilnosci dla Gminy Miasta Gdyni do roku 20355
Dokumenty te zaktadaly m.in. stworzenie spdjnej sieci infrastruktury rowerowe;

1 Ustawa z dnia 23 grudnia 1994 r. o Najwyzszej Izbie Kontroli (Dz. U. z 2022 r. poz. 623).

Najwyzsza Izba Kontroli formutuje ocene ogoing jako ocene pozytywna, ocene negatywng albo ocene
w formie opisowej.

3 Uchwata Nr XXV/629/16 Rady Miasta Gdyni z dnia 26 pazdziernika 2016 r.

4 Uchwata Nr XXXI/768/17 Rady Miasta Gdyni z dnia 26 kwietnia 2017 r.

5 Uchwata Nr XXIV/793/20 Rady Miasta Gdyni z dnia 25 listopada 2020 r.
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poprzez tworzenie tras rowerowych w kolejnych dzielnicach miasta. Miasto
monitorowalo realizacje zadan i dokonywato oceny realizacji przyjetych zalozen.

Za rozwoj infrastruktury rowerowej w Urzedzie odpowiadat Wydziat Inwestycji .

Obowiazki zwigzane z utrzymaniem prawidlowego stanu catej infrastruktury
rowerowej w Miescie nalezaty do Zarzadu Drog i Zieleni w Gdynié, nadzor nad
wykonywaniem zadaf w badanym obszarze w Miescie sprawowat wiceprezydent d/s
rozwoju. Srodki na utrzymanie prawidtowego stanu infrastruktury rowerowej byly
planowane i realizowane corocznie w ramach budzetu Miasta Gdyni.

W badanych przypadkach zaméwier publicznych nie stwierdzono naruszenia ustawy
Prawo Zamowien Publicznych’ oraz nieprawidtowosci w realizacji i zakoriczeniu
procesu budowlanego.

Stwierdzone nieprawidtowosci dotyczyly dokumentacji szczegétowo badanych
odcinkéw. Dla jednego z 10 badanych odcinkéw drog nie dokonano zatwierdzenia
statej organizacji ruchu, a dla trzech projekty organizacji ruchu nie spetniaty wymagan
okreslonych w § 5 rozporzadzenia w sprawie zarzadzania ruchemd,

Ponadto w dziewieciu na 10 badanych odcinkéw drog, nie przeprowadzono kontroli
wykonania zadan technicznych, wynikajacych z realizacji badanych projektow
organizacji ruchu.

Procz tego kontrole dotyczace prawidlowosci zastosowania, wykonania,
funkcjonowania i utrzymania wszystkich znakéw drogowych, urzadzen sygnalizacji
$wietinej, urzadzen sygnalizacji dzwigkowej oraz urzadzen bezpieczenstwa ruchu
drogowego umieszczonych na drogach byly we wszystkich badanych przypadkach
przeprowadzane nieterminowo.

Nadzor Prezydenta Miasta nad utrzymaniem przez ZDiZ prawidiowego stanu
infrastruktury rowerowej w Gdyni byt nie w peini skuteczny, poniewaz w wyniku
ogledzin wybranych odcinkéw drog stwierdzono nieprawidtowosci.

lil.Opis ustalonego stanu faktycznego oraz oceny
czastkowe® kontrolowanej dziatalnosci

1. Monitorowanie i realizacja przyjetych w dokumentach
strategicznych zatozen zwiazanych z utrzymaniem
i rozwojem miejskich sieci infrastruktury rowerowej

1.1.Rada Miasta Gdyni przyjeta nastepujace dokumenty o charakterze strategicznym
dotyczace miedzy innymi utrzymania i rozwoju miejskiej sieci infrastruktury rowerowe;:
—  Plan Zréwnowazonej Mobilnosci Miejskiej dla Gdyni;

— Strategia Rozwoju Miasta Gdyni 2030;

—  Strategia Rozwoju Elektromobilnosci dia Gminy Miasta Gdyni do roku 2035.

_Plan Zrownowazonej Mobilnosci Miejskiej dla Gdyni" przyjety na lata 2016 — 2025
obejmowat szerokie spektrum zagadnien majgcych na celu rownowazne traktowanie
wszystkich form przemieszczania sie w miescie. Plan obejmowat zbiorowy transport
pasazerski, transport niezmotoryzowany, intermodalnosc, transport drogowy,
zarzadzanie mobilnoscig, wykorzystanie inteligentnych systemow transportowych,
logistyke miejska, bezpieczeristwo ruchu drogowego w miastach, wdrazanie nowych

Dalej: ZDiZ .

Ustawa z dnia 29 stycznia 2004 r. Prawo zamowien publicznych Dz. U. z 2019 . poz. 1843, ze zm.

Dz. U. 2 2017 r. poz. 784, dalej rozporzadzenie w sprawie zarzadzania ruchem.

Oceny czastkowe to oceny dziatalnosci w poszczegolnych obszarach badan kontrolnych. Ocena czastkowa
moze by¢ sformutowana jako ocena pozytywna, ocena negatywna albo ocena w formie opisowej.
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wzorcow uzytkowania czy promocje ekologicznie czystych i energooszczednych

pojazdow, majac na wzgledzie potrzeby zidentyfikowane w tym zakresie na terenie

Gdyni. Gtownymi zatozeniami w zakresie miejskiej sieci infrastruktury rowerowej

wynikajacymi z opracowanego Planu byly:

— Zapewnienie ciaglosci sieci drog rowerowych, pokonanie kluczowych ,efektow
barierowych”;

— Priorytetyzacja pieszych, rowerzystow i pasazerow transportu zbiorowego;
—  Wazrost udziatu ruchu rowerowego w podrézach obligatoryjnych:

— Wspdipraca z przedsigbiorcami w zakresie zwigkszania roli roweru w dojazdach
do pracy;

—  Kompleksowy monitoring zachowar i preferencji transportowych rowerzystow.

Jako gtowny cel strategiczny przyjeto ,Atrakcyjna i bezpieczna przestrzen miejska’,
w ramach ktorego wskazano pakiet dziatan: poprawa warunkéw dla ruchu
rowerowego, poprawa dostepnosci, jakosci i spojnosci podstawowe;j sieci rowerowe;,
rozwoj sieci o charakterze rekreacyjnym, podniesienie atrakcyjnosci sieci rowerowe;
poprzez zapewnienie parkingow i infrastruktury towarzyszacej. W Planie przyjeto dwa
wskazniki z zakresu infrastruktury rowerowej: Udziat ruchu rowerowego w podziale
podrézy wyrazony w procentach'?; Gesto$¢ sieci rowerowej, wyrazony
w kilometrach''.W dokumencie nie wskazano sposobu czestotliwosci i weryfikacji
wskaznikow.

(akta kontroli str.301-511)

W dokumencie ,Strategia Rozwoju Miasta Gdyni 2030" jako priorytety dla
infrastruktury rowerowej wskazano:

— Jako$C zycia gdynskiej wspoinoty z glownym celem przyjazna przestrzen
publiczna w gdynskich dzielnicach, a kierunek dziatan to ograniczenie
dominujacej roli samochodéw w miescie poprzez ksztattowanie przestrzenie
miejskiej z uwzglednieniem priorytetowej roli mobilnosci pieszej i rowerowej oraz
publicznego transportu zbiorowego;

— Dom, ktérego gtownym celem byt sprawny, przyjazny i zintegrowany system
komunikacyjny Gdyni. Kierunek dziatan w tym obszarze to nowa struktura
drogowa, rowerowa i piesza usprawniajaca ruch pomiedzy dzielnicami
| poprawiajgca dostep do Gdyni;

— Czas wolny, czyli bogata oferta wypoczynku dla mieszkaricow i gosci, a kierunek
dziatan to Gdynia jako atrakcyjna destynacja na mapie kraju i regionu Morza
Battyckiego oraz rozbudowa infrastruktury dla obstugi turystéw (np. terminal
promowy, marina jachtowa, obiekty hotelowe i noclegowe, $ciezki rowerowe itp.).

W powyzszym dokumencie nie okreslono miemikow oraz ich realizacji czy sposobu
weryfikacji przyjetych zatozen.
(akta kontroli str.269-300)

»Strategia Rozwoju Elektromobilnosci dla Gminy Miasta Gdyni do roku 2035’
wskazywata migdzy innymi jako cel strategiczny — Rozwdj zeroemisyjnej mobilnosci
indywidualnej — realizowany poprzez sukcesywne uzupelnianie sieci drég dla
roweréw z uwzglednieniem infrastruktury dla roweréw elektrycznych, budowe
parkingow rowerowych przy waznych celach podrozy z infrastrukturg do tadowania
rowerow elektrycznych. W Strategii okreslono mierniki: udziat rowerdw elektrycznych
w ramach systemu roweru miejskiego/metropolitarmego: Liczba wypozyczen

10 Stosunek liczby podrozy rowerem w dniu poprzedzajacym badanie do liczby wszystkich podrozy nie pieszych
w dniu poprzedzajacym badanie -wartos¢ wyjsciowa wskaznika (rok 2015)1,8% wartos¢ docelowa (2018) 3%.
""" Dlugos¢ sieci rowerowej odniesiona do powierzchni Gdyni - warto$¢ wyjsciowa 0,42 (2015) docelowo wzrost.

12 Warto$¢ wyjsciowa miernika na sierpien 2020 r. wyrazony w procentach — 0% - kierunek zmiany - wzrost.
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miejskich e-rowerow cargo™s. W dokumencie nie okreslono horyzontu czasowego
pomiaru realizacji miemikow. Ze wzgledu na innowacyjnos¢ rozwigzania w skali kraju
zalozono, ze pomiar efektywnosci bedzie przeprowadzany w diuzszym okresie
czasowym.

Jako glowne strumienie/zrodta ruchu rowerowego w powyzszych dokumentach
wskazywano zapewnienie potaczen pomigdzy dzielnicami oraz zapewniajace dostep
do Gdyni jak rowniez wskazywano na istotno$¢ stref o przewadze funkcii
mieszkaniowej i centrainych obszaréw poszczegoinych dzielnic.

Zawarte w ww. dokumentach strategicznych cele i kierunki dziatania wzajemnie sie
uzupetniaty. Rowniez zapisy w zakresie rozwoju transportu rowerowego oparte byty
na zasadzie spojnosci tworzenia sieci drog rowerowych.

(akta kontroli str.36-268)

1.2. Realizacje zadan z zakresu utrzymania miejskiej sieci infrastruktury rowerowe;

powierzono ZDiZ, ktory jest jednostkg budzetowg powotang przez Rade Miasta Gdyni

uchwatg Nr XLV/1089/06 z dnia 27 wrzesnia 2006 r'4. Przedmiotem dziatalnosci
podstawowej ZDiZ z zakresu utrzymania miejskiej sieci infrastruktury rowerowej byto
m.in.:

e utrzymanie nawierzchni drég, chodnikoéw, miejsc postojowych, $ciezek
rowerowych, obiektow inzynierskich wraz z infrastrukturg stuzacg drogom oraz
urzadzeniami zabezpieczajgcymi ruch i innymi urzadzeniami zwigzanymi
z drogami, a nadto utrzymanie urzadzen stuzacych do obstugi podréznych na
podstawie porozumien zawartych z podmiotami zarzadzajacymi tymi
urzadzeniami;

e wspieranie rozwoju zrownowazonej mobilnosci w szczegoinosci ruchu pieszych
i rowerzystow oraz propagowanie polityki rowerowe;;

e zapewnienie nadzoru inwestorskiego nad inwestycjami wiasnymi ZDiZ jak
| realizowanymi przez wydziat Inwestycji Urzedu Miasta Gdyni oraz Gdynskie
Centrum Sportu Jednostke Budzetowg w Gdyni.

PowyZzsze zadania wynikaly ze Statutu jednostki budzetowej ,Zarzad Drog
i Zieleni” stanowigcego zatacznik nr 1 do uchwaly Rady Miasta Gdyni Nr XLV/1089/06
z dnia 27 wrzesnia 2006 .

(akta kontroli str.1594-1638)

W Urzedzie zadania dotyczace badanych zagadnien wykonywaty's: Wydziat

Inwestycji i Wydziat Projektéw Infrastrukturainych.

W ramach Wydziatu Inwestycji zagadnieniami zwigzanymi z miejskg siecig

infrastruktury zajmowaly sie:

e Referat Zrownowazonej Mobilnosci — w zakresie realizacji zadan zwigzanych
z rozwojem miejskiej sieci infrastruktury rowerowej, w tym opracowania
studialne, opracowania koncepcji projektowych i opiniowanie projektow;

e Referat Uzgodnien — w zakresie opiniowania i uzgadniania dokumentacii
projektowych zwigzanych z rozwojem miejskiej sieci infrastruktury roweroweyj;

e Referat Organizacji Ruchu — w zakresie opiniowania i zatwierdzania projektow
w zakresie organizaciji ruchu, projektow zwigzanych z rozwojem miejskiej sieci
infrastruktury rowerowej;

13 Warto$¢ wyjsciowa miernika na sierpien 202 r. wyrazony w sztukach — 124 szt. — kierunek zmiany — wzrost.
14 Dz. Urz. Woj. Pom. nr 113, poz. 2365, ze zm.

15 Zarzadzenie Prezydenta Miasta Gdyni nr 4806/11/VI/S z 28 grudnia 2011 r. ze zm. w sprawie nadania
Regulaminu Organizacyjnego Urzedu Miasta Gdyni.
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e Referat Przygotowania i Realizacji Inwestycji — w zakresie realizacji projektow
zwigzanych z rozwojem miejskiej sieci infrastruktury rowerowej.

Wydziat Projektow Infrastrukturalnych prowadzit sprawy zwigzane z pozyskiwaniem
i wykorzystywaniem $rodkow zewnetrznych, w tym funduszy europejskich,
na realizacje zadan infrastrukturainych Miasta Gdyni w zakresie drog rowerowych.
W Urzedzie nie powotano ,oficera rowerowego”
Problematyka infrastruktury rowerowej na obszarze Gdyni (poza ZDiZ) zajmowaty sig
rowniez dwie jednostki budzetowe powotane przez Radg Miasta Gdyni: Laboratorium
Innowacji Spotecznych' — jednostka koordynujgca projekty budzetu obywatelskiego
oraz Gdynskie Centrum Sportu'” - jednostka realizujaca zadania zwigzane ze
szlakami rowerowymi rekreacyjnymi typu singletrack.

(akta kontroli str.9-17, 2171-2174)

1.3. W dwdch dokumentach strategicznych (Strategia Rozwoju Elektromobilnosci dla
Miasta Gdyni; Plan Zrownowazonej Mobilnosci Miejskiej dla Gdyni", ocena realizacji
zalozen i celdw zostata dokonana na podstawie przyjetych przez Urzad miernikow w
tym zakresie'®. Analiza przedstawionych dokumentow wykazata, ze Miasto osiggneto
zalozone w dokumentach strategicznych cele i zatozenia z zakresu otrzymania i
rozwoju sieci infrastruktury rowerowej. Rowniez w ,Strategii Rozwoju Miasta Gdyni
2030" mimo braku okreslenia miernikéw oraz ich realizacji Urzad dokonywat
weryfikacji przyjetych zatozen i celéw z zakresu utrzymania i rozwoju sieci rowerowe;.

(akta kontroli str. 36-511)

Wiceprezydent wyjasnit, ze ze wzgledu na bardzo szeroki zakres Strategii Rozwoju
Miasta Gdyni 2030i jej dtugookresowy horyzont czasowy, nie zdecydowano si¢ na
umieszczenie miemnikow realizacji w samym dokumencie. Realizacja Strategii
monitorowana jest za pomocg zbieranych w zaleznosci od dostepnosci informacii
z takich zrodet jak m. in. system statystyki publicznej ( Gtowny Urzad Statystyczny,
System Analiz Samorzadowych) system statystki miejskiej (wewnetrzny system
sprawozdawczosci Urzedu, dane jednostek organizacyjnych Miasta Gdyni -
w zakresie infrastruktury rowerowej byly to dane z ZDiZ w Gdyni ) oraz na podstawie
badan wiasnych (w latach 2019 i 2021 przeprowadzono ,Badanie opinii na temat
jakosci zycia mieszkancow Gdyni”). Ponadto kompleksowe monitorowanie realizacii
zadan i celéw (w tym w zakresie infrastruktury rowerowej) byto prowadzone przez
Prezydenta Miasta Gdyni w ramach kontroli zarzadczej

(akta kontroli str.1639-1775)

1.4. W dokumencie ,Plan Zréwnowazonej Mobilnosci Miejskiej dla Gdyni” wskazano
dwa mierniki: udziat ruchu rowerowego w ogdéinym podziale zadan przewozowych
(liczba podrozy rowerem do liczby wszystkich podrozy nie pieszych), wartos¢
wyjsciowa miernika na 2015 r. wynosita 1,8%, wartos¢ osiagnieta w 2018 1. 2,1% ;
gestos¢ sieci rowerowej ( diugos¢ sieci rowerowej w odniesieniu do powierzchni
Gdyni), warto$¢ wyjsciowa miernika na 2015r. 0,42 km, a warto$¢ docelowa: ,wzrost”
(wartos¢ osiagnieta w 2021 r. 0,53 km).

(akta kontroli str.301-511,1554-1568)

16 Uchwata nr XVI/363/16 Rady Miasta Gdyni z dnia 27 stycznie 2016 r. w sprawie powotania Laboratorium
Innowacji Spotecznych.

17 Uchwata nr V/55/15 Rady Miasta Gdyni z dnia 21 stycznia 2015 r. w sprawie powotania Gdynskiego Centrum
Sportu, Dz. Urz. Woj. Pom. poz. 302, ze zm.

18 Qceny dokonano m.in. za rok 2020 w Strategii Elektromobilno$ci dla Miasta Gdyni oraz za rok 2021 w Raporcie

o stanie Gminy Miasta Gdyni. Dokumenty obejmowaty zaréwno mierniki jak i ocene realizacji w zakresie

obowigzujacych w Miescie programoéw, polityk miejskich i strategii rozwoju w tym dotyczacych rozwoju

infrastruktury sieci rowerowe;.
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Wiceprezydent wyjaénit, ze ze wzgledu na sytuacje pandemiczng wyznaczony do
badan Zakiad Komunikacji Miejskiej w Gdyni nie realizowat ,Badan i preferencii
zachowan komunikacyjnych mieszkancow Gdyni”, ktore uwzgledniajg podziat
modalny podrozy, w zwigzku z czym Miasto nie posiadato nowszych danych
poréwnawczych.

(akta kontroli str.1554-1568)

W dokumencie ,Strategia Rozwoju Elektromobilnosci dla Gminy Miasta Gdyni do roku
2035" wskazano mierniki: udziat roweréw elektrycznych w ramach systemu roweru
miejskiego/metropolitalnego  (program roweru miejskiego/metropolitainego  nie
zostata wdrozony) oraz liczba wypozyczen miejskich e-roweréw/cargo. Wartoscig
wyjsciowg (na sierpien 2020 r.) bylo 124 wypozyczenia, wartos¢ osiagnieta to 183
wypozyczenia na koniec 2020 r oraz 116 wypozyczen na koniec 2021 .

Kierownik Referatu Zréwnowazonej Mobilnosci, wyjasnita, ze poczatkowy wzrost
liczby wypozyczeni w drugiej potowie 2020 r. mogt by¢ spowodowany tzw. ,efektem
nowosci’ wprowadzonej ustugi. Dane za 2021 r. wskazujg na stabilizacje
zainteresowania systemem wypozyczen.

(akta kontroli str.36-268,2164-2165)

1.5 W badanym okresie do Urzedu nie wplynely postulaty, skargi czy wnioski
w sprawach zwigzanych z monitorowaniem i realizacjg przyjetych w dokumentach
strategicznych zatozen zwigzanych z infrastrukturg rowerowg. W dniu 08 kwietnia
2021 r. wiw zakresie wptyneta do Urzedu jedna petycja. Dotyczyta ona przebiegu
drogi dla rowerdw przy ul. Wielkopolskiej w Gdyni — Ortowo. Podstawg rozpatrywania
skarg wnioskow i petycji w Urzedzie byly przepisy wewnetrzne: Regulamin
Organizacyjny Urzedu Miasta Gdyni oraz pismo okoine Prezydenta Miasta Gdyni
z dnia 8 listopada 2016 r nr 21/16VI/S w sprawie postepowania z petycjiami. W dniu
15 kwietnia 2021 r., zgodnie z Regulaminem organizacyjnym, petycje przekazano do
ZDiZ w Gdyni zgodnie z wtadciwoscig. W dniu 30 kwietnia 2021 r. ZDiZ udzielit
odpowiedzi wnoszacemu petycje.

(akta kontroli str.1580-1585)

W dziatalnoSci kontrolowanej jednostki w przedstawionym wyzej zakresie nie
stwierdzono nieprawidtowosci

Najwyzsza Izba Kontroli ocenia pozytywnie dziatania Urzedu w badanym zakresie.

2. Nadzér, przygotowanie i realizacja przedsiewzieé
w zakresie miejskiej sieci infrastruktury rowerowe;j

2.1. Na terenie Gdyni znajdowato sie we wiadaniu Miasta od 400 257 m (w 2018 r.),
do 392 439 km (I kwartat 2022 r.) drég', tj. nastapit spadek 0 7818 m ( %).

Zasob infrastruktury rowerowej ksztattowat sie nastepujgco; 61554 m (2018 r.),

63 987 m (2019 r.),66 533 m (2020 r.), 70 468 (2021 r.) oraz 70 468 m (2022 r.

| kwartat). Na infrastrukture rowerowg sktadaty sie:

— drogi dla roweréw — 49 802 m (2018 r.), 51 629 m (2019 r.), 52 309 m (2020 r.),
53 819 m (2021 r. i | kwartat 2022 r.);

19 Stan na 31 grudnia 2019 r. wyniost 20 740 m, na 31 grudnia 2020 r. 20 740 m, na 31 grudnia 2021 r. 20 800
m.
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— drogi dla pieszych i rowerow — 10 141m (2018 r.), 10 187 m (2019 r.),10 613 m
(2020r.), 11 478 m ((2021 r. i | kwartat 2022 r.);

— pasy ruchu dla rowerow i kontrapasy — 1611 m (2018 r.), 2171 m (2019 r.), 3611
m (2020 r.), 5171 m (2021 r. i | kwartat 2022 r.)

Infrastruktura rowerowa obejmowata 15,7% tacznej dtugosci drog w Miescie
na koniec 2018 r. oraz 18,3% tacznej diugosci drog w Miescie na koniec marca
2022 r. Stosunek infrastruktury rowerowej do liczby mieszkancow Gdyni wyniost 13%.
Rowniez stosunek infrastruktury rowerowej do powierzchni miasta ksztattowat sie na
poziomie 13%. Na koniec 2018 r. w Gdyni byto 91 stref predkosci ograniczonej do 30
km/h, na koniec 2019 r. - 92, na koniec 2020 r. - 125, na koniec 2021 r. oraz 2022 .
(I kwartat) — 137. W okresie objetym kontrolg Gdynia dysponowata od pigciu (2018 r.
i 2019 r.) do o$miu zadaszonych parkingéw (2020 - 2022 | kwartat). Na terenie Miasta
Gdyni nie wystepowaly pasy ruchu dla rowerbw w ciggu drog, na ktorych
dopuszczalna predko$¢ pojazdow byta wyzsza niz 50 km/h.

(akta kontroli str. 1537-1539)

2.2 Za realizacje zadan z zakresu rozwoju miejskiej sieci infrastruktury rowerowej
z ramienia Urzedu Miasta odpowiedziaine byty Wydziat Inwestycji oraz Wydziat
Projektow Infrastrukturainych (wiecej w pkt.1.2 ). W okresie objetym kontrolg
w Urzedzie obowigzywaly nastepujace dokumenty (standardy wykonawcze,
techniczne) w zakresie realizacji przedsiewzig¢ dotyczacych infrastruktury rowerowe;:
Aktualizacja i integracja standardow technicznych dla infrastruktury rowerowej
w Gdansku, Gdyni i Sopocie?0; Wytyczne do tymczasowej organizaciji ruchu na czas
robét w trasach rowerowych na terenie Gdyni2'; ,Standardy réwnowazenia
mobilnosci w projektowaniu dla Gminy Miasta Gdyni"?2 oraz Wytyczne organizacii
bezpiecznego ruchu rowerowego z 2019 r.

(akta kontroli str.18-35)
Wiceprezydent wyjasnit, ze oprocz wskazanych powyzej dokumentow Urzad
korzystat rowniez m.in. z: ,Wytycznych i rekomendacji w zakresie standardow budowy

infrastruktury rowerowej dla samorzaddw i zarzadcow drég Obszaru Metropolitalnego
Gdansk - Gdynia - Sopot"23.

(akta kontroli str.1554-1568)

2.3. Wysoko$¢ zaplanowanych i wykonanych wydatkow na rozwoj infrastruktury
drogowej ogdtem w Urzedzie wyniosta odpowiednio:

— Rok 2019 - plan 8448 tys. z}, plan po zmianach i wykonanie 8518 tys. zt, Srodki
pochodzace spoza budzetu miasta?* 4566 tys. zt.

— Rok 2020 - plan 24 024 tys. z}, plan po z mianach i wykonanie 14 465 tys. z,
srodki pochodzace spoza budzetu miasta 8703 tys. zt;

2 Dokument opracowany przez firme Nizielski & Borys Cosulting - przyjety do stosowania 10 lipca 2012 .
zarzadzeniem Prezydenta Miasta Gdyni nr 7148/12/VI/M.

2t Dokument opracowany przez Jakuba tubkowskiego i Rafata Studzinskiego - przyjety do stosowania

01 wrzesnia 2015 r. zarzadzeniem Prezydenta Miasta Gdyni nr 3129/15/VII/M.

2 Dokument opracowany przez zespdt roboczy ziozony z pracownikow Wydziatu Inwestycji Miasta Gdyni, jest
dokumentem wewnetrznym opublikowanym w Biuletynie Informacji Publicznej https://bip.um.gdynia.pl/sprawy-
do-zatatwienia.158/standardy-rownowazenia-mobilnosci-w-projektowaniu-dla-gminy-miasta-gdyni.570105.

23 Dokument wspotfinansowany ze $rodkow Unii Europeskiej w ramach Programu Operacyjnego Pomoc Techniczna
2014 - 2020, Gdansk 2019.

2 Srodki pochodzace spoza budzetu miasta: Inwestor Prywatny, $rodki unijne, Centrum Unijnych Projektow
Transportowych, Urzad Marszatkowski, Fundusz Drog Samorzadowych 2019 r.
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— Rok 2021 - plan 19 110 tys. z}, plan po zmianach 12 252 tys. z, wykonanie
11 462 tys. zt, srodki pochodzace snoza budzetu miasta 6279 tys. zt;

— Rok 2022 (I kwartaf) — plan 35575 tys. zt, plan po z mianach 30 606 tys. z,
wykonanie 26 669 tys. zt, Srodki pochodzace spoza budzetu miasta 506 tys. zt.

Wysoko$¢ zaplanowanych i poniesionych wydatkéw na rozwoj infrastruktury
rowerowej ksztattowat sie nastepujaco:

— Rok 2019 - plan 3088 tys. zt, plan po zmianach i wykonanie 1383 tys. zt, $rodki
pochodzace spoza budzetu miasta 2176 tys. zt;

— Rok 2020 - plan 986 tys. zt, plan po zmianach i wykonanie 527 tys. z;

— Rok 2021 - plan 6561 tys. z}, plan po zmianach 4903 tys. z, wykonanie
4113 tys. 2, $rodki pochodzace spoza budzetu miasta 1786 tys. zt;

— Rok 2022 (| kwartat) - plan 3441 tys. zt, plan po z mianach 3419 tys. zt, wykonanie
2152 tys. zt, Srodki pochodzace spoza budzetu miasta 4244 tys. zi.

Zmiany planow finansowych w zakresie wydatkéw na rozwdj infrastruktury rowerowej
w latach 2019 - 2021 wynikaly ze zmian realizacji zadan inwestycyjnych oraz
rozliczen wystawianych faktur i ich terminéw ptatnosci przypadajacych na okres na
przetomie lat budzetowych.

(akta kontroli str.1540-1543)

Wiceprezydent wyjasnit, ze czes¢ inwestycji, a tym samym wydatkéw pierwotnie
planowanych na lata 2019 - 2020 z uwagi na nie rozstrzygniete przetargi, byta
przesuwana i realizowana w kolejnych latach co powodowato zmiany w planach
finansowych. Wptyw na zmiany w planach finansowych miato réwniez pozyskiwanie
srodkéw na realizacje inwestycji drogowych (w tym drég dla rowerow) ze Srodkow
europejskich.

W celu pozyskania dodatkowych $rodkéw na infrastrukture rowerowg Urzad zgtosit
w 2021 r. sie¢ gdynskich drog rowerowych do ujecia w opracowanej na zlecenie
Pomorskiego Biura Planowania Regionalnego ,Koncepcji struktury przestrzennej
rowerowych turystycznych tras krajowych i regionalnych oraz systemu rowerowego
Miejskich Obszaréw Funkcjonalnych w wojewodztwie pomorskim”. Ujecie tras
rowerowych w w/w dokumencie umozliwi lub utatwi gminie ubieganie si¢ o Srodki
zewnetrzne na inwestycje w tym zakresie, np. z programu Fundusze Europejskie dla
Pomorza 2021-2027.

(akta kontroli str. 1639-1775)

2.4. Przyrost ( rok do roku) bedacej we wiadaniu Miasta infrastruktury rowerowej
w poszczegolnych latach nastapit w kategorii ,drogi (Sciezki) dla rowerow” o 3,6%
w2019 r.i029% w 2021 r.; ,drogi dla pieszych i rowerdw” o 0,45% w 2019 r.
i08,1% w 2021 r.; ,pasy ruchu dla roweréw kontrapasy” 0 34% w 2019 r. i 0 43,2%
w 2021 r.

(akta kontroli str.1537-1539)



2.5. W catym okresie objetym kontrolg w Gdyni funkcjonowata miejska wypozyczainia
rowerow ze wspomaganiem elektrycznym. Byta ona prowadzona przez pracownikéw
(Urzad nie ponosit dodatkowych wydatkow). Miasto dysponowato 15 rowerami
transportowymi w czesci przystosowanymi do przewozu 0sob 43,2% w tym dzieci2s.
Rowery mozna bylo wypozyczy¢ w trzech punktach. Liczba wypozyczen wyniosta: 76
(2019.), 183 (2020 r.), 116 (2021 r.), 9 (2022 r. | kwartat)

W Urzedzie realizowano dwa projekty zwigzane z funkcjonowaniem systeméw
rowerow publicznych: CCCB (City Chenger in Urban Mobility) wypozyczalnia dla
mieszkancow Gdyni; CoBiUM (Cargo Bike in Urban Mobility) dla pracownikow
samorzadu, przedsigbiorcow oraz organizacji pozarzadowych. Wedtug wyjasnien
Kierownika Referatu Zrownowazonej Mobilnosci, z uwagi na wykazywane
zainteresowanie ze strony mieszkancow i przedsigbiorcow planowane jest dalsze
utrzymanie wypozyczalni. Urzad nie wyklucza rozbudowy oferty, ale nie ma
konkretnego planu dziatania w tym zakresie.

(akta kontroli str. 2164-2165)

W latach 2019 - 2020 funkcjonowat réwniez ,System Roweru Metropolitainego
MEVQO" na podstawie projektu ,Budowa Systemu Roweru Metropolitalnego Obszaru
Metropolitalnego Gdarisk — Gdynia — Sopot'?. W ramach projektu Urzad Miasta Gdyni
poniost wydatki: 3 944 957 zt (2019 r.) oraz 93 523 zt (2020 r.). Projekt zaktadat
budowe systemu opartego o flote roweréw publicznych wraz z zapleczem
technicznym i teleinformatycznym, oferujacy bezptatng lub niskoptatng komunikacije
rowerowg dla Obszaru Metropolitalnego Gdarsk - Gdynia - Sopot. Kierownik Referatu
Organizacji Ruchu wyjasnit, ze na skutek niewywigzywania sie z warunkow umowy
przez operatora (m. in. niedotrzymanie termindw dostaw roweréw, niedotrzymanie
parametrow obstugi systemu, czesty brak dostepnosci roweru) w pazdzierniku 2019
r. rozwigzano umowe na zarzadzanie Rowerem Metropolitalnym MEVO?7,

(akta kontroli str.2148-2163)

2.6. W latach 2019 - 2022 (I kwartat) udzielono 10 zaméwien publicznych zwigzanych
z powstaniem lub ulepszeniem infrastruktury rowerowej na ogding kwote 146 927,3
tys. zt. Infrastruktura rowerowa byta dominujacym przedmiotem czterech zamowien
0 tacznej wartodci 9 353,4 tys. zt.

(akta kontroli str. 1544-1550)

Badaniu poddano dwa zamowienia publiczne o facznej wartosci 8 069,8 tys. zt
ktorych przedmiotem byta budowa drég (Sciezek) dla rowerow:

— rozbudowa ul. Ptk. Dabka na odcinku od ul. Derdowskiego do ul. Kwiatkowskiego
poprzez budowe drogi rowerowej — zadanie 1, warto$¢ zamowienia 737,9 tys. zt,
przeprowadzone w trybie przetargu nieograniczonego w 2020 r;

— rozbudowa al. Zwycigstwa na odcinku od ul. Koscielnej do ul. Ortowskiej poprzez
budowe drogi rowerowej, warto$¢ zamoéwienia 7331,9 tys. zt, przeprowadzone
w trybie przetargu nieograniczonego w 2018 r.

(akta kontroli str. 555-743, 852-1250)

% Rowery z otwartg skrzynia transportowa z przodu 11 szt., rowery z zamknigta skrzynig transportowa 4 szt.
(w tym 8 roweréw wyposazonych w taweczki przystosowane do przewozu 0sob i dzieci — wyposazone w
dziecigce pasy bezpieczenstwa).

% Umowa z dnia 10 kwietnia 2017 r. nr 500.031.52.2017.

7 Dane zawarte w niniejszym wystapieniu pokontrolnym, odnoszace sig do wypozyczalni roweréw majg
charakter informacyjny, poniewaz przedmiotem kontroli nie byta prawidlowo$¢ dziatan dotyczacych
funkcjonowania systemu wypozyczalni roweru miejskiego.
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Badanie ww. zaméwien wykazato, ze:

— postepowania przygotowano i przeprowadzono zgodnie z zasadami okreslonymi
w ustawie Prawo Zamoéwien Publicznych oraz z obowigzujacg w Urzedzie
,Instrukcjg udzielania zamowien publicznych w Urzedzie Miasta Gdyni";

— zawarte umowy? zawieraly postanowienia dotyczace warunkow i sposobu
odstapienia od umowy oraz jej zmiany, a takze naliczenia kar umownych
w przypadku m.in. opoznien w wykonaniu przedmiotu umowy lub odstapienia
od umowy przez Zamawiajgcego z przyczyn zaleznych od Wykonawcy; umowy
byly zmieniane na podstawie anekséw wraz z ich uzasadnieniem w sposob
zgodny z ustawg Prawo Zaméwien Publicznych.

— przedmiot w/w uméw, zostal zrealizowany w uméwionym terminie,
co potwierdzono protokotami odbioru;

— w jednym z badanych zamoéwien3® wystapita okoliczno$¢ uzasadniajaca
naliczenie kary umownej z tytutu wady w dokumentacii projektowej, ujawnione;
w trakcie realizacji inwestycji. Kara umowna w wysoko$ci 19 495,90 zt zostata
prawidtowo naliczona i zapfacona.

(akta kontroli str.512-554, 555-743,852-1250,1523-1536)

2.7. Realizacja przedsigwzie¢ inwestycyjnych z zakresu infrastruktury rowerowej
objetych badaniem przebiegata w sposob nastepujacy:

Zadanie inwestycyjne p.n. ,Rozbudowa ul. Ptk. Dabka na odcinku od ul.
Derdowskiego do ul. Kwiatkowskiego poprzez budowe drogi rowerowej — zadanie 1,
zostalo zrealizowane na podstawie umowy nr KB/315/UI/40-W/2020 z dnia
19.08.2020 r. wraz z aneksem nr 1/2020 z dnia 05.11.2020 r. Zakres umowy
obejmowat roboty drogowe, roboty elekiryczne - o$wietlenie, zielen, matg
architekture oraz docelowg organizacje ruchu. Umowna data zakonczenia robot
i zgloszenie gotowosci do odbioru wyznaczono na dzien 27.11.2020 r. W dniu
30.11.2020 r. ustanowiony inspektor nadzoru inwestorskiego®' potwierdzit wykonanie
robot w terminie umownym oraz potwierdzit przez wykonawce gotowo$¢ do odbioru
w terminie umownym. Qdbitr koncowy inwestycjis2 nastapit w dniu 08.04.2021 r. na
podstawie ,Protokotu odbioru koricowego robét i przekazaniem do uzytkowania®, po
dostarczeniu przez Wykonawce decyzji o pozwoleniu na uzytkowanie. Zgodnie z
warunkami okreslonymi w specyfikacji technicznej wykonania i odbioru robét, roboty
budowlane byty odbierane przez inspektora nadzoru robét drogowych oraz inspektora
nadzoru robét elektrycznych. Catkowita warto$¢ inwestycji wyniosta 737,9 tys. zt
brutto. Wydatki zostaly prawidiowo ujete w rozdziale 60015. Inwestycja byfa
wspoffinasowana w ramach umowy o dofinansowanie nr RPPM 08.04. 00-22-
0001/16-01 na projekt ,Pomorskie trasy rowerowe o znaczeniu miedzynarodowym —
utworzenie trasy R-10 na obszarze Gdyni". Wyptata wynagrodzenia dla Wykonawcy
zostata dokonana w terminach i kwotach wynikajacych z umow.

(akta kontroli str.744-851)

8 Zarzadzenie nr 2310/15/VII/S Prezydenta Miasta Gdyni z dnia 09 czerwca 2015 r. w sprawie ,Instrukcji
udzielania zaméwien publicznych w Urzedzie Miasta Gdyni".

2 Umowy: nr KB/315/UI/40-W/2020 z dnia 19.08.2020 r ; nr KB/647/U1/69-W/2018 z dnia 31.08.2018 .

3 Zamdwienie publiczne w zakresie ,Rozbudowa al. Zwycigstwa na odcinku od ul. Koscielnej do ul. Ortowskie]
poprzez budowe drogi rowerowe;.

31 Zgodnie z zawarta umowa nadzor na inwestycja sprawowato Biuro Obstugi Inwestycji ,Inwest — Wybrzeze”
sp. 2 0.0. z Gdyni.

% Rozpoczecie odbioru koficowego nastapito w dniu 18.12.2020 r.
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Zadanie inwestycyjne p.n. ,Rozbudowa al. Zwyciestwa na odcinku od ul. Koscielnej
do ul. Orlowskiej poprzez budowe drogi rowerowej’ zostato zrealizowane
na podstawie umowy nr KB/647/UI/69-W/2018 z dnia 31.08.2018 r. w raz
z aneksami33. Zakres umowy obejmowat roboty drogowe, zielen, matg architekture,
docelowg organizacig ruchu, kanalizacjg deszczowa, trakcje trolejbusowa,
oSwietlenie, mury oporowe, teletechnike oraz sie¢ Tristar. Umowna data zakonczenia
robot i zgloszenie gotowosci do odbioru wyznaczono na dzien 31.07.2019 r. W dniu
02.08.2019 r. ustanowiony inspektor nadzoru inwestorskiego34 potwierdzit wykonanie
robot w terminie umownym oraz potwierdzit przez wykonawce gotowo$é do odbioru
w terminie umownym. Odbior koricowy inwestycji35 nastapit w dniu 23.09.2019 r. na
podstawie ,Protokotu odbioru koricowego roboét i przekazaniem do uzytkowania”, po
dostarczeniu przez Wykonawce decyzji o pozwoleniu na uZzytkowanie. Zgodnie
z warunkami okreslonymi w specyfikacji technicznej wykonania i odbioru robét, roboty
budowlane byly odbierane przez inspektora nadzoru robét: drogowych, sanitarnych,
elektrycznych oraz teletechnicznych. Catkowita warto$¢ inwestycji wyniosta
7331,9 tys. zt brutto. Wydatki zostaty prawidtowo ujete w rozdziale 60015. Inwestycja
byta wspdffinasowana w ramach umowy o dofinansowanie nr RPPM 08.04. 00-22-
0001/16-01 na projekt ,Pomorskie trasy rowerowe o znaczeniu miedzynarodowym —
utworzenie trasy R-10 na obszarze Gdyni". Wyptata wynagrodzenia dla Wykonawcy
zostata dokonana w terminach i kwotach wynikajacych z uméw. W ramach umowy
naliczono karg umowng z tytulu wady w dokumentacji projektowej, ujawnione;
W trakcie realizacji inwestycji w wysokosci 1949590 zi*% zgodnie z umowg
nr KB/539/U1/110-W/2015 z dnia 25.08.2015 .

(akta kontroli str. 1252-1522)

W dziatalnosci kontrolowanej jednostki w przedstawionym wyzej zakresie nie
stwierdzono nieprawidtowosci

Najwyzsza Izba Kontroli ocenia pozytywnie dziatania Urzedu w badanym zakresie.

3. Nadzér nad utrzymaniem prawidiowego stanu
infrastruktury roweroweyj

3.1. Zadania zwigzane z rozwojem, modernizacja i biezacym utrzymaniem
infrastruktury miejskiej, w tym rowerowej wykonywat ZDiZ. Bezposredni nadzor nad
ZDiZ sprawowat Prezydent, a nadzér merytoryczny w jego imieniu Wydziat Inwestycii
(8§ 12 i 27 Regulaminu Urzedu Miasta Gdyni) - wiecej pkt 1.2. niniejszego
wystapienia pokontrolnego.

(akta kontroli str. 1594-1638)

3.2. Zgodnie z Regulaminem organizacyjnym Urzedu Miasta Gdyni nadzor
merytoryczny w tym za utrzymanie infrastruktury rowerowej, nad ZDiZ sprawowat
wiceprezydent ds. rozwoju, a nadzor nad prowadzeniem rachunkowosci | gospodarki
finansowej Miasta, w tym nad podlegtymi Prezydentowi jednostkami organizacyjnymi,
sprawowat skarbnik miasta. ZDiZ jako miejska jednostka organizacyjna byta

33 Aneks nr 1z dnia 23.10.2018 r.; Aneks nr 2 z dnia 07.02.2019 r.; Aneks nr 3 z dnia 02.04.2019 r.; Aneks nr
4 z dnia 06.05.2019 r. ;Aneks nr 5 z dnia 18.07.2019 r.

3% Zgodnie z zawarta umowa nadzor na inwestycig sprawowato Biuro Obstug Inwestycji ,Inwest — Wybrzeze”
Sp. 2 0.0. z Gdyni.

3% Rozpoczecie odbioru koricowego nastapito w dniu 06.09.2019 .

% Kara umowna w wysokosci 4 596,20 zt zostata potracona na podstawie noty ksiegowej z dnia 06.12.2019 r.
nr NK/38/U1/2019 roznica w kwocie 14 899,70 zt zostata uiszczona przelewem w dniu 10.02.2020 r.
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zobowigzana do skfadania informacji o przebiegu wykonania budzetu za | potrocze
roku budzetowego oraz sprawozdanie za rok budzetowy. Ww. informacje zawieraty
dane liczbowe oraz cze$¢ analityczng komentujaca realizacje zadan oraz wynikajace
z niej wnioski. Sktadane informacje oraz sprawozdania byly wykorzystywane do
podejmowania dziatan usprawniajgcych w obszarze prawidtowego utrzymania
infrastruktury rowerowe;.

(akta kontroli str.9-17,1569-1573)

3.3. Wysoko$¢ zaplanowanych i wydatkowanych $rodkow przeznaczonych
na utrzymanie infrastruktury drogowej ogdtem ksztattowata sie nastepujaco:

— Rok 2019 - plan 19653 tys. zt, plan po zmianach 28 835 tys. zi, wykonanie
25 592 tys. zt (88,7 % planu po zmianach)

— Rok 2020 - plan 23 835 tys. zt, plan po zmianach 24 404 tys. zt, wykonanie
23 306 tys. zt (95,5 % planu po zmianach);

— Rok 2021 - plan 21937 tys. z}, plan po zmianach 25 845 tys. zi, wykonanie
23 696 tys. zt (91,6 % planu po zmianach);

— Rok 2022 (I kwartat) — plan 21776 tys. zi, plan po zmianach 24 242 tys. zt,
wykonanie 2 977 tys. zt (12,2% planu po zmianach).

Wysokos¢ szacunkowych® wydatkéw na utrzymanie infrastruktury rowerowej
wyniosty odpowiednio:

— Rok 2019 - plan 445 tys. zt, plan po zmianach 1 117 tys. z}, wykonanie 1 097 tys.
zt (% planu po zmianach);

— Rok 2020 - plan 898,8 tys. zt, plan po zmianach 670,8 tys. zi, wykonanie
566,7 tys. zt (98,2 % planu po zmianach);

— Rok 2021 - plan 412,1 tys. z}, plan po zmianach 405,1 tys. z, wykonanie
2276 tys. zt (56,1 % planu po zmianach);

— Rok 2022 (I kwartat) — plan 0, plan po zmianach 8 tys. zt, wykonanie 0.

W latach 2019-2022 (I kwartal) wysoko$¢ wydatkow biezacych poniesionych
na powstanie lub ulepszenie infrastruktury rowerowej wyniosta: 597,3 tys. zt z tytutu
drog (Sciezek) dla rowerow; 770, 4 tys. zt z tytutu drog dla pieszych i rowerow; 339,5
tys. zt z tytutu pasow ruchu dla roweréw i kontrapasow; 12,9 tys. zt na zadaszone
parkingi rowerowe; 56,4 tys. zt na miejsca obstugi rowerzystow. Wydatki na realizacje
utrzymania  infrastruktury rowerowej planowano i realizowano zgodnie
z obowigzujacymi procedurami wewnetrznymiss,

(akta kontroli str. 1551-1553)

37 Dane w zakresie wydatkow na utrzymanie infrastruktury, przygotowane przez Urzad, nie byly agregowane,
zostaly wyliczone na potrzeby kontroli.
3 Uchwata Rady Miasta Gdyni z dnia 28 wrzesnia 2011 r. nr XI1/220/2011 w sprawie trybu prac nad projektem
uchwaly budzetowej Miasta Gdyni oraz pisma okalne Prezydenta Miasta Gdyni w sprawie ustalania zasad
i terminow sporzadzania projektow planow finansowych za lata 2019-2022.
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Wiceprezydent wyjasnit, ze Srodki na utrzymanie infrastruktury rowerowej w 2022 r.
zostaly zabezpieczone w ramach biezacych Srodkéw Referatu Utrzymania Drog
i Obiektow Inzynierskich Zarzadu Drog i Zieleni.

(akta kontroli str. 1639-1775)

3.4. W latach 2019 - 2020 projekty organizacji ruchu zatwierdzat ZDiZ. Zgodnie
z wnioskiem NIK3® wynikajacym z przeprowadzonej w 2020 r. kontroli nr P/20/038,
realizacje zadan organu zarzadzajacego ruchem przejat od 2021 r. Referat
Organizacji Ruchu Urzedu.

Badanie dokumentacji 10 elementow infrastruktury rowerowej*® wykazato,
ze wszystkie odcinki drog rowerowych posiadaty organizacje ruchu wprowadzong na
podstawie zatwierdzonych projektow organizacji ruchu. Ponadto: w dziewieciu
przypadkach*! zatwierdzono statg organizacjg ruchu natomiast w jednym przypadku#2
zatwierdzono czasowg organizacje ruchu; w trzech  przypadkach® projekty
organizacji ruchu nie spetniaty wymagan okrelonych w § 5 rozporzadzenia
zarzadzania ruchem; w dziewieciu* przypadkach organ zarzadzajgcy ruchem nie
przeprowadzat kontroli wykonania zadan technicznych wynikajacych z realizaci
projektu organizacji ruchu — szerzej w sekcji ,Stwierdzone nieprawidtowosci”.

(akta kontroli str.18-30,1776-1948))

Kontrola prawidtowo$ci zastosowania, wykonania, funkcjonowania i utrzymania
znakow drogowych, urzadzen sygnalizacji $wietinej, urzadzen sygnalizagji
dzwigkowej oraz urzadzen bezpieczenstwa ruchu drogowego umieszczonych
na drogach, byta wykonywana: w latach 2019-2020 przez ZDiZ w Gdyni. Kontrole
w 2021 r. (w czerwcu i lipcu) przeprowadzali pracownicy Referatu Organizacji Ruchu
Urzedu. Nastepne kontrole zostaly przeprowadzone po okresie jednego, roku tj.
w czerwcu i lipcu 2022 r., co szerzej opisano w sekcji ,Stwierdzone nieprawidlowosci”
niniejszego wystapienia.

(akta kontroli str. 1949-2147))

Przeprowadzone ogledziny ww. 10 odcinkéw drog dla roweréw z udziatem specjalisty
w dziedzinie budownictwa drogowego wykazaty, ze drogi rowerowe wykonane byly
z mas bitumicznych, za wyjatkiem jednego odcinka?®, ktory zostat wykonany z kostki
betonowej: sze$¢ drég bylo dwukierunkowych o szerokosci co najmnigj 2 m:;

% Wynikajacym z przeprowadzonej w 2020 r. kontroli nr P/20/038 - Bezpieczenstwo uczestnikow ruchu
drogowego.

40 Legionow od ul. Redtowskiej do ul. Lutyckiej; Obroricow Wybrzeza od ul. 3-ego Maja do ul. Wiadystawa IV;
Stryjska miedzy al. Zwycigstwa a rondem (wezet Macieja Brzeskiego);Janka Wisniewskiego od stacji
benzynowej w kierunku Oksywia; Zwycigstwa od ul. Stryjskiej do salonu samochodowego ;Abrahama miedzy ul.
Starowiejskg a ul. 10 lutego; Zwyciestwa od ul. Kocielnej do ul. Ortowskiej; Dabka od ul. Kwiatkowskiego;
Wiadystawa [V od ul. 10 Lutego do Armii Krajowej; Zielona od ROD Kotwica w kierunku Babich Dotow.

# Legiondw od ul. Redlowskiej do ul. Lutyckiej; Obroncow Wybrzeza od ul. 3-ego Maja do ul. Wiadystawa IV;
Stryjska migdzy al. Zwycigstwa a rondem (wezet Macieja Brzeskiego);Janka Wisniewskiego od stagji
benzynowej w kierunku Oksywia; Zwycigstwa od ul. Stryjskiej do stacji benzynowej ;Abrahama miedzy ul.
Starowiejska a ul. 10 lutego; Zwyciestwa od ul. Kocielnej do ul. Ortowskiej; Dabka od ul. Kwiatkowskiego;
Wiadystawa IV od ul. 10 Lutego do Armii Krajowe;.

42 Zielona od ROD Kotwica w kierunku Babich Dotéw.

%3 Legionow od ul. Redlowskiej do ul. Lutyckiej — brak nazwiska i podpisu projektanta; Stryjska miedzy Al.
Zwycigstwa a rondem (wgzet Macieja Brzeskiego) — brak terminu wprowadzenia organizacji ruchu; Zwyciestwa
od ul. Koscielnej do Ortowskiej — brak terminu wprowadzenia organizagji ruchu.

#Legionow od ul. Redtowskiej do ul. Lutyckiej; Obroficow Wybrzeza od ul. 3-ego Maja do ul. Wadystawa IV;
Stryjska miedzy al. Zwyciestwa a rondem (wezet Macieja Brzeskiego);Janka Wisniewskiego od stacii
benzynowej w kierunku Oksywia; Zwycigstwa od ul. Stryjskiej do salonu samochodowego ;Abrahama miedzy ul.
Starowiejska a ul. 10 lutego; Zwycigstwa od ul. Koscielnej do ul. Ortowskiej ; Zielona od ROD Kotwica w
kierunku Babich Dotow.

4 Zwyciestwa od ul. Stryjskiej do salonu samochodowego.
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Stwierdzone
nieprawidtowosci

w trzech?é z badanych miejsc drogi jednokierunkowe nie miaty wymaganej szerokosci
1,5 m; szeroko$¢ dwdch?” przejazdéw dla rowerzystow wynosita mniej niz 3 m (2,5
m); w jednym przypadku cigg rowerowo-pieszy na estakadzie przy ul. Janka
Wisniewskiego miat szerokos¢ 1,5 m,

Naczelnik Wydzialu Inwestycji wyjasnit, ze przebudowa drogi przy ul. Janka
Wisniewskiego nie byta realizowana z myslg o rowerzystach, a zarzadca ruchu po
odbiorze przebudowy zostat poproszony o oznakowanie dajgce mozliwos¢ przejazdu
rowerem po istniejacych juz ciggach, aby uzyska¢ wymagang szeroko$¢, konieczna
byta by kosztowna przebudowa, wtedy nowych obiektow inzynierskich.

Na trzech odcinkach stwierdzono zly stan techniczny elementéw infrastruktury
rowerowej. Na jednym odcinku istnieje bariera w postaci postumentu pomnika.
Na dwoch odcinkach wystepowata roslinnos¢ ograniczajaca widoczno$¢. W jednym
przypadku stwierdzono brak ciggtosci infrastruktury rowerowej (przy ul. Zielonej na
odcinku od ul. Ptk. Dabka do ul. Bosmanskiej). Opis ww. nieprawidtowosci zawarto
w sekcji ,Stwierdzone nieprawidtowosci”.

W trakcie ogledzin stwierdzono nieprawidtowosci zakresie oznakowania pionowego,
ktorych opis zawarto w sekcji ,Stwierdzone nieprawidtowosci”.

(akta kontroli str.1574-1579)

W dziatalnosci kontrolowanej jednostki w przedstawionym wyzej zakresie stwierdzono
nastepujace nieprawidtowosci:

1. Urzad nie przediozyt dokumentacji zatwierdzenia statej organizacji ruchu na
odcinku ul. Zielonej od ROD Kotwica w kierunku Babich Dotéw. Zatwierdzona stata
organizacja ruchu, zwigzana z budowg lub przebudowa drogi albo z budowg dojazdu
do obiektu przy drodze stanowi integraing cze$¢ dokumentacji budowy. Jej brak
stanowit naruszenie przepisu § 4 ust. 1 i 2 rozporzadzenia w sprawie zarzadzania
ruchem.

(akta kontroli str.1776-1948)

Wiceprezydent wyjasnit, ze nie odnaleziono dokumentu potwierdzajacego
zatwierdzenie statej organizaciji ruchu ul. Zielonej. Natomiast organizacje tg mozna
obejrze¢ w projekcie czasowej organizacji ruchu pt. ,Organizacja ruchu w czasie
OPENER 2022". Projekt czasowej organizacji ruchu uwzglednia inwentaryzacje
docelowego oznakowania, czyli aktualng obowigzujgca statq organizacjg ruchu.

(akta kontroli str. 2166-2170)
W ocenie NIK powyzsze wyjasnienia nie zastuguja na uwzglednienie, poniewaz czym
innym jest projekt statej organizacja ruchu, a czym innym — czasowej organizacii
ruchu.

2. W trzech na 10 badanych spraw, projekty organizacji ruchu nie spetniaty wymagan
okreslonych w § 5 rozporzadzenia w sprawie zarzadzania ruchem i tak na odcinku:

— Legionow od ul. Redtowskiej do Lutyckiej — stwierdzono brak nazwiska i podpisu
projektanta (§ 5 ust. 1 pkt 7);

— Stryjska miedzy Al. Zwyciestwa a rondem (wezet Macieja Brzeskiego) —
stwierdzono brak terminu wprowadzenia organizacji ruchu (§ 5 ust. 1 pkt 6);

% ul. Stryjska w kierunku Al. Zwyciestwa (1,4 m); ul. Legionow w kierunku Stryjskigj (1,48 m); ul. Legionow w
kierunku ul. Lutyckiej (1,45 m )
47 yl. Wiadystawa IV (w okolicy ul. Obroficow Wybrzeza) oraz ul. Energetykow w ul. Janka Wisniewskiego
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— Zwycigstwa od ul. Koscielnej do Orfowskiej — stwierdzono brak terminu
wprowadzenia organizacji ruchu (§ 5 ust. 1 pkt 6).

(akta kontroli str.1776-1948)

Wiceprezydent wyjasnit, ze nie zna przyczyn braku dat wprowadzenia organizacii
ruchu w projekcie statej organizacji ruchu. Natomiast w przypadku braku podpisu
i nazwiska projektanta wyjasnit, ze do opracowania projektu organizacji ruchu nie sg
wymagane uprawnienia budowlane. Poza tym brakiem, projekt statej organizacii
spefnia wymagania okreslone w § 5 rozporzadzenia w sprawie zarzadzania ruchem.

(akta kontroli str.2166-2170)

NIK zauwaza, ze obowigzek zawarcia nazwiska i podpisu projektanta wynika
Z WW. przepisow.

3. W przypadku dziewieciu na 10 badanych spraw dotyczacych statych organizacii
ruchu, Urzad w terminie do 14 dni od dnia wprowadzenia organizacji ruchu
nie przeprowadzit kontroli wykonania zadan technicznych wynikajgcych z realizacii
projektu. Stanowito to naruszenie § 12 ust. 3 rozporzadzenia w sprawie zarzadzania
ruchem.

(akta kontroli str.1949-2147)

Wiceprezydent wyjasnit, ze odbioréw przedmiotowych projektéw organizacji ruchu
dokonywat ZDiZ, ktory miat za zadanie realizowa¢ obowigzki zaréwno zarzadcy
ruchu, jak i zarzadcy drogi. Kontrole oznakowania byty wykonywane w formie
odbioréw technicznych, w ktérych uczestniczyly rézne branze drogowe.

(akta kontroli str.2175-2243)

Zdaniem NIK, powyzsze wyjasnienia nie zastugujg na uwzglednienie. Zgodnie
z przepisami obowigzek przeprowadzania ww. kontroli zostat natozony na prezydenta
miasta.

4. We wszystkich badanych przypadkach dotyczacych 10 odcinkéw drog kontrole
prawidtowosci zastosowania, wykonania, funkcjonowania i utrzymania wszystkich
znakow drogowych, urzadzen sygnalizacji $wietinej, urzadzen sygnalizacji
dzwigkowej oraz urzadzen bezpieczenstwa ruchu drogowego umieszczonych
na drogach, przeprowadzano po uptywie roku, zamiast co najmniej raz na sze$¢
miesigcy. Stanowito to naruszenie § 12 ust. 5 rozporzadzenia w sprawie zarzadzania
ruchem.

(akta kontroli str.1949-2140)

Wiceprezydent wyjasnit, ze kontrola péfroczna planowana na grudzien 2021 r.
nie zostata przeprowadzona ze wzgledu na zmiany organizacyjne dokonane
w pazdzierniku 2020 r. polegajace na rozdzieleniu zarzadcy drogi od zarzadey ruchu
jako osobne jednostki miejskie. Wskazane od 2020 r. braki sq wynikiem procesu
wdrazania sig zarzadcy ruchu w rozszerzony zakres obowigzkoéw i zmiany
organizacyjno - administracyjne.

(akta kontroli str.2175-2243)
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Zdaniem NIK powyzsze wyjasnienia nie mogq stanowi¢ wystarczajacego
usprawiedliwienia do nieprzestrzegania przepisow.

8

Pomimo podejmowania przez Prezydenta Miasta szeregu dziatan w zakresie

nadzoru, stwierdzono jednak, ze nie byt on w petni skuteczny.
Ogledziny badanych odcinkéw drog wykazaty bowiem m.in., Ze:

w dwach miejscach*® wystepowata roslinno$¢ ograniczajaca szerokos¢ przekroju
drogi dla roweréw (zwezajaca przejazd), co bylo niezgodnie z § 52 ust.
2 rozporzadzenia Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 2 marca 1999 r.
w sprawie warunkéw technicznych drog publicznych i ich usytuowania“®. zgodnie
z ktérym zielen w pasie drogowym nie powinna zagraza¢ bezpieczenstwu
uczestnikow ruchu, ogranicza¢ wymaganego pola widocznosci, skrajni drogi oraz
utrudnia¢ utrzymania drogi;

na trzech odcinkach stwierdzono zly stan techniczny elementow infrastruktury
rowerowej, tj. nierowng kostke chodnikowg na przejezdzies0, pekniecia,
nierownosci, ubytki materiatu®?;

pas ruchu dla roweréw na jedynym odcinku’? przylegat bezposrednio do pasa
postojowego bez zachowania odstepu, co stwarzato niebezpieczne sytuacje dla
rowerzystow (drzwi samochodéw otwieraty sie bezposrednio na pas ruchu dla
rowerow);

nie oznakowano bariery w postaci postumentu pomnika, stwarzajgcego realne
zagrozenie dla bezpieczenstwa rowerzystow na jedynym odcinku®3;

organizacja ruchu wprowadzona na ul. Abrahama nie zapewniata bezpieczenstwa
rowerzystow. Jako elementy zagrazajace bezpieczenstwu rowerzystow nalezy
wskaza¢ parkowanie skosne do chodnika przy kontraruchu rowerowym, wjazd na
jezdnie z drogi dla rowerdw zza parkujacego skosnie samochody, przez co
rowerzysta moze zosta¢ niezauwazony przez kierowcow samochodow.

Naczelnik Wydziatu Inwestycji wyjasnit, ze:

prace zwigzane z pielegnacjg drzewostanu zlecane byly przez ZDiZ firmie
zewnetrznej wylonionej w drodze przetargu nieograniczonego. W pierwszej
kolejnosci wykonywane byly prace majace na celu usunigcie zagrozenia zycia
i mienia, a w dalszej - dotyczace zawezenia skrajni drog (w tym rowerowych),
zastonietych znakow i sygnalizatoréw. Pielegnacja drzewostanu wykonywana
byta wedtug harmonogramu prac, realizowanego w kolejnosci potrzeb, w miarg
posiadanych $rodkow finansowych;

z uwagi na duze potrzeby i ograniczone $rodki finansowe, jakim dysponuje ZDiZ
na remonty drog, drobne uszkodzenia nawierzchni nie powodujace zagrozenia
dla bezpieczenstwa uzytkownikow (jak np. spekania nawierzchni) byly
poddawane obserwacji i naprawiane w terminie pozniejszym przy okazji
kompleksowych remontow;

49
50
51
52
53

ul. Stryjska w kierunku ul. Lotnikow i Al. Zwyciestwa (w okolicy osiedle mieszkalnego).

Dz. U.z 2016 r. poz. 124.

Na przejezdzie rowerowy przez na ul. Janka Wisniewskiego (w okolicy skrzyzowania z ul. Energetykow).
Nawierzchnia pasa ruchu w ul. Obroncow Wybrzeza w kierunku ul. Wiadystawa IV.

ul. Obroncéw Wybrzeza — w kierunku ul. Wiadystawa IV.

ul. Wiadystawa IV za przejazdem z ul. Armii Krajowej.
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organ zarzadzajacy ruchem w momencie zatwierdzania przedmiotowego projektu
skupiat sie na zachowaniu wigkszej szerokosci pasa ruchu ogdlnego, obecnie te
priorytety sie zmienity i planowane jest zmniejszenie szeroko$ci pasa ogoéinego
do minimum uzyskujac szeroko$¢ do zastosowania bezpiecznego odstepu;
postument nie zostat przesuniety z powodu ograniczen budzetowych i sprzeciwu
komitetu fundatoréw pomnika. Dla zapewnienia bezpieczenstwa, rejon w okolicy
pomnika zostat oznakowany jako cigg pieszo - rowerowy co o0znacza, ze
rowerzysta moze oming¢ przeszkode z boku. Przesuniecie pomnika jest
planowane w przyszioci. Nie oznakowano postumentu pomnika, znajdujacego
sie w Swietle drogi dla rowerdw, gdyz wigzato sie to z ingerencjg wizualng w obiekt
o0 charakterze estetycznym,

nie byly znane przyczyny wprowadzenia na ul. Abrahama organizacji ruchu
w sposdb niezapewniajgcy bezpieczenstwa. Nieprawidiowos¢ zostanie
skorygowana zatwierdzeniem nowego projektu organizacji ruchu.

Ponadto w trakcie ogledzin stwierdzono:

na jednym odcinku® znak C13/C16 umieszczono po lewej stronie drogi dla
rowerow niezgodnie z § 2 ust. 1 rozporzadzenia w sprawie znakow i sygnatow
drogowych55, ktory stanowi, ze znak drogowy pionowy umieszczony po prawej
stronie jezdni lub nad jezdnig dotyczy kierujacych znajdujacych sie na wszystkich
pasach ruchu; jezeli jednak znaki sg umieszczone nad poszczegoéinymi pasami
ruchu, to znak dotyczy tylko kierujacych znajdujacych sie na pasie, nad ktorym
znak jest umieszczony. Znak drogowy umieszczony po lewej stronie jezdni lub
pasow ruchu stanowi powtorzenie znaku umieszczonego po prawej stronie,
chyba ze przepisy szczegdine stanowig inaczej;

na dwoch odcinkachs drog dwukierunkowych umieszczono znak F-19, co byto
niezgodne z § 75 ust. 4 rozporzadzenia Ministréw Infrastruktury oraz Spraw
Wewnetrznych i Administracji z dnia 31 lipca 2002 r. w sprawie znakow i sygnatow
drogowych®, ktory stanowi, ze Znak F-19 ,pas ruchu dla okreslonych pojazdow”
wskazuje wyznaczony na jezdni pas ruchu przeznaczony dla pojazdow
wskazanych na znakuss;

na jednym odcinkus® nie byto znaku P27,

na jednym odcinkué® umieszczono znak C13/C16 niezgodnie z zatwierdzonym
projektem organizaciji ruchu;

nie usunieto znaku drogowego wynikajacego z tymczasowej organizacji ruchu
na czas remontu w jednym miejscub!,

Naczelnik Wydziatu Inwestycji wyjasnit, ze:

nieznane byly powody umieszczenia znaku C-12/C-16 po lewej stroni; Referat
Organizacji Ruchu nie posiada réwniez pierwotnego zatwierdzonego projektu tej
drogi dla roweréw, ktory wyjasniatby te kwestie; organ zarzadzajacy ruchem
przygotuje zmiane poprawiajacq ten stan rzeczy;

54
55

ul. Zielona przed skrzyzowaniem z ul. Lotnikow.
Dz. U.z2019r. poz. 2310 ze zm.

% ul. Legionéw (od ul. Redtowskiej do ul. Stryjskiej) oraz ul. Obroficow Wybrzeza (za skrzyzowaniem z ul.
Wiadystawa V).

57

Dz. U. 22019 . poz. 2310 ze zm. - dalej: ,rozporzadzenie w sprawie znakow i sygnatow”,

%8 pas ruchu jest przeznaczony do jazdy w jednym kierunku, wiec w domysle ten znak moze wskazywac tylko
jeden kierunek jazdy.

5 ul. Stryjskiej w kierunku ul. Lotnikow.
80 ul. Wiadystawa IV za przejazdem przez ul. Armii Krajowej.
8 na przejezdzie przez ul. Ptk. Dabka na wysokosci ul. Derdowskiego.
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— znak F-19 umieszczone w ww. miejscach w ocenie organu zarzadzajgcego
ruchem nie wprowadzaty w btgd uczestnikow ruchu i nie powodowaty zagrozenia,
a przeciwnie — w okresie opaddw $niegu poprawialy bezpieczenstwo uczestnikow
ruchu;

— w momencie projektowania inwestycji nie byto znakow P-27 w przepisach - organ
zarzadzajacy ruchem uzupeini oznakowanie o taki znak;

— organ zarzadzajacy ruchem nie przeprowadzit jeszcze kontroli zgodnie z § 12 ust.
3 rozporzadzenie w prawie zarzadzania ruchem;

— znak nie zostat jeszcze usuniety przez wykonawce robét drogowych.

— nie dostosowano szerokosci dwoch przejazdéw dla rowerzystows2 do wymaganej
od 8 pazdziernika 2015 r. 83 szerokosci 3 m. (przejazd miat szeroko$¢ 2,5 m.);

— pas ruchu dla rowerdw na trzech odcinkach84 nie miat wymaganej § 46 ust.
3 rozporzadzenia szerokosci 1,5 m;

— nie byly znane przyczyny niewtasciwej szerokosci ww. przejazdow dla rowerdw
i pasow ruchu; nieprawidtowo$¢ zostanie skorygowana zatwierdzeniem nowego
projektu organizacji ruchu.

(akta kontroli str.1575-1579,1586-1593)
Zdaniem NIK wyZej wymienione okolicznosci mogty wptywac niekorzystnie
na bezpieczenstwo i atrakcyjno$¢ oraz komfort korzystania z miejskiej sieci
infrastruktury rowerowe.

Wiceprezydent wyjasnit, ze w latach 2019 — 2020 nadzér nad realizacjg zadan ZDiZ
byt prowadzony przez pracownikéw merytorycznych wewnetrznie. W celu poprawy
nadzoru w ZDiZ powotany zostat nowy Referat Nadzoru Inwestorskiego. Zadaniem
Referatu jest zapewnienie nadzoru inwestorskiego nad przedsiewzigciami wtasnymi
ZDiZ jak i tymi realizowanymi przez inne jednostki miejskie.

(akta kontroli str. 1642-1643)

6. W realizowanej przez Urzad inwestycji drogi rowerowej na odcinku Al. Zwyciestwa
przy przejezdzie rowerowym przez ul. Orfowska umiejscowione zostaty bariery bez
zachowania minimum 20 cm skrajni od biegnacej obok drogi dla rowerdw,
co naruszato § 54 ust 1 oraz schemat 5.2. w zatgczniku nr 1 do rozporzadzenia
w sprawie warunkow technicznych, jakim powinny odpowiadac drogi publiczne i ich
usytuowanie.

(akta kontroli str. 1575-1579)
Naczelnik Wydziatu Inwestycji wyjasnit, ze nie byly znane przyczyny umiejscowienia
bariery bez zachowania minimum 20 cm skrajni do drogi dla rowerow,
nieprawidtowo$¢ zostanie skorygowana.

(akta kontroli str. 1586-1593)

62 Przez ul. Wiadystawa IV (w okolicy ul. Obroncow Wybrzeza) oraz przez ul. Energetykow w ul. Janka
Wisniewskiego.

63 Zmiana pkt 4.2.2. zatacznika nr 2 do rozporzadzenia w sprawie znakow i sygnatw oraz urzadzen BRD
wprowadzona rozporzadzeniem Ministra Infrastruktury i Rozwoju z dnia 3 lipca 2015 r. zmieniajacym
rozporzadzenie w sprawie szczegdtowych warunkow technicznych dla znakéw i sygnatow drogowych oraz
urzadzen bezpieczenistwa ruchu drogowego i warunkow ich umieszczania na drogach (Dz.U. poz. 1314).
84 ul, Stryjska w kierunku Al. Zwyciestwa (1,4 m.), ul. Legionéw w kierunku ul. Stryjskiej (1,48 m.) oraz

ul. Legionow w kierunku ul. Lutyckiej (1,45 m.).
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OCENA CZASTKOWA

Whioski

Uwagi

Prawo zgtoszenia
zastrzezen

Za utrzymanie prawidtowego stanu infrastruktury rowerowej w Miescie odpowiadat
ZDiZ. Srodki na utrzymanie prawidlowego stanu infrastruktury rowerowej byly
planowane i realizowane corocznie w ramach budzetu miasta Gdyni.

Dokumentacja 10 szczeg6towo badanych odcinkow drog byta nie w petni kompletna.
Urzad nie we wszystkich przypadkach przeprowadzat wymagane przepisami kontrole
wykonania zadan technicznych wynikajgcych z realizacji projektu organizaciji ruchu.
Kontrole prawidlowosci zastosowania, wykonania, funkcjonowania i utrzymania
wszystkich znakow drogowych, urzadzen sygnalizacji $wietinej, urzadzen sygnalizacii
dzwigkowej oraz urzadzen bezpieczenstwa ruchu drogowego umieszczonych na
drogach byty przeprowadzane nieterminowo.

Nadzor Wiceprezydenta Miasta nad utrzymaniem prawidtowego stanu infrastruktury
rowerowej byt nie w petni skuteczny, czego skutkiem byly stwierdzone w toku ogledzin
nieprawidtowosci.

IV. Uwagi i wnioski

W zwigzku ze stwierdzonymi nieprawidtowosciami, Najwyzsza Izba Kontroli, na
podstawie art. 53 ust. 1 pkt 5 ustawy o NIK, przedstawia nastepujace uwagi i wnioski:

1. Zapewnienie, wymaganych przepisami prawa, kontroli wykonania zadan
technicznych wynikajgcych z realizacji projektu w terminie do 14 dni od dnia
wprowadzenia organizacji ruchu.

2. Przeprowadzanie, wymaganych przepisami prawa, co najmniej raz na 6
miesiecy, kontroli prawidtowosci zastosowania, wykonania, funkcjonowania
I utrzymania wszystkich znakow drogowych, urzadzen sygnalizacji $wietingj,
urzadzen sygnalizacji dzwigkowej oraz urzadzen bezpieczenstwa ruchu
drogowego umieszczonych na drogach podlegtych.

3. Ujmowanie w projektach organizacji ruchu wszystkich wymogéw wynikajacych
Z przepisow prawa.

4. Sporzadzenie aktualnego projekiu organizacji ruchu dla odcinka drogi
ul. Zielonej od ROD Kotwica w kierunku Babich Dotow.

5. Zapewnienie skutecznego nadzoru realizacji zadan przez ZDiZ w zakresie
utrzymania prawidtowego stanu technicznego infrastruktury rowerowe;.

NIK nie formutuje uwag.

V. Pozostate informacje i pouczenia

Wystapienie pokontrolne zostato sporzadzone w dwoéch egzemplarzach; jeden
dla kierownika jednostki kontrolowanej, drugi do akt kontroli.

Zgodnie z art. 54 ustawy o NIK kierownikowi jednostki kontrolowanej przystuguje
prawo zgtoszenia na piSmie umotywowanych zastrzezen do wystapienia
pokontrolnego, w terminie 21 dni od dnia jego przekazania. Zastrzezenia zglasza sie
do dyrektora Delegatury NIK w Gdansku. Prawo zgtaszania zastrzezen, zgodnie
zart. 61b ust. 2 ustawy o NIK, nie przystuguje do wystapienia pokontrolnego
zmienionego zgodnie z treécig uchwaty w sprawie zastrzezen.

20



~ Obowiazek Zgodnie z art. 62 ustawy o NIK nalezy poinformowa¢ Najwyzszg Izbe Kontrol,
poinformowania w terminie 21 dni od otrzymania wystapienia pokontrolnego, o sposobie wykonania

Wykon’\ﬁao;ﬁizzigﬁ wnioskow pokontrolnych oraz o podjetych dziataniach lub przyczynach niepodjecia
tych dziatan.

W przypadku wniesienia zastrzezen do wystapienia pokontrolnego, termin
przedstawienia informacji liczy si¢ od dnia otrzymania uchwaly o oddaleniu
zastrzezen w cato$ci lub zmienionego wystapienia pokontrolnego.

Gdansk, 31 sierpnia 2022 .

Kontroler Najwyzsza Izba Kontroli
Barbara Kowalska Delegatura w Gdansku
glowny specjalista kp. N v zs STTElOr o G AR
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LGD.410.007.02.2022

Gdansk, dnia 31.08.2022r.

UPOWAZNIENIE

Upowazniam Pana Dariusza Jurczuka - p.o. wicedyrektora Delegatury Najwyzszej lzby
Kontroli w Gdansku do podpisania wystapienia po kontroli P/22/087 — »Utrzymanie i rozwoj
miejskich sieci infrastruktury rowerowej” , przeprowadzonej w URZEDZIE MIEJSKIM W GDYNI.







