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P/18/062 - Dostepnos¢ zmodernizowanych obiektow kolejowych dla pasazerow
niepetnosprawnych lub o ograniczonej zdolno$ci poruszania sie

Najwyzsza Izba Kontroli
Delegatura w Gdansku

Joanna Andrzejewska, specjalista kontroli paristwowej, upowaznienie do kontroli
nr LGD/72/2018 z dnia 03.04.2018 r.

Agnieszka Solecka, specjalista kontroli parnstwowej, upowaznienie do kontroli
nr LGD/96/2018 z dnia 22.05.2018 r.
(dowod: akta kontroli str. 1-4)

PKP Polskie Linie Kolejowe S.A., ul. Targowa 74, 03-734 Warszawa (dalej: ,PKP
PLK SA")

Ireneusz Merchel, Prezes Zarzadu PKP PLK SA',

Il. Ocena kontrolowanej dziatalnosci

W ocenie Najwyzszej Izby Kontroli® zrealizowana przez PKP PLK SA w latach 2012
- 2015 r. inwestycja* na stacji kolejowej Gdansk Wrzeszcz, zapewniata osobom
niepeinosprawnym oraz o ograniczonej zdolnosci poruszania sig dostepnos¢ do
wszystkich peronow zarzadzanych przez PKP PLK SA. Osoby te mialy mozliwos¢
przemieszczania sig z poziomu obydwu peronéw na teren dworca kolejowego, teren
zarzadzany przez lokalnego przewoznika kolejowego® oraz przylegle tereny
miejskie. ~ Zapewniono takze mozliwos¢é ewakuacji z perondéw  o0séb
niepetnosprawnych oraz o ograniczonej zdolnosci poruszania sie.

Obiekty zostaty zaprojektowane i wykonane zgodnie z wymogami rozporzadzenia
Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 10 wrzesnia 1998 r. w sprawie
warunkéw technicznych, jakim powinny odpowiada¢ budowle kolejowe i ich
usytuowanie (Dz. U. Nr 151, poz. 987, ze zm. Dalej: ,rozporzadzenie w sprawie
warunkow technicznych”).

Naruszone zostaly wymagania Standardéw technicznych® w  zakresie
zaprojektowania: porgczy na dwéch poziomach, ergonomicznych fawek, poreczy do

' Od 31 marca 2016 r. Wczesniej, funkcje Prezesa Zarzadu PKP PLK pelnili: Zbigniew Szafranski (od 5 lutego 2009 r. do 26
kwietnia 2012 r.), Remigiusz Paszkiewicz (od 26 kwietnia 2012 r. do 3 kwietnia 2015 r.), Andrzej Filip Wojciechowski (od 15
czerwca 2015 r. do 14 grudnia 2015 r.), Antoni Jasinski (od 30 grudnia 2015 r. do 31 marca 2016 r.).

2 Najwyzsza |zba Kontroli stosuje 3-stopniowa skale ocen: pozytywna, pozytywna mimo stwierdzonych nieprawidtowosci,
negatywna. Jezeli sformulowanie oceny ogolnej wedfug proponowanej skali byloby nadmiemie utrudnione albo taka ocena nie
dawataby prawdziwego obrazu funkcjonowania kontrolowanej jednostki w zakresie objetym kontrola, stosuje sie ocene
opisowa, badz uzupeinia oceng 0géina o dodatkowe objasnienie. W niniejszym wystapieniu pokontrolnym zastosowano oceng
opisowa,

¥ Okres objety kontrola; lata 2014-2018 (do dnia zakonczenia czynnosci kontrolnych), oraz zagadnienia wykraczajace poza te
ramy czasowe majace zwigzek z przedmiotem kontroli.

# Przebudowa i rozbudowa linii kolejowej E-65 Warszawa - Gdynia. Stacja Gdarisk Wrzeszcz. Odcinek od km 3,370 do km
3,500 oraz od km 3,500 do km 6,193 linii kolejowej nr 202 relacji Gdansk Gléwny — Stargard Szczecifiski na terenie miasta
Gdanska", dalej: ,przebudowa stacji Gdansk Wrzeszcz".

5Tj. peron 3 w zarzadzie Szybkiej Kolei Miejskiej w Tréjmiescie Sp. z 0.0. (dalej: ,SKM").

§ Uchwata nr 263/2010 z dnia 14 czerwca 2010 r. Zarzadu PKP PLK SA w sprawie przyjecia do stosowania w PKP PLK SA
standardow technicznych - ,Szczegdtowych warunkéw technicznych dla modemizacii lub budowy linii kolejowych do predkosci
200 km/h (dla taboru konwencjonalnego) i 250 km/h (dla taboru z wychylnym pudiem)” tom 2.
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Opis stanu
faktycznego

odpoczynku na stojaco, miejsc na wozek inwalidzki oraz oznakowania korca
peronu. Oznakowanie to zostato uzupetnione w wyniku przeprowadzonej kontroli.

lll. Opis ustalonego stanu faktycznego

1. Uwzglednienie potrzeb oséb niepetnosprawnych lub
o ograniczonej zdolnosci poruszania si¢ na etapie
przygotowywania inwestycji

Wedtug umowy o dofinansowanie’” ze $rodkoéw z Unii Europejskiej wartos¢ robot
wynosita 19 4024 tys. zt.
(dowod: akta kontroli str. 475-482)

Przebudowa i rozbudowa® stacji Gdansk Wrzeszcz zakonczyta sie w2015r.
Zrealizowany projekt zamienny z 2012 r. przewidywat dostosowanie uktadu
torowego wraz z infrastrukturg towarzyszacq stacji kolejowej Gdansk Wrzeszcz do
standardéw technicznych modernizowanej linii kolejowej E-65 oraz do zatozen
planowanej realizacji Pomorskiej Kolei Metropolitalnej (dalej: ,PKM"). Zmiany?
obejmowaty przebudowe ukfadu torowego oraz budowe dodatkowego peronu dla
obstugi pociagéw kursujacych po linii PKM. Projekt przewidywat modernizacje
istniejacego peronu PKP PLK, oraz poprawe dostepnosci stacji z budynku dworca,
atakze poprawe wigczenia ciggébw pieszych do miejskiego uktadu
komunikacyjnego, tj. ul. Dmowskiego oraz ul. Kilinskiego i ul. Wajdeloty.

(dowdd: akta kontroli str. 25-49, 54-56)

Stacja Gdansk Wrzeszcz skladata sig z trzech perondw 0, w tym dwoch (peron 1
i 2), znajdujacych sie w zarzadzie PKP PLK SA. Dojscie na perony mozliwe byto
przez dwa przejScia pod torami: od strony pdinocnej (Gdyni Glownej) przejscia
prowadzacego z budynku dworca schodami oraz windg'!, potgczonego schodami
iwindami z peronami nr 1, 2 i 3 nastepnie zakonczonego bezposrednim
potaczeniem z galerig handlowg oraz od strony potudniowej (Gdarska Gtownego)
przejscia podziemnego potaczonego w jednym poziomie z ul. Kilinskiego
i ul. Wajdeloty, oraz schodami i windami z peronami nr 1, 2 i 3 i dalej poprzez
schody i pochylnie z potozonym powyzej terenem miejskim, ul. Dmowskiego.
(dowod: akta kontroli str. 24, 379-385)

Projekt budowlany zawierat opis dostepu 0s6b niepeinosprawnych do
modernizowanych perondw stacji kolejowej Gdansk Wrzeszcz. Komunikacja 0séb
niepeinosprawnych  pomigdzy poziomami perondw, przejs¢ podziemnych
i poziomem dworca kolejowego zapewniona miata by¢ przez windy.

Dokumentacja  projektowa zawierata charakterystyke ciggow pieszych
umozliwiajacych dostep do perondw od strony sasiadujacych ze stacjg kolejowa ulic.
Dostep do poziomu przej$¢ podziemnych mozliwy byt z poziomu dworca za pomoca
wind, od strony ul. Dmowskiego za pomocg schodoéw i pochylni dla oséb
0 ograniczonej mozliwosci poruszania sie, od ul. Wajdeloty bezposrednio z poziomu
ulicy.

7 Umowa nr 90/118/0001/11/2/1 z dnia 2 marca 2011 r. na wykonanie robdt budowlanych w obszarze LCS Gdansk: LOTA-
stacie LOTB-szlaki i umowa 90/118/0001/14/Z/I z dnia 31 stycznia 2015 r. na zaméwienie uzupetniajace na wykonanie robét
budowlanych w obszarze LCS Gdansk.

8 W ramach inwestycji przebudowa stacji Gdansk Wrzeszcz.

9 Na przebudowe linii kolejowej E 65 i peronu PLK w pazdziemiku 2011 r. zostata wykonana dokumentacja projektowa
,Modernizacja przystanku SKM na stacji Gdansk — Wrzeszcz dla PKP Szybka Kolej Miejska w Tréjmiescie Sp. z 0.0."
Dokumentacje t3 dostosowano do projektu przebudowy peronéw SKM oraz powstajacego peronu PKM. Dobudowany zostat
obecny peron 1, a peron 2 zostat zmodernizowany.

1 Oraz krawedzi peronowej wybudowanej przez inwestora prywatnego od strony galerii handlowej Galeria Metropolia.

" Winda znajdowata sie poza budynkiem dworca.



Opis dostepno$ci peronow oraz ciggdw pieszych dla osob niepelnosprawnych

dotyczyt m.in.:

— Sciezek dotykowych, plytek informacyjnych i ostrzegawczych utatwiajacych
poruszanie si¢ osobom niewidomym i niedowidzacym,

~ komunikatow dla oséb niewidzacych, m.in. w windach, rysunkow i systeméw
informaciji dla podroznych (piktogramy),

— projektowanej wysokosci peronu liczonej od powierzchni tocznej szyny
zlokalizowanej blizej peronu 0,76 m i projektowanej odlegtosci krawedzi peronu
od osi toru,

— szerokosci trasy wolnej od przeszkéd.

(dowdd: akta kontroli str. 87-111, 168-185, 386-434)

W ramach inwestycji zmodernizowany zostat peron 1 (zarzadzany przez PKP PLK
SA) oraz wybudowany nowy dodatkowy peron dalekobiezny. Trzeci z peronéw,
zarzadzany przez PKP Szybka Kolej Miejska w Trojmiescie Sp. z 0.0.12 byt
modernizowany w 2012 .
W zakresie bezpieczenstwa pozarowego w dokumentacji projektowej okreslono, ze:
— ewakuacja z kazdego z perondw miafa by¢ zapewniona schodami z dwéch stron
kazdego peronu do dwoch tuneli,
— zaprojektowane obiekty mialy mie¢ zapewniong odporno$¢ ogniowa i nie
wystepowaly tam materialy fatwopalne.
(dowod: akta kontroli str. 87-111)

Dokumentacja projektowa zaktadata, ze wysokos¢ peronu wstosunku do
ptaszczyzny glowki szyny na wszystkich peronach bedzie wynosita 0,76 m,
a zaprojektowana odlegtos¢ krawedzi peronéw od osi toru 1,67 m, zgodnie ze
Standardami technicznymi, pod warunkiem uzyskania zgody na odstepstwo od
postanowien rozporzgdzenia w sprawie warunkéw technicznych. W dniu 15 maja
2014 r. wykonawca robot wystapit z wnioskiem o ww. odstepstwo, jednakze jego
uzyskanie stato si¢ bezprzedmiotowe w zwigzku z wejsciem w zycie w dniu 31 lipca
2014 r. rozporzadzenia zmieniajacego rozporzadzenie w sprawie warunkow
technicznych’3,

(dowdd: akta kontroli str. 161-167, 445-474)

Specyfikacja Techniczna Wykonania i Odbioru Robot Budowlanych' zawierata

zbiory wymagan w zakresie:

— wilasciwosci zastosowanych wyrobéw budowlanych sposobu wykonania i odbioru
robot dotyczacych m.in. perondw: $cianki peronowe L1 o wymiarach
1,60x1,05x0,995m i plyty peronowe antyposlizgowe typu P o wymiarach
2,00x0,995x0,10 m w kolorze szarym z pasem bezpieczefstwa szerokosci
0,20 m z guzkéw w kolorze zéitym, w odlegtosci 1,00 m od krawedzi,

— szorstkosci kostki betonowej brukowej,

— doktadnosci montazu: $cianek oporowych i plyt peronowych, a takze wykonania
nawierzchni z kostki betonowe,

— elementow prowadzacych'®, elementéw informacyjnychs, plyt ostrzegawczych??,

2 dalej: ,SKM".

13 Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury i Rozwoju z dnia 5 czerwca 2014 r. zmieniajace rozporzadzenie w sprawie warunkow
technicznych, jakim powinny odpowiada¢ budowle kolejowe i ich usytuowanie (Dz. U. 2014 r., poz. 867).

14 Dalej: ,STWIORB".

15 Plyty betonowe antyposlizgowe w kolorze biatym lub z6ttym z gorna powierzchnia ryflowang i dodatkowo uszorstkowiona.

16 Skladajace sig z diagonalnie usytuowanych kwadratow o wys. 4 mm. informujace o zmianie kierunku poruszania sie po
pasach sygnalizacyjno-prowadzacych; wykonane w kolorze bialym, z uszorstkowieniem gornej plaszczyzny wypustek.

70 powierzchni skiadajacej sig z guzéw o wysokosci 4 mm usytuowanych diagonalnie i strukturze jednowarstwowej w kolorze

26ttym.
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— tablic informacyjnych z kierunkiem jazdy, z numerem peronu, tawek, tablic
tyflograficznych,

— wymogow dotyczacych m.in. nieréwno$ci poprzecznych, dopuszczalnych
odchylen dla wysoko$ci peronu oraz odlegto$ci krawedzi peronu od osi toru.

(dowdd: akta kontroli str. 87-111, 252-297)

Wszystkie zaprojektowane przejscia pod torami mialy by¢ wyposazone w dwie
windy, po jednej na kazdy peron, o udzwigu 630 kg lub osiem osob, takg samg
winde zaprojektowano dla przejscia pod torami usytuowanego od strony Gdyni
w kierunku ul. Dmowskiego. Dla wszystkich wind zaprojektowano wymiary
1,10x1,40x 2,10 m.

(dowod: akta kontroli str. 225-251)

Z wyjasnienia kierownika kontraktu wynika, Ze przestrzen ograniczona przez schody
z przejscia podziemnego, wiatrofap oraz Sciany budynkow po lewej i prawej stronie
wyjscia z przejscia podziemnego nie byta budynkiem, nie miata potaczen
konstrukcyjnych z istniejacymi sasiadujgcymi  budynkami i stuzyta wytgcznie
komunikacji w kierunku ul. Dmowskiego i peronéw. W zwigzku z tym winda ta nie
zostata usytuowana w budynku lecz stanowita cze$¢ przejscia podziemnego,
podobnie jak schody, a wigc przepisy w sprawie warunkéw technicznych budynkow,
w tym przypadku nie mialy zastosowania. Ponadto istniata mozliwo$¢ transportu
0s6b na noszach przez przejscie w km 4,076, ktére wychodzito bezpo$rednio na
poziom ul. Wajdeloty/Kilinskiego.

(dowod: akta kontroli str. 565-566)

Dokumentacja projektowa przewidywata oznakowanie schodéw w ten sposob,
ze przed pierwszym stopniem schodow w dét i schodow w gore na catej szerokoSci
schodéw zaprojektowano pas zottych plytek guzikowych rozpoznawalny dotykiem
o szerokosci 0,40 m, innych niz przy Sciezkach dotykowych.

Dokumentacja projektowa nie zawierata informacji 0 oznakowaniu pierwszych stopni
biegéw schodowych od gory i od dotu ostrzegawczg linig wizualng utatwiajacq
rozpoznanie biegu schodowego osobom stabowidzacym. Z wyjanienia Zastepcy
Dyrektora Biura Audytu i Kontroli wynikato, Ze linia ta nie zostata zaprojektowana,
ale zostata uzupetniona przez Zakfad Linii Kolejowych w Gdyni w ramach biezacych
srodkéw na konserwacje obiektow.

(dowod: akta kontroli str. 210-212)

W przejsciu potudniowym zaprojektowano pochylnie prowadzacg z przejscia

z peronow na ulice Dmowskiego. Projektowane nachylenie pochylni miato wynosi¢

8%, a na spocznikach 1%, projektowane wypadkowe nachylenie pochylni 7%.
(dowdd: akta kontroli str. 225-251)

Dokumentacja projektowa uwzgledniala wymogi TSI PRM' w zakresie tras

pozbawionych przeszkéd poprzez zapewnienie:

— szerokosci trasy wolnej od przeszkod powyzej 2,0 m (pkt 4.1.2.3.1 TSI PRM),

— szorstkosci nawierzchni  (pkt 4.1.2.5 TSI PRM) i § 98 ust. 18 rozporzadzenia
w sprawie warunkéw technicznych,

— mebli i urzadzen wolnostojacych znajdujacych sie na peronach kontrastujgcych
z tlem, widocznych, z zaokraglonymi brzegami, rozmieszczonych w migjscach,

18 Techniczne specyfikacje interoperacyjnosci dla oséb niepefnosprawnych i o ograniczonej mozliwosci poruszania sig.
Zalacznik do Decyzji Komisji Europejskiej z dnia 21 grudnia 2007 r. dotyczacej technicznej specyfikacji interoperacyjnosci
w zakresie aspektu ,0soby 0 ograniczonej mozliwosci poruszania sig" transeuropejskiego systemu kolei konwencjonalnych
i transeuropejskiego systemu kolei duzych predkosci (Dz. Urz. UE L 64 z7.03.2008, str. 72, ze zm.).
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gdzie nie przeszkadzajg osobom niewidzacym lub niedowidzacym (pkt 4.1.2.8
TSI PRM),

— automatéw do sprzedazy biletéw, zainstalowanych przy trasie wolnej od
przeszkod (pkt 4.1.2.9.1 TSI PRM),

— o$wietlenia na przystankach zgodnego z wymaganiami dotyczacymi natezenia
Swiatta, wymaganego poziomu o$wietlenia przy wejSciach schodach i na
koficach podjazdow, do$wietlenia miejsc przy tablicach informacyjnych (pkt
4.1.2.10 TSI PRM),

— uzycia symboli graficznych i piktograméw oznaczajacych udogodnienia dla oséb
niepetnosprawnych i informacji wskazujacych kierunek trasy wolnej od
przeszkod, ktére mialy by¢ dostepne we wszystkich punktach, w ktérych
pasazerowie muszg podejmowaé decyzje o wyborze trasy (pkt 4.1.2.11 TS|
PRM),

— szerokosci perondw i krawedzi peronéw w kolorze kontrastujgcym z ciemnym
uskokiem (pkt 4.1.2.19 TSI PRM),

— Sciezek dotykowych o szer. 0,40 m zaprojektowanych z piyt betonowych
w formie podiuznych linii, a na kofcu $ciezki dotykowej miejsca zatrzymania
przed schodami, drzwiami windy,

— uzycie znakow dotykowych ostrzegawczych, o powierzchni skiadajacej sie
zguzéw o wysokosci 4 mm, usytuowanych diagonalnie i o strukturze
jednowarstwowej, w odleglosci jednego metra od zakonczenia peronu 1 w obu
kierunkach i peronu 2 w kierunku Gdyni (pkt 4.1.2.20 TSI PRM).

Dokumentacja projektowa zaktadata:

— Wwyposazenie schodéw na perony i w kierunku dworca w porecze po obu

stronach, na jednym poziomie,

— brak oznaczenia korica peronu znakami dotykowymi na peronie drugim w strone

Gdanska.

W ramach inwestycji nie zostaly zaprojektowane przejécia piesze przez tory

kolejowe w jednym poziomie.

W dokumentacji projektowej zaprojektowano strefe zagrozenia wzdiuz wszystkich

czterech krawedzi peronowych na szerokosci 1,00m od krawedzi peronu,

oznaczong ostrzegawczq linig wizualng w kolorze zottym o szerokosci 0,20 m,

umiejscowiong na powierzchni strefy zagrozenia przy jej granicy z ostrzegawczym

pasem dotykowym. Projektowany ostrzegawczy pas dotykowy o fakturze znakow
wypuktych w ksztalcie Scietego stozka (guzkow) rozmieszczonych w uktadzie siatki
prostokatnej miat szerokos¢ ok. 0,40 m. Szeroko$¢ pasa bezpieczenistwa oraz jego
oznakowanie bylo zgodne z wymogami § 98 ust. 11 i 12 rozporzadzenia w sprawie
warunkow technicznych.

(dowod: akta kontroli str. 87-111, 186-224)

Na kazdym peronie zostaly zaprojektowane wiaty zapewniajace osobom tam
przebywajacym oslong przed opadami atmosferycznymi (§ 98 ust. 20
rozporzgdzenia w sprawie warunkéw technicznych i pkt 4.1.2.8 TSI PRM). Zgodnie
z projektem wiaty miaty by¢ wyposazone w fawki bez opar¢ i podiokietnikéw, nie
zaprojektowano porgczy do odpoczynku na stojaco i nie wyznaczono miejsca
oczekiwania dla osob na wozkach inwalidzkich.

(dowdd: akta kontroli str. 87-111, 193-195)

Ponadto dokumentacja projektowa zaktadata:

— przekazywanie informacji o trasie wolnej od przeszkdd dla 0séb z uposledzeniem
wzroku za pomocg Sciezek  dotykowych, informacji  dzwiekowych
i rozpoznawanych dotykiem, map w alfabecie Braille'a, tabliczek w alfabecie
Braille'a przymocowanych do poreczy (pkt 4.1.2.3.2 TSI PRM),
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Ustalona
nieprawidtowos¢

Ocena czastkowa

— zamontowanie informacji wizualnych - drogowskazow, piktograméw, symboli
oznaczajacych udogodnienia dla o0séb  niepetnosprawnych,  informacii
wskazujacych kierunek trasy wolnej od przeszkod, a takze wind wyposazonych
w informacje dzwigkowe o pietrze, na ktérym winda si¢ zatrzymuje, przyciskow
na odpowiedniej wysokosci podpisanych dodatkowo alfabetem Braille'a (pkt.
41.211i14.1.212 TSI PRM),

— na peronach nie wystepowaly przezroczyste przeszkody na gtownych trasach lub
wzdtuz gtéwnych tras, po ktorych przemieszczajg sie pasazerowie.

Informacja dynamiczna na stacji Gdansk Wrzeszcz nie zostata zaprojektowana

w ramach inwestycji ,Przebudowa i rozbudowa linii kolejowej E-65 Warszawa —

Gdynia, stacja Gdansk Wrzeszcz', gdyz jej realizacje zaplanowano w ramach

odrebnej umowy1®.

(dowod: akta kontroli str. 87-111, 168-185, 578-582)

Nie zaprojektowano oznaczenia kofca peronu 2 od strony Gdanska znakami
wizualnymi i dotykowymi, zaprojektowano porecze jednopoziomowe po obu
stronach schodéw (oprocz schodow terenowych), zaprojektowano tawki bez opar¢
i podtokietnikdéw, nie zaprojektowano poreczy do odpoczynku na stojaco i nie
zaprojektowano miejsca oczekiwania dla 0sob na wozkach inwalidzkich.

(dowdd: akta kontroli str. 87-111, 186-190)

W dzialalnosci kontrolowanej jednostki w przedstawionym wyzej zakresie
stwierdzono nastepujaca nieprawidtowosé:

Nie uwzgledniono nizej wymienionych zapiséw Standardéw technicznych w zakresie
zaprojektowania:
1) oznakowania kofica peronu 2 od strony Gdanska, w sposob, o ktorym
mowa w pkt 3.2.1. lit. n,

2) poreczy na dwoch poziomach po obu stronach wszystkich biegow
schodowych oprécz schodéw terenowych w kierunku ul. Dmowskiego,
w sposbb, o ktorym mowa w pkt 3.5.3. lit. c,

3) ergonomicznych tawek, poreczy do odpoczynku na stojgco, miejsc na
wozek inwalidzki, w sposoéb, o ktérym mowa w pkt 4 lit. c.

Z wyjasnienia Dyrektora Centrum Realizacji Inwestycji Regionu Pdinocnego PKP
PLK wynikato, Ze linia oznakowania korica peronu 2 zostata uzupetniona w trakcie
niniejszej kontroli, natomiast pozostate ww. elementy, oprécz wyznaczenia miejsca
na wozek inwalidzki zostang ujete w planie robét na 2019 r. Z uwagi na znaczne
wymiary peronow, jak i rozne dlugosci sktadow pociggdw, wyznaczenie miejsca
moze spowodowaé, ze osoba na wdzku bedzie oczekiwata wzbyt dalekiej
odlegtosci od wejscia do pociggu.

(dowdd: akta kontroli str. 85 -86, 112-160, 583-585)

Modernizacja peronéw oraz ciggdéw pieszych, taczacych je z poziomami dworca
kolejowego oraz ulic sasiadujgcych ze stacjg zostata zaprojektowana
z zapewnieniem dostepnosci do nich o0sdb niepetnosprawnych oraz oséb
0 ograniczonej zdolnosci poruszania sie. Naruszone zostaty wymagania Standardow
technicznych w zakresie zaprojektowania: poreczy na dwéch poziomach,
ergonomicznych fawek, poreczy do odpoczynku na stojgco, miejsc na wozek
inwalidzki oraz oznakowania korica peronu.

19 Umowa nr 90/121/0043/12/Z/1 z dnia 19 grudnia 2012 r. na projekt i zabudowg systemu ERTMS/ETCS poziom 2
i ERTMS/GSM-R wraz z urzadzeniami sterowania ruchem kolejowym warstwy nadrzednej dla 8 LCS-6w na linii kolejowej E-
65 Warszawa - Gdynia.
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Ocena czastkowa

2. Realizacja inwestycji w zakresie dostosowania do
potrzeb os6b niepetnosprawnych lub o ograniczonej
zdolnosci poruszania sie

Dokumentacja powykonawcza zawierata o$wiadczenie kierownika budowy
0 wykonaniu robét zgodnie z projektem, warunkami pozwolenia na budowe,
normami oraz wymaganiami Prawa budowlanego?.

Wedtug dokumentacji powykonawczej zmodernizowane perony, w zakresie
dostosowania do potrzeb oséb niepetnosprawnych lub o ograniczonej zdolnosci
poruszania sig, zostaly zrealizowane zgodnie z dokumentacja projektowa.
W trakcie realizacji inwestycji wprowadzono zmiany, ktére wediug o$wiadczenia
kierownika budowy zostaty ocenione przez projektanta, jako nieistotne. Zmiany nie
dotyczyly udostepniania obiektéw, ani zwiekszenia ich dostepnosci dla osdb
niepetnosprawnych lub o ograniczonej zdolnosci poruszania sig.
Dokonywano réwniez nieistotnych zmian w zakresie ilosci i rozmieszczenia fawek na
peronach, miejsc na automaty biletowe i kasowniki oraz przesuniecia $ciezek
dotykowych.

(dowdd: akta kontroli str. 87-111, 298-311, 488-536, 541-564)

Nie zostaly zaprojektowane ostrzegawcze linie wizualne o szeroko$ci nie mniejszej
niz 0,05 m oznaczajace krawedzie pierwszego stopnia schodéw w gére i pierwszego
stopnia schodow w dot, na powierzchni poziomej i pionowej tych stopni, niemniej
linie te zostaly wykonane przez PKP PLK S.A Zaktad Linii Kolejowych w Gdyni
wramach biezacych $rodkoéw na konserwacje obiektdéw inzynieryjnych, w celu
dostosowania obiektu do obowigzujacych przepisow.

(dowod: akta kontroli str. 205-206, 435-444)

Protokét odbioru?!, w ktérym oceniono jako$¢ robét jako ,ogoinie dobrg’, zawierat
wykaz usterek m.in. nieszczelnos¢ zadaszenia wiat, popekane i uszkodzone
pokrywy studni elektrycznych i studni systemu kontroli ruchu, niekompletne tablice
oznakowania statego. Wszystkie usterki zostaly usunigte w wyznaczonym terminie.
Geodezyjny pomiar powykonawczy, w tym pomiar skrajni toréw, wykazat zgodno$é
z zatozeniami STWIORB.
W ostatecznym przegladzie gwarancyjnym nie ujawniono wad w zakresie
dostepnosci obiektu dla 0sob niepetnosprawnych.

(dowod: akta kontroli str. 87-111, 312-378)

PKP PLK nie uzyskata certyfikatu zgodnosci wykonanych obiektow z TSI PRM.
Z wyjasnienia Dyrektora Centrum Realizacji Inwestycji Regionu Péinocnego PKP
PLK wynikalo, ze w zwiazku z uzyskang zgoda Prezesa Urzedu Transportu
Kolejowego?? na odstgpstwo od stosowania TSI PRM, certyfikat zgodnosci
wykonanych obiektow z TSI PRM nie byt wymagany.

(dowdd: akta kontroli str. 475-487)

W dziafalnosci  kontrolowanej jednostki w przedstawionym wyzej zakresie
nie stwierdzono nieprawidtowosci.

Zmodernizowane perony oraz ciagi piesze w zakresie dostosowania do potrzeb
0sob niepeinosprawnych lub o ograniczonej zdolnoci poruszania sie zostaly
zrealizowane zgodnie zdokumentacjq projektowa. Jako$¢ wykonanych robot

2 Ustawa z dnia 7 lipca 1994 r. - Prawo budowlane (Dz.U. z 2018, poz. 1202, ze zm.).

2 Protokot nr TG-8/P/01/15 odbioru koricowego inwestycji w branzy budynkéw i budowli oraz sanitamej obiektu TG-8 stacja
Gdansk Wrzeszcz, spisany w dniu 07 sierpnia 2015 r. w Gdansku.

2 Zgodnie z art. 25 f ust. 1 ustawy o transporcie kolejowym (Dz. U. z 2017 r. poz. 2117, ze zm.) udzielanie zgody na
odstepstwo nalezy do kompetencji Prezesa Urzedu Transportu Kolejowego.
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zostata prawidiowo zweryfikowana pod katem ich zgodnosci z dokumentacjg
projektowa. Podczas realizacji modemizacji nie uwzgledniono zapiséw Standardéw
technicznych w zakresie wykonania: porgczy na dwoch poziomach, ergonomicznych
tawek, poreczy do odpoczynku na stojaco, miejsc na wozek inwalidzki oraz
oznakowania korica peronu, co bylo wynikiem nieujecia tych elementow
w dokumentacji projektowe;.

3. Osiagniete efekty w zakresie dostepnosci obiektow
dla os6b niepetnosprawnych lub o ograniczonej
zdolnosci poruszania sie

Osoby niepetnosprawne oraz osoby o ograniczonej zdolnoci poruszania sig? miaty
dostep do obydwu peronéw zarzadzanych przez PKP PLK. Dostepnos¢ peronow
zapewniona byta poprzez schody (tacznie 5 ciagéw schodowych) i windy (facznie
5 wind). Osoby te miaty mozliwo$¢ przemieszczania sie z poziomu obydwu peronéw
poprzez tunel, na teren dworca kolejowego, teren zarzadzany przez lokalnego
przewoznika kolejowego SKM oraz przylegte tereny miejskie.

(dowdd: akta kontroli str. 69-84)

Odlegtos¢ krawedzi peronu od osi toru nie stanowita utrudnienia dla pasazerow
niewidomych i stabowidzacych podczas wsiadania i opuszczania pociggu. Osoby
niepetnosprawne korzystajace z wdzkoéw inwalidzkich i osoby o ograniczonej
zdolno$ci poruszania sig miaty swobodny dostep z peronu do pociggu?-.

(dowod: akta kontroli str. 69-84)

Przemieszczanie sie pasazerow w gore lub w dét zapewnialo oprécz schodow
pie¢ wind osobowych zlokalizowanych odpowiednio w poblizu kazdego ciagu
schodowego. Zaden z pieciu ciggéw schodowych nie zostal wyposazony
w pochylnig. Schody terenowe w kierunku ul. Dmowskiego wyposazone byly
w podjazd z podwdjnymi poreczami po obydwu stronach.

(dowdd: akta kontroli str. 69-84)

Dojscie do wind w przejsciach podziemnych i od strony miasta (w terenie
zarzadzanym przez PKP PLK SA) oznakowane bylo metalowymi elementami
(listwy) dotykowej Sciezki prowadzacej, przymocowanymi do kamiennej nawierzchni
posadzki oraz metalowymi elementami pola ostrzegawczego (guzy) na szerokosci
wejscia do windy. Dojscie do wind na peronie 1 i 2 oznakowane bylo
prowadzacej oraz  prefabrykowanymi  elementami  betonowymi  (guzy)
ostrzegawczego pasa dotykowego na szerokoSci wejscia do windy. Dotykowe
Sciezki prowadzace na peronach prowadzity do tablic tyflograficznych w poblizu
wejs¢ do wind.

Wymiary wind iwejs¢ do nich byly wystarczajace dla pasazeréw korzystajacych
z wozkéw inwalidzkich, wszystkie windy posiadaly tabliczki z informacjg o ich
udzwigu, czytelng dla osoby poruszajacej sie na wozku inwalidzkim.

23 W toku kontroli przeprowadzono ogledziny z udziatem specjalistéw, w tym: osoby niepetnosprawnej poruszajacej sie na
wozku inwalidzkim, osoby niewidomej i specjalisty w dziedzinie projektowania uniwersalnego i oceny dostepnosci
architektonicznej obiektow kolejowych do potrzeb oséb z niepetnosprawnoscia ruchowa, niewidomych, stabowidzacych oraz
w dziedzinie orientacji przestrzennej i bezpiecznego samodzielnego poruszania sie 0sob niewidomych i stabowidzacych.

2 Badanie przeprowadzono dla pociagu PKP Szybka Kolej Miejska w Trojmiescie Sp. z o.0. (dalej: ,SKM") kursujacego na
trasie Gdansk Wrzeszcz — Koscierzyna, bez wysuwanego pomostu bedgcego przediuzeniem progu na zewnatrz pojazdu, o
ktorym mowa w 4.2.2.12.2. Decyzji 164 (dalej: ,wysuwany pomost’) z uwagi na inng wysoko$¢ krawedzi peronowej na dalszej
czesci ich trasy. W tym przypadku zajecie miejsca w pociagu zapewniata obstuga pociggu, tj. pracownicy SKM. Opuszczenie
pociggu SKM bylo mozliwe z wykorzystaniem wysuwanego pomostu, pociag kursowat na trasie Gdynia Gléwna — Gdansk
Wrzeszcz.

% Urzadzenie dzwigowe ulatwiajace osobie niepeinosprawnej poruszajacej sie na wozku inwalidzkim lub o ograniczonej
zdolnosci poruszania sig pokonanie schodow lub przerwy pomigdzy podioga pociagu, a krawedzig peronu.
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Przyciski przywotawcze przed wejsciami do wind opisane byly alfabetem Braille’a
i informowaly, co znajduje sie na pietrze, na ktérym winda sig¢ zatrzymuje (np. ,winda
na dét peron 1 2 SKM", ,winda do géry dworzec ul. Dmowskiego”).
Wewnatrz wind zamontowane byly tabliczki z oznakowaniem dotykowym alfabetem
Braille'a zawierajgce opis liczbowy przycisku pietra. Na przyciskach sterujgcych
otwieranie drzwi oraz na przycisku alarmu umieszczone byly piktogramy. W windach
nadawane byly automatyczne komunikaty gtosowe. PotoZzenie wind bylo
zaznaczone na wszystkich tablicach z mapg tyflograficzng umieszczonych przy
schodach w przejéciu pod torami i na peronach w poblizu wind.

(dowdd: akta kontroli str. 69-84)

Wszystkie ciagi schodowe i schody terenowe byly oznakowane na catej szerokosci
ostrzegawczym pasem dotykowym o szerokosci ok. 0,40 m od gornej i dolnej strony
schodow, pas ten stykat sie bezposrednio z biegiem schodowym, a pierwsze stopnie
od obydwu stron oznakowane ostrzegawczg linig wizualng w kolorze Zéitym na
pionowej i poziomej powierzchni.

(dowdd: akta kontroli str. 69-84)

Schody terenowe oraz zlokalizowana obok nich pochylnia zostaty wyposazone
w porecz dwupoziomowa. Pozostate 5 ciggéw schodowych (z obydwu tuneli na
perony oraz z dworca do tunelu) zostaly wyposazone w porecze jednopoziomowe
po obu stronach.

(dowdd: akta kontroli str. 69-84)

Na stacji Gdansk Wrzeszcz nie bylo przejs¢ dla pieszych w poziomie torow
kolejowych.
Strefa zagrozenia zostata wyznaczona wzdtuz wszystkich 4 krawedzi peronowych
na szerokosci 1,00 m od krawedzi peronu, jej granice zaznaczono ostrzegawcza
linig wizualng w kolorze zoéitym o szerokosci 0,20 m, umiejscowiong na powierzchni
strefy zagrozenia przy jej granicy z ostrzegawczym pasem dotykowym.
Ostrzegawczy pas dotykowy o fakturze znakow wypuklych w ksztalcie $cietego
stozka (guzkow) rozmieszczonych w uktadzie siatki prostokatnej miat szerokos¢ ok.
0,40 m.
Specijalisci bioracy udziat w ogledzinach nie stwierdzili probleméw z wyczuwalno$cig
guzkow pasa ostrzegawczego w poréwnaniu do innych wypukiych elementow
przeciwposlizgowych (ryfli) strefy zagroZenia na ptytach peronowych.

(dowdd: akta kontroli str. 69-84)

Szerokos¢ trasy wolnej od przeszkod na obydwu peronach wynosita nie mniej niz
1,60 m. Nawierzchnia peronéw wykonana byta z kostki betonowej®, a w strefie
zagrozenia i w jej poblizu z prefabrykatow betonowych ryflowanych (piyta
peronowa). Krawedz zadnego z perondw nie byta dodatkowo oznakowana, kolor
materiatu (szary beton) na krawedzi peronu po stronie toru kontrastowat z ciemnym
uskokiem na kazdym peronie.

(dowdd: akta kontroli str. 69-84)

Obydwa perony wyposazone byty we wiaty (zadaszenie), zlokalizowane w centralnej
czeSci peronéw, w poblizu wszystkich wejs¢ na perony. Strefa zadaszona
wyposazona byta w siedzenia (bez opar¢ i podtokietnikéw), na stacji nie zapewniono
poreczy do odpoczynku na stojaco i nie wyznaczono miejsc oczekiwania dla 0sob
poruszajacych sie na wozkach inwalidzkich.

(dowdd: akta kontroli str. 69-84)

% Wiasciwosci antyposlizgowe materiatow przeznaczonych do budowy nawierzchni peronowej zostaly okreslone w STWIORB i
byly zgodne z wlaéciwos$ciami materiatéw uzytych w trakcie budowy. Zgodnie z deklaracjg wlasciwosci uzytkowych odpornosé
kostki brukowej na poslizg okreslono jako zadawalajacq, plyta peronowa spetniata wymagania krajowej deklaracji zgodnosci.
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Kazdy koniec peronu 1 i 2 zostat oznaczony? linig ostrzegawczg, a ponadto
znajdowata sie tam bariera ze stali nierdzewnej.
(dowod: akta kontroli str. 69-84)

Na terenie kontrolowanego obiektu funkcjonowata trasa pozbawiona przeszkod,
wtym: pie¢ wind, kazda z nich posiadata oznakowanie wizualne utatwiajac ich
Zlokalizowanie osobom niepetnosprawnym i osobom o ograniczonej zdolnoSci
poruszania sie, pochylnia dla oséb poruszajacych si¢ na wozkach inwalidzkich
i Sciezki prowadzace dla niewidomych poprowadzone w przejsciach pod peronami
oraz na peronach 1 i 2. W przejsciach pod peronami $ciezki prowadzace dla
niewidomych wg specjalistow byly pofozone zbyt blisko zlokalizowanych tam
urzadzen, takich jak tablice zrozktadami jazdy, kasowniki, automaty biletowe.
W poblizu schodéw prowadzacych z przejs¢ podziemnych na peron 1 i 2
zlokalizowane byly tablice z mapami tyflograficznymi (razem 4 mapy przymocowane
do $cian). W ocenie specjalistow miejsce ustawienia tablic w tunelach bylo
nieczytelne dla osob niewidomych, pomimo informujacych o nich napiséw alfabetem
Braille’a umieszczonych na sasiadujgcych poreczach schodéw (,czytaj mape”).
Tablice z mapami tyflograficznymi znajdowaly sie réwniez przed wejciami do wind
na peronach (4 tablice). Mapy tyflograficzne umieszczone na tablicach byty opisane
w alfabecie Braille’a prawidiowo, odwzorowanie terenu obejmowato Sciezki
kierunkowe, pola uwagi, schody i windy. Odpowiednio przed wejsciami do wind
umieszczone byly tabliczki z napisami alfabetem Braille'a przy przycisku
przywotawczym. Na skrzyzowaniach $ciezek prowadzacych zastosowano elementy
z oznakowaniem pola uwagi (romby). Przed schodami iwejsciami do wind
zastosowano elementy z polem ostrzegawczym (guzkowym). Elementy Sciezki
prowadzacej dla niewidomych do wyj$¢ z perondw nie byty doprowadzone do pola
ostrzegawczego przed schodami, zakoriczone zostaly na kratce odwadniajace;.
Na obydwu koricach poreczy znajdowaly sie tabliczki z napisami pismem Braille’a:
,Schody w dét" i ,schody w gére”. Na trasie pozbawionej przeszkdd zapewniono
oSwietlenie.

(dowod: akta kontroli str. 69-84)

Poddane ogledzinom obiekty nie zawieraty przezroczystych przeszkod.
Na peronach ustawione byly tawki, $mietniki, tablice informacyjne o zmiennej tresci
(w fazie testowej) i tablice z rozktadem jazdy, ich brzegi byly zaokraglone.
Urzadzenia te w ocenie specjalistow byly wystarczajgco rozpoznawalne na tle
otoczenia, umieszczone byly w jednej osi. Tablice z rozktadem jazdy, znajdujace sie
poza wyznaczong $ciezka dotykowa, stanowity, w ocenie specjalistow obiekt trudny
do wykrycia dla oséb niewidomych korzystajacych z laski.

(dowod: akta kontroli str. 69-84)

Zgodne z § 2 ust. 1i 3 rozporzadzenia zmieniajacego obiekty, dla ktérych wniosek
o pozwolenie na budowe zostat zlozony przed wejsciem w Zycie niniejszego
rozporzadzenia nalezy dostosowa¢ do zmienionych wymagan w terminie nie
diuzszym niz 25 lat od dnia wejscia w zycie tego rozporzadzenia.

Automaty do sprzedazy biletow i kasowniki?® znajdowaly si¢ w przejSciach
podziemnych, w ocenie specjalistow umieszczone byly na wysokosci odpowiednie]
dla os6b korzystajacych z wozka inwalidzkiego.

(dowod: akta kontroli str. 69-84)

Na peronach 1 i 2 oraz w obydwu przejsciach podziemnych, w poblizu schodow
iwind, a takze w rejonach wejsciowych byly umieszczone symbole graficzne

2 Koniec peronu 2 od strony Gdanska zostat oznakowany w dniu 21 lipca 2018 r. w wyniku przeprowadzonej kontroli.
% zarzadzane przez SKM.
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Ocena czqstkowa‘J

Prawo zgloszenia
zastrzezen

i piktogramy m.in. wskazujgce kierunek trasy wolnej od przeszkod oraz punktéw
dostepnych dla wozkéw inwalidzkich.
(dowdd: akta kontroli str. 69-84, 576-582)

Ewakuacja oséb z niepetnosprawnoscig oraz oséb o ograniczonej zdolnoci
poruszania si¢ w przypadku wystapienia pozaru albo innego podobnego zagrozenia
byta mozliwa poprzez jedno z dwoch wyjs¢ z peronéw oraz w dowolng strone
W przejsciach podziemnych.

(dowdd: akta kontroli str. 69-84)

Uwalnianie 0sob uwigzionych w windach, zgodnie z umowa?® zawartg z operatorem
wind nastgpowa¢ miato nie pozniej niz w ciggu 30 minut od momentu zgtoszenia.
(dowdd: akta kontroli str. 537-540)

W dziafalnosci  kontrolowanej jednostki w przedstawionym wyzej zakresie
nie stwierdzono nieprawidtowosci.

Zrealizowana inwestycja zapewniata  dostepno$¢  obiektu dla  osdb
niepetnosprawnych i 0sob o ograniczonej zdolnosci poruszania sig. Osoby te miaty
mozliwos¢ swobodnego przemieszczania si¢ pomiedzy peronami i otaczajacym
terenem. W obiekcie zostaly wyznaczone i oznakowane trasy pozbawione
przeszkod.

IV. Pozostate informacje i pouczenia

Wystapienie pokontrolne zostalo sporzadzone w dwdch egzemplarzach; jeden dla
kierownika jednostki kontrolowanej, drugi do akt kontroli.

Zgodnie z art. 54 ustawy z dnia 23 grudnia 1994 r. o Najwyzszej Izbie Kontroli30
kierownikowi jednostki kontrolowanej przystuguje prawo zgloszenia na piémie
umotywowanych zastrzezen do wystapienia pokontrolnego, w terminie 21 dni od
dnia jego przekazania. Zastrzezenia zgtasza sig do dyrektora Delegatury NIK
w Gdansku.

Gdatisk, dnia.l'f lipca 2018 T

Najwyzsza Izba Kontroli

Delegatura w Gdarisku
Kontroler Dyrektor
Joanna Andrzejewska L Uy
Specijalista kontroli pafistwowej WICEDYREKTOR DELEGATURY

NAJWYZSZEJ IZBY KONTROLI

“ w Gdans A
% ............... Sever f o
sa Sawicka
podpis

podpis

Kontroler

Agnieszka Solecka
Specjalista kontroli pafistwowej

podpis

% Umowa Nr 50/207/0015/16/Z/0 z dnia 16 listopada 2016 r. z Techno-Lift Technika Dzwigowa na wykonywanie konserwacji
oraz napraw awaryjnych dzwigéw osobowych (...).

0Dz U.z2017 r. poz. 524, ze zm.
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