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P/18/062 — Dostepnos¢ zmodernizowanych obiektéw kolejowych dla pasazerow
niepetnosprawnych lub o ograniczonej zdolno$ci poruszania sig

Najwyzsza Izba Kontroli
Delegatura w Gdansku

Joanna Andrzejewska, specjalista kontroli pafistwowej, upowaznienie do kontroli
nr LGD/72/2018 2 3.04.2018 r.
Agnieszka Solecka, specjalista kontroli panstwowej, upowaznienie do kontroli
nr LGD/97/2018 z 22.05.2018 r.

(dowod: akta kontroli str. 1-4)

Pomorska Kolej Metropolitalna SA w Gdansku, ul. Budowlanych 77, 80-298
Gdarisk (dalej: ,PKM")

Grzegorz Mocarski, Prezes Zarzadu PKM!.
(dowod: akta kontroli str. 5-14)

Il. Ocena kontrolowanej dziatalnosci

W ocenie Najwyzszej Izby Kontroli2 zrealizowana przez PKM w latach 2012 - 2015
inwestycja polegajaca na budowie linii kolejowej nr 248 zapewniata dostepnos¢ do
wszystkich przystankéw i peronéw tej linii dla pasazerow niepetnosprawnych oraz
oograniczonej zdolnosci poruszania sie. Osoby te mialy mozliwosé
przemieszczania si¢ pomiedzy peronami i otaczajgcym terenem. Na przystankach
wyznaczone i oznakowane zostaly trasy pozbawione przeszkod. Zapewniona
zostata takze mozliwo$¢ ewakuacji z perondw 0sob niepetnosprawnych oraz
0 ograniczonej zdolno&ci poruszania sie.

Obiekty zostaly zaprojektowane i wykonane zgodnie z wymogami rozporzadzenia
Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 10 wrze$nia 1998 r. w sprawie
warunkéw technicznych, jakim powinny odpowiada¢ budowle kolejowe i ich
usytuowanie’® (dalej: ,rozporzadzenie w sprawie warunkow technicznych budowli
kolejowych”) oraz wymogami TS| PRM4.

lIl. Opis ustalonego stanu faktycznego

PKM, bedaca jednoosobowg spotkg prawa handlowego, zostata powolana przez
Samorzad Wojewodztwa Pomorskiego na mocy uchwatys Sejmiku Wojewodztwa
Pomorskiego.

Zarzadzana przez PKM linia kolejowa 248 taczyta stacje Gdarisk Wrzeszcz i Gdarisk
Osowa® poprzez osiem przystankéw: Gdansk Strzyza, Gdansk Niedzwiednik,

1 0d dnia 16 maja 2016 r., wcze$niej od 14 czerwca 2010 - Krzysztof Rudzifski.

2 Okres objety kontrolg: lata 2014-2018 (do dnia zakonczenia czynnosci kontrolnych), oraz zagadnienia wykraczajace poza te
ramy czasowe majace zwigzek z przedmiotem kontroli.

3Dz.U. Nr 151, poz. 987, ze zm.

4 Techniczne specyfikacje interoperacyjnoéci dla oséb niepetnosprawnych i 0sb o ograniczonej mozliwosci poruszania sig.
Zatacznik do Decyzji Komisji Europejskiej z dnia 21 grudnia 2007 r. dotyczacej technicznej specyfikacji interoperacyjnosci
w zakresie aspektu ,0soby 0 ograniczonej mozliwosci poruszania sig" transeuropejskiego systemu kolei konwencjonalnych
i transeuropejskiego systemu kolei duzych predkosci (Dz. Urz. UE L 64 2 7.03.2008, str. 72, ze zm.).

5 Uchwata Nr 1170/XLVIIII0 Sejmiku Wojewodztwa Pomorskiego z dnia 31 maja 2010 r. w sprawie wyrazenia zgody na
zawigzanie spotki prawa handlowego pod firmg ,Pomorska Kolej Metropolitalna” Spétka Akcyjna.

§ Obydwie stacje nie byly objete inwestycja.



Opis stanu
faktycznego

Gdansk Bretowo, Gdarsk Jasien, Gdarisk Kietpinek, Gdarisk Matarnia, Gdarisk Port
Lotniczy i Gdafsk Rebiechowo’, kazdy z nich posiada dwa perony
jednokrawedziowe.
Objete badaniami przystanki linii 248 zostaty wybudowane na podstawie pozwoleri
na budowe wydanych w 2012 .
W 2015 r. wydano pozwolenia na uzytkowanie wszystkich przystankow. Wartosé
brutto projektu przygotowawczego i projektu realizacyjnego zwiazanego z budowg
linii kolejowej nr 248 i 253 wynosita 958 093,9 tys. zt.

(dowdd: akta kontroli str. 15-123, 865-869,1165-1268)

1. Uwzglednienie  potrzeb  os6b  niepetnosprawnych  lub
oograniczonej  zdolnoSci  poruszania si¢ na etapie
przygotowywania inwestyc;ji

Projekt inwestycji zawierat opis dostepnosci do korzystania ze zmodermizowanych
(budowanych) peronéw oraz ciggéw pieszych przez osoby niepetnosprawne
w zakresie m.in.:

— rozwigzan umozliwiajgcych przejécie z jednego peronu na drugi, przez osoby
0 ograniczonej mozliwo$ci poruszania sig, za pomoca wind,

— $ciezek dotykowych i ptytek informacyjnych utatwiajacych poruszenie sie osobom
niewidomym i niedowidzacym,

— kolumny informacyjnej i komunikatéw dla osob niewidzacych, rysunkow
i systemow informacii dla podréznych (piktogramy),

— Wyposazenia sktadow pociggéw zatrzymujacych sie przy peronie w wysuwang
platforme i niemontowania urzadzen wspomagajacych wysiadanie z pociagu,

— projektowanej wysoko$ci peronu liczonej od powierzchni tocznej szyny
Zlokalizowanej blizej peronu 0,76 m i projektowanej odlegtosci krawedzi peronu
od osi toru,

— szeroko$ci trasy wolnej od przeszkaod.

Dokumentacja budowlana byta uzgadniana m.in. z zarzadcg drogi migjskiej

ul. Budowlanych w Gdarisku w zakresie ukladu ciagéw pieszych i rowerowych

w rejonie przystanku Matarnia.

(dowdd: akta kontroli str. 25-115)

Dokumentacja projektowa® w ramach Projektu budowlanego ,Pomorskiej Kolei
Metropolitalnej Etap | - rewitalizacja Kolei Kokoszkowskiej” dotyczyta budowy
wszystkich peronow.
W zakresie bezpieczenstwa pozarowego w dokumentacji projektowej okreslono
wymagania dla: pomieszczen energetycznych? i przystankow'®. Wedtug projektu
wykonawczego, z kazdego z perondéw miata by¢ zapewniona mozliwosé ewakuacii
schodami do wszystkich ulic sasiadujacych z przystankami.

(dowdd: akta kontroli str. 25-78)
Zgodnie z dokumentacjg projektowg nominaina wysoko$¢ peronu miata wynosi¢
760 mm, co bylo zgodne z pkt. 4.1.2.18.1 TSI PRM, a zaprojektowane odlegtosci
krawedzi peronu od osi toru mialy wynosi¢ od 1,628 mm (wewnatrz fuku) do
1,722 mm (na zewnatrz tuku) i po uwzglednieniu skrajni budowli, byty zgodne z pkt.
4.1.2.18.2 TSI PRM.

7 Dalej odpowiednio: ,Strzyza", ,Niedzwiednik’, ,Bretowo”, ,Jasien”, Kielpinek”, ,Matamia”, ,Port Lotniczy”, ,Rgbiechowo”.

8 Zadanie Wrzeszcz-Port Lotniczy, obejmowat przystanki Strzyza, Niedzwiednik, Bretowo, Kielpinek, Jasien, Matamia i Port
Lotniczy i zadanie Port Lotniczy — Osowa obejmowat przystanek Rebiechowo.

9 Obiekt ma by¢ wykonany z materiatow niepalnych i niezapalnych. Nalezy stosowa¢ system automatycznego gaszenia oparty
na generatorach aerozoli ga$niczych, wydajnos¢ srodka powinna by¢ przystosowana do wielkosci chronionego pomieszczenia
a jego dziatania nie moze by¢ szkodliwe dla ludzi w pomieszczeniach stalej i czasowej pracy.

10 Wszystkie znaki dotyczace oznakowania ewakuacyjnego, bezpieczenstwa, znaki ostrzegawcze, nakazu i zakazu muszg
zawiera¢ piktogramy i by¢ zgodne z norma ISO: 3864-1. Nalezy wykona¢ instalacje odgromowa.
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(dowdd: akta kontroli str.25-115)

Specyfikacja Techniczna Wykonania i Odbioru Robét Budowlanych (dalej:
,STWIORB") okre$lata wymogi dotyczace m.in. doktadnosci ustawienia Scianki
peronowej, doktadnosci poziomej ustawienia krawgdzi oczepu Scianki od osi toru,
wysokoéci krawedzi peronu ponad poziom gtowki szyny, dopuszczalnych
nierownosci (uskokow) na powierzchni uzytkowej.
W STWIORB zawarto zapisy wskazujace, iz wszelkie roboty w niej ujete nalezy
wykonaé w oparciu o aktualnie obowigzujace normy i przepisy.
STWIORB zawierata zbiory wymagan w zakresie wiasciwoSci zastosowanych
wyrobow budowlanych, sposobu wykonania i odbioru robét dotyczacych np. peronow,
w tym wymogi jakosciowe, m.in. gruntu do budowy nasypéw; mieszanek betonowych;
elementow prefabrykowanych: $cianek peronowych' i elementow oznakowania
dotykowego dla niewidomych i niedowidzacych w postaci plytek guzikowych
w kolorze biatym, zottym oraz ptytek prowadzacych w kolorze biatym.
STWIORB zawierata informacje pozwalajgce jednoznacznie oceni¢ jakosc¢
wykonania robot w zakresie: oznakowania nawierzchni, urzadzen komunikacji
pionowej (schodow, pochylni, poreczy, wind), wiat, elementéw malej architektury
i wyposazenia peronu (fawek, koszy na odpady, map tyflograficznych).

(dowdd: akta kontroli str. 116-154)
Projekt nie przewidywat przej$¢ pieszych przez tory kolejowe.
Dla wszystkich przejs¢ pod torami lub nad torami zaprojektowane zostaty dwie
windy, po jednej na kazdy peron (Matarnia, Port Lotniczy - cztery windy, po dwie na
kazdy peron) o udzwigu 1000 kg (lub 13 osdb) lub 1050 kg (lub 14 osob), wszystkie
o wymiarach 1,10 x 2,10 x 2,20 m.
Dokumentacja projektowa przewidywata odpowiednie oznakowanie schodow, w ten
sposob, ze przed pierwszym stopniem schodéw w dot i schodéw w gore na catej
szerokosci schodéw zaprojektowany zostat pas ptytek guzikowych o szerokosci 0,40
m rozpoznawalny dotykiem.

(dowdd: akta kontroli str.25-115)

Nie zostata zaprojektowana ostrzegawcza linia wizualna o szerokosci nie mniejszej
niz 0,05 m oznaczajaca krawedzie pierwszego stopnia schodow w gore i pierwszego
stopnia schodéw w dot, na powierzchni poziomej i pionowej tych stopni; gdyz taki
obowigzek wynikat z § 98 ust. 12c zmienionego' rozporzadzenia w sprawie
warunkow technicznych budowli kolejowych, ktory wszedt w zycie 31 lipca 2014 r.

(dowdd: akta kontroli str. 307-396)
Dokumentacja projektowa spefniata wymogi TSI PRM w zakresie tras pozbawionych
przeszkod poprzez uwzglednienie:
— trasy wolnej od przeszkod o szerokosci 2,0 m (pkt 4.1.2.3.1 TSI PRM),
— nawierzchnia peronu powinna by¢ szorstka o wtasciwosciach antyposlizgowych
(pkt 4.1.2.5 TSI PRM),
— oznaczenia przezroczystych przeszkdd na gtownych trasach lub wzdiuz
gtownych tras, po ktérych przemieszczajg sie pasazerowie, poprzez dwa rzucajace
sie w oczy pasy (pkt4.1.2.6 TSI PRM),
— mebli i urzadzen wolnostojacych znajdujacych sie na peronach jako
kontrastujgcych z ttem, widocznych, z zaokraglonymi brzegami, rozmieszczonych
w miejscach, gdzie nie przeszkadzajg osobom niewidzacym lub stabowidzacym (pkt
4.1.2.8 TSI PRM),
— automatéw do sprzedazy biletow zainstalowanych przy wolnej od przeszkod
trasie (pkt 4.1.2.9.1 TSI PRM),

1 Zaprojektowano BSK 21 (wys. 0,76 m), tj. system prefabrykowanej $cianki peronowej kolejowej skiadajacy sie z zelbetowe]
Scianki peronowej i betonowego oczepu.

12 Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury i Rozwoju z dnia 5 czerwca 2014 r. zmieniajace rozporzadzenie w sprawie warunkow
technicznych, jakim powinny odpowiada¢ budowle kolejowe i ich usytuowanie (Dz.U. poz. 867).
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— oSwietlenia na przystankach zgodnego z wymaganiami dotyczacymi natezenia
Swiatta, wymaganego poziomu o$wietlenia przy wejsciach schodach i na koricach
podjazdow, doswietlenia miejsc przy tablicach informacyjnych (pkt 4.1.2.10 TSI
PRM),
— symboli graficznych i piktograméw oznaczajacych udogodnienia dla oséb
niepetnosprawnych i informacji wskazujacych kierunek trasy wolnej od przeszkéd,
dostgpnych we wszystkich punktach, w ktorych pasazerowie musza podejmowac
decyzje o wyborze trasy (pkt 4.1.2.11 TSI PRM),
— Wwyposazenia schodow w porgcze po obu stronach, na dwoch poziomach, (pkt
4.1.2.16 TSI PRM),
— krawedzi peronéw w kolorze kontrastujacym z ciemnym uskokiem, piyt
peronowych w kolorze szarym z namalowanym na samej krawedzi bialym pasem
0 szerokosci 0,10 m (pkt 4.1.2.19 TSI PRM),
— koncow perondw oznaczonych znakami wizualnymi i dotykowymi (pkt 4.1.2.20
TSI PRM),
— Sciezek dotykowych o szerokosci 0,40 m z plyt betonowych o powierzchni
w formie podfuznych linii, a na ich koricach przed schodami, drzwiami wind oraz
w miejscach oczekiwania na pociag - z ptyt betonowych o powierzchni guzowe;,
— miejsc oczekiwania dla oséb niepetnosprawnych korzystajacych z wozkow
inwalidzkich oraz porgczy do odpoczynku na stojaco’® (pkt 4.1.2.8 TSI PRM),
— dokumentacja projektowa nie okreslata wymiarow odlegtosci pomiedzy $ciezkami
prowadzacymi dla osob niewidomych i niedowidzacych, a meblami i urzadzeniami
wolnostojgcymi.

(dowad: akta kontroli str.178-306)
Dyrektor ds. Finansowo-Organizacyjnych wyjasnit, ze w czasie wydawania
pozwolenia na budowg nie obowigzywaty przepisy, okreslajace odlegtosci pomiedzy
meblami i urzadzeniami wolnostojacymi, a $ciezkami prowadzacymi dla oséb
niewidomych.

(dowod: akta kontroli str. 494-502)
Zgodnie z wymogami § 98 ust. 11 i 12 pkt. 2 rozporzadzenia w sprawie warunkow
technicznych'* pas bezpieczenstwa powinien by¢ trwale i wyraznie oznaczony,
a szerokoSC tego pasa powinna wynosi¢ nie mniej niz 1,00 m - na peronach
usytuowanych przy liniach kolejowych, po ktérych mozliwe sg przejazdy pojazdow
kolejowych bez zatrzymania z predkoscig 40 km/h < v < 140 km/h.
Pas bezpieczenstwa zostat zaprojektowany w facznej szerokosci 1,00 m, w tym:
krawgdz peronu z plyt betonowych o szerokosci 0,30 m nalezaca do konstrukcji
Scianki peronowej, dwie plyty szerokosci 0,35 m. Zostat on trwale i wyraznie
oznaczony linig z ptyt o szerokosci 0,20 m o powierzchni ostrzegawczej tj. z wzorem
wypuktym w formie koputek lub guzikéw, w kolorze zottym.

(dowdd: akta kontroli str. 178-306)
Na kazdym peronie zostaly zaprojektowane wiaty zapewniajagce osobom
przebywajacym na peronach ostone przed opadami atmosferycznymi, zgodnie
z § 98 ust. 20 rozporzadzenia w sprawie warunkéw technicznych i pkt 4.1.2.8 TSI
PRM. Znajdujace sie na peronach fawki miaty byé wyposazone w siedzenia
posiadajgce oparcie na plecy, z ktérych jedna trzecia miata posiada¢ podiokietniki,
a perony wyposazone w porecze do odpoczynku na stojaco.

(dowod: akta kontroli str. 178-306)
Dokumentacja projektowa zaktadata ponadto:

13 Inaczej : "podsiadak’”.
" W brzmieniu § 98 ust. 11 i 12 rozporzadzenia w sprawie warunkow technicznych obowigzujacym przed 31 lipca 2014 r.,
pozniej: ,strefa zagrozenia”.
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Opis stanu
faktycznego

— przekazywanie informacji o trasie wolnej od przeszkod dla osob niewidomych
i stabowidzacych za pomoca $ciezek dotykowych, informacji dzwigkowych
i rozpoznawanych dotykiem, map w alfabecie Braille'a (pkt 4.1.2.3.2 TSI PRM),
— zamontowanie informacji wizualnych — drogowskazow i piktograméw (informacje
wskazujace kierunek trasy wolnej od przeszkdd, punkty dostepne dla wozkow
inwalidzkich, symbole oznaczajace udogodnienia dia osob niepefnosprawnych),
informacji dynamicznej — wyposazenie wind w system informacji dzwigkowych
o pietrze, na ktérym winda sie zatrzymuje i usytuowanie przyciskow na odpowiedniej
wysokosci, przyciski miay by¢ podpisane dodatkowo alfabetem Braille'a (pkt
4.1.2.1114.1.212 TSI PRM),
— umieszczenie na kazdym peronie kolumny informacyjnej wraz z petlg indukcyjna,
(dowdd: akta kontroli str. 151-187)
W dziatalnosci kontrolowanej jednostki w przedstawionym wyzej zakresie nie
stwierdzono nieprawidtowosci.
Projekt budowlany i projekt wykonawczy zawieraly opis dostgpnosci obiektu dla
0sdb niepetnosprawnych, o ktorym mowa w przepisach Prawa budowlanego™.
Perony oraz ciagi piesze taczace je z otaczajacym terenem zostaly zaprojektowane
z zapewnieniem dostepnosci do nich 0sob niepetnosprawnych oraz o ograniczone;
zdolnoci poruszania sig, zgodnie z TSI PRM.

2. Realizacja inwestycji w zakresie dostosowania do potrzeb oséb
niepetnosprawnych lub o ograniczonej zdolnosci poruszania sig¢

Dokumentacja powykonawcza zawierata $wiadectwo przejgcia'’® oraz oSwiadczenie
kierownika budowy o wykonaniu robét zgodnie z projektem, warunkami pozwolenia
na budowe, obowigzujacymi przepisami i normami oraz wymaganiami Prawa
budowlanego.
Wedtug dokumentacji powykonawczej zmodemizowane perony, w zakresie
dostosowania do potrzeb osdb niepetnosprawnych lub o ograniczonej zdolnoSci
poruszania sig, zostaly zrealizowane zgodnie z dokumentacja projektowa w zakresie
m.in.:
— projektowanej na wszystkich przystankach wysokosci peronu (0,76 m) liczonej
od powierzchni tocznej szyny zlokalizowanej blizej peronu oraz odlegtosci krawedzi
peronu od osi toru. Parametry te wykonano w granicach odchytek okreslonych
w STWIORB,
— wyposazenia schodow, przej$¢ pod torami i nad torami w windy,
— odpowiedniego  oznakowania schodow, wifasciwosci  antyposlizgowych
powierzchni peronéw, odpowiedniej szerokosci i oznaczenia trasy wolnej od
przeszkdd.
Dokonywano réwniez, w oparciu o art. 36a ust. 6 Prawa budowlanego, nieistotnych
zmian w zakresie iloci i rozmieszczenia tawek na peronach, ochrony miejsca pod
schodami, przesunigcia szybow windowych, przesuniecia $ciezek dotykowych oraz
zmian w zakresie pasa bezpieczenstwa polegajacych na wymianie dwoéch plyt
o szerokosci 0,35 m (0,70 m) na trzy piyty o szerokosci 0,20 m (0,60 m).

(dowdd: akta kontroli str. 307-396)

Swiadectwo przejecia zawieralo wykaz usterek m.in. dotyczacych powierzchni,
peronow, balustrad, oznakowania dla niepetnosprawnych, oznaczenia przeszklen —
jako przeszkod przezroczystych - zgodnie z TSI PRM, uzupetnienia tablic
znazwami przystankbw, mapami, napisami, tabliczek z napisami dla osob

15 art. 5 ust. 1 pkt 4 oraz art. 34 ust. 3 pkt 2 ustawy z dnia 7 lipca 1994 r. - Prawo budowlane (Dz. U. z 2018 r. poz. 1202, ze
zm.).

16 Z dnia 30.04 2015 r., dotyczace catej inwestycji.
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faktycznego

niedowidzacych, na poreczy schodow przy wejéciu na schody od dotu i od gory, na
poczatku kiadki, przy wejSciach do windy po prawej stronie, przy wejsciach
gtownych — ze schematem dotykowym przystankéw, braku fawek i koszy na $mieci,
poreczy do odpoczynku i oznaczenia migjsca dla oséb niepetnosprawnych.
Wszystkie ww. usterki zostaly usunigte w wyznaczonym terminie.
Geodezyjny pomiar powykonawczy, w tym pomiar skrajni torow, wykazat zgodnosé
z zatozeniami STWiORB.
Przeglady gwarancyjne dokonywane byly dwa razy do roku, a ujawnione wady
w zakresie dostgpnosci dla osob niepelnosprawnych dotyczace m.in. zapadnietej
kostki przy pasie ostrzegawczym dla niewidomych, ubytkéw w o$wietleniu zostaly
usunigte. Wady dotyczace przerdzewialych poreczy byly w trakcie usuwania
w okresie przeprowadzania kontroli.

(dowdd: akta kontroli str. 397-412)
PKM uzyskata ponadto Certyfikat zgodnosci wykonanych obiektéw z TSI PRM
wydany przez Instytut Kolejnictwa Osrodek Jakosci i Certyfikacji dnia 28 sierpnia
2015r.

(dowdd: akta kontroli str. 400-412)
W' dziatalnosci kontrolowanej jednostki w przedstawionym wyzej zakresie nie
stwierdzono nieprawidiowosci.
Dokumentacja powykonawcza inwestycji potwierdzata, iz zweryfikowano jako$¢
wykonanych robot pod katem zgodnosci z dokumentacig projektowa.

3. Osiagniete efekty w zakresie dostepnosci obiektow dla osob
niepetnosprawnych lub o ograniczonej zdolno$ci poruszania sie

Wszystkie (osiem) przystanki linii kolejowej 248 zlokalizowane zostaty w terenie
miejskim miasta Gdariska, posiadaly z nim bezposrednie potaczenie. W poblizu
przystankow PKM umiejscowione byly przystanki komunikacji miejskiej”,
a przystanek Port Lotniczy posiadat bezposrednie potaczenie z halg lotniska.

Osoby niepetnosprawne oraz osoby o ograniczonej zdolnosci poruszania sig'®
miaty dostep do kazdego z 16 peronéw wszystkich przystankow linii kolejowej 248.
Dostepnosc peronéw zapewniona byta poprzez schody (facznie 20 ciggéw
schodowych podzielonych na biegi schodowe) i windy (lacznie 20 wind,
odpowiednio po jednej przy kazdym ciggu schodowym) oraz oddzielnego ciggu
komunikacyjnego - rampy (Port Lotniczy) prowadzacej do hali lotniska i przyleglego
terenu. Ponadto przystanki Jasien, Kiefpinek, Matarnia i Rebiechowo posiadaty
bezposrednie potaczenia perondw z otaczajacym terenem.

Na terenie polozonym na wiadukcie drogowym nad przystankiem Matarnia,
znajdowat sig ogolnodostepny obustronny chodnik ul. Budowlanych w Gdansku, na
ktorym poprowadzona zostata $ciezka rowerowa, ktéra w ocenie specjalistow nie
zostata wyodrebniona w sposéb czytelny dla osoby niewidomej (bez zroznicowania
nawierzchni).

Odlegto$¢ krawedzi peronu od osi toru nie stanowita utrudnienia dla pasazeréw
niewidomych i stabowidzacych podczas wsiadania i opuszczania pociggu. Osoby
niepetnosprawne korzystajace z woézkéw inwalidzkich i osoby o ograniczonej
zdolnosci poruszania si¢ miaty swobodny dostep z peronu do pociggu’®.

'7 Komunikacji autobusowej i tramwajowej, przystanek Bretowo posiadat potgczenie z linig tramwajowa typu ,door to door”.

18 W toku kontroli przeprowadzono ogledziny przystankéw Bretowo, Matamia i Port Lotniczy z udzialem specjalistow, w tym:
0soby niepetnosprawnej poruszajacej sie na wozku inwalidzkim, osoby niewidomej i specjalisty w dziedzinie projektowania
uniwersalnego i oceny dostepnosci architektonicznej obiektow kolejowych do potrzeb oséb z niepeinosprawnoscia ruchowa,
niewidomych, stabowidzacych oraz w dziedzinie orientacji przestrzennej i bezpiecznego samodzielnego poruszania sig 0séb
niewidomych i stabowidzacych. Ponadto przeprowadzono ogledziny pozostatych przystankéw: Strzyza, Niedzwiednik, Jasien,
Kietpinek, Rebiechowo.

19 Linig 248 obstugiwaly pociagi PKP Szybka Kolej Miejska w Trojmiescie Sp. z 0.0. (dalej: ,SKM") Pociagi kursujgce na trasie
Gdansk Wrzeszcz — Gdynia Giéwna wyposazone byly w wysuwane pomosty bedace przediuzeniem progu na zewnatrz
pojazdu, o ktérym mowa w 4.2.2.12.2. Decyzji 164 (dalej: ,wysuwany pomost'), pociagi kursujace do Kartuz i Koscierzyny nie
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(dowod: akta kontroli str. 414-493)

Na przystankach Strzyza, Niedzwiednik, Bretowo, Jasien, Kiefpinek i Rebiechowo
funkcjonowaly po dwie windy (po jednej na kazdy peron), a na przystankach
Matarnia i Port Lotniczy po cztery windy (po dwie na kazdy peron). Wymiary wind
iwejs¢ do nich byly wystarczajace dla pasazerow korzystajacych z wozkow
inwalidzkich, informacja o udzwigu znajdowata si¢ w kazdej kabinie dzwigowej,
umieszczona byta w sposob czytelny dla pasazerow korzystajacych z wozkow
inwalidzkich. Przed wejéciami do wind, w poblizu przycisku przywotawczego,
wodleglosci od niego ok. 0,20 m lub po przeciwnej stronie drzwi windy,
umieszczone byly tabliczki z napisem alfabetem Braille’a informujacym o kierunku,
w ktorym odjezdza z pociag z danego peronu.

Wewnatrz kabiny znajdowat sig panel z opisanymi alfabetem Braille'a przyciskami
odpowiednich przystankow windy. Przycisk alarmowy posiadat wypukig ikong
dzwonka.

W przypadku awarii windy przewidziany czas ewakuacji pasazerow wynosit
1 godzine, za ewakuacje odpowiadata firma zewnetrzna na podstawie zawarte]
umowy.

W windach nadawane byly automatyczne komunikaty gtosowe.

(dowod: akta kontroli str. 414-493)

Schody na perony byly oznakowane na cafej szeroko$ci pasami rozpoznawalnymi
dotykiem z elementow prefabrykowanych (guzy) o szerokosci 0,40 m w kolorze
biatym, umieszczonymi w odleglosci ok. 0,40 m od pierwszego stopnia z gome;
i dolnej strony wszystkich ciagéw schodowych. Pasy rozpoznawalne dotykiem
znajdowaly sie na koncu $ciezki kierunkowej prowadzacej do tych schodow
wykonanej z elementow prefabrykowanych (listwy) w kolorze biatym. Wszystkie
ciagi schodowe zostaly wyposazone w porgcze dwupoziomowe po obu stronach.
Pierwsze stopnie biegow schodowych od géry i od dotu nie byly oznakowane
ostrzegawczg linig wizualng utatwiajacq rozpoznanie biegu schodowego osobom
stabowidzacym.

(dowdd: akta kontroli str. 414-493)

Na Zadnym z przystankéw nie bylo przejs¢ dla pieszych w poziomie torow
kolejowych. .
Strefa zagrozenia zostata wyznaczona na kazdym przystanku wzdtuz obydwu
krawedzi peronowych. Zostata oznakowana pasem prefabrykatow betonowych?0
o szerokosci 0,20 m o powierzchni guzkowej w kolorze Zzoftym, ktorego o8
przebiegata w odlegtosci 1,00 m od krawedzi peronowej, tj. pas ten przebiegat
w odlegtosci od 0,90 do 1,10 m od krawedzi peronowe;j.

(dowdd: akta kontroli str. 414-493)

Trasa wolna od przeszkdd na peronach wyznaczona zostata w szerokosci nie
mnigjszej niz 1,6 m. Nawierzchnia peronéw wykonana byta z kostki betonowej lub
z betonu konstrukcyjnego o szorstkiej powierzchni, perony posiadaty odwodnienie.
Krawedzie peronowe po stronie torbw zostaly oznakowane bialym pasem
o szerokosci 0,10 m w sposob wyraznie kontrastujgcy z ciemnym uskokiem.

(dowdd: akta kontroli str. 414-493)

mialy wysuwanego pomostu z uwagi na inng wysoko$¢ krawedzi peronowej na dalszej czgéci ich trasy. W tym przypadku
zajecie miejscalopuszczenie pociggu zapewniata obstuga pociagu, tj. pracownicy SKM. SKM byt jednoczesnie operatorem
kasownikéw i automatéw biletowych.

 Na przystankach: Niedzwiednik, Bretowo, Jasien, Kietpinek, Matarnia, Rebiechowo.
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Perony wyposazone byly w zadaszenie, zlokalizowane w ich centralnej czesci,
W poblizu wej$¢ na perony i wind. Na zadaszenie skiadaly sie elementy metalowe
(tzw. ,czerwona wstazka") i elementy z materiatu przezroczystego. Strefa
zadaszona wyposazona byta w siedzenia i porgcze do odpoczynku na stojgco.

(dowod: akta kontroli str. 414-493)

Korice wszystkich 16 peronéw byly oznaczone znakami wizualnymi i dotykowymi
w postaci linii wizualnej w kolorze zottym stanowigcej jednoczesnie pas guzkowy
oszer. 0,20 m. Ponadto kofice perondw byly zabezpieczone barierg ze stali
nierdzewnej. Kofice peronéw byly oznakowane w sposéb czytelny dla osob
stabowidzacych i wyczuwalny dla 0sob niewidomych.

(dowdd: akta kontroli str. 414-493)

Trasa pozbawiona przeszkéd przebiegata w obrebie kazdego z o$miu przystankow,
zapewniajgc dostgpno$¢ osobom niepetnosprawnym i o ograniczonej mozliwosci
poruszania si¢ do peronéw z otaczajacego terenu poprzez chodniki, windy i schody
zaopatrzone w podwojne porecze, $ciezki wyczuwalne dotykiem, napisy alfabetem
Braille'a umieszczane w istotnych punktach trasy, m.in. na tyinej stronie poreczy,
przy wejsciach do wind, obok przyciskow pietra, ktore informowaty m.in. o kierunku
jazdy pociagow, wyjsciu z obiektu. Elementy nawierzchni z oznakowaniem
punktowym zastosowano na skrzyzowaniach tras (pola uwagi ,romby”) oraz przed
wejsciami do wind i na schody (pola ostrzegawcze ,guzy”). Przystanki wyposazone
byty w mapy tyflograficzne ustawiane w poblizu schodow wejsciowych na perony.
Na trzech przystankach odwzorowanie terenu na mapach tyflograficznych bylo inne
niz w rzeczywistosci, a na dwoch przystankach napisy alfabetem Braille'a na tylnej
stronie porgczy po prawej stronie umieszczone zostaty odwrotnie do kierunku
czytania.
Prezes PKM poinformowal, ze kwestie dotyczace prawidlowosci odwzorowania
terenu na mapach tyflograficznych inapiséw na porgczach zostaly przekazane
w celu wyjasnienia Generalnemu Wykonawcy inwestycji.

(dowod: akta kontroli str. 160-234, 414-493, 1155-1164)

Na przystankach linii kolejowej 248, na glownych ciagach pieszych nie byly
stosowane przezroczyste przeszkody. Jedyne zastosowane przezroczyste elementy
budowlane stanowity $ciany wiat przystankowych, stanowigce ochrone przed
warunkami atmosferycznymi lub zabezpieczenie przed upadkiem z duzej wysokosci
oraz obudowa szybéw windowych, a na peronie 2 przystanku Bretowo dodatkowo
przezroczysta $ciana wiaty stanowita przegrode pomiedzy obszarem PKM,
a obszarem przystanku tramwajowego.

Wszystkie zastosowane elementy przezroczyste posiadaly czytelne zabezpieczenia
przed kontaktem z nimi w postaci uzytych do budowy poprzecznych elementow
konstrukcyjnych, zastosowanych poreczy, przyciemnienia szyb oraz poprzez
oznaczenie ich podwdjnymi pasami, dodatkowo pasazerowie chronieni byli przed
kontaktem z nimi poprzez meble peronowe.

(dowdd: akta kontroli str. 414-493)

Meble peronowe i inne urzadzenia wolnostojace rozmieszczone byly wzdiuz $cian
wiat peronowych i w przestrzeni zadaszonej perondw, z wykorzystaniem przestrzeni
pomigdzy elementami konstrukcyjnymi przystankéw. Byly one widoczne na tle, na
ktorym zostaly umieszczone, miaty zaokraglone brzegi.

(dowdd: akta kontroli str. 414-493)



Wszystkie przystanki, oprocz Matami byly wyposazone w automaty biletowe?!.
Ekrany automatéw do sprzedazy biletow byly widoczne dla osob stojacych
i poruszajacych sig na wozku inwalidzkim.

(dowod: akta kontroli str. 414-493)

Na trasie pozbawionej przeszkod funkcjonowalo oéwietlenie obejmujace perony,
schody, windy, przestrze pod wiaduktem torowym, przej$cia nadziemne nad
torami.

(dowdd: akta kontroli str. 414-493)

Na wszystkich przystankach funkcjonowat glosowy system informacji pasazerskiej
w postaci glosnikow i megafonéw oraz system informacji pasazerskiej w postaci
ekranow o zmiennej tresci. Ponadto na kazdym peronie znajdowata si¢ interkomowa
kolumna informacyjna i wzywania pomocy, do ktérej prowadzita trasa kierunkowa
dla niewidomych. Przyciski udzielania informacji i wzywania pomocy opisane byty
rowniez alfabetem Braille’a.

(dowdd: akta kontroli str. 414-493)

Na wszystkich przystankach: na peronach, w poblizu schodow i wind, a takze
w rejonie wejs¢ na przystanki umieszczone byly symbole graficzne i piktogramy
informujgce osoby niepetnosprawne i o ograniczonej zdolnoSci poruszania sig
o przeznaczonych dla nich udogodnieniach, wskazujace kierunki trasy wolnej od
przeszkod (w tym: winda) i miejsce oczekiwania na pocigg dla osoby
niepelnosprawnej poruszajacej sig przy pomocy wozka inwalidzkiego. Informacje na
tablicach w tym tablicach o zmiennej tresci zapisane byly czcionkg bezszeryfowg?2.

(dowod: akta kontroli str. 414-493)

Osoba niepefnosprawna korzystajaca z wozka inwalidzkiego?® mogta zajaé miejsce
w pociggu lub opusci¢ samodzielnie pociag, ktory byt wyposazony w wysuwany
pomost?. W pozostatych przypadkach pomoc $wiadczona byta przez obstuge
pociggu.

(dowdd: akta kontroli str. 414-493)

Ewakuacja osob niepetnosprawnych oraz oséb o ograniczonej zdolnosci poruszania
sie w przypadku wystapienia pozaru lub innego podobnego zagrozenia mogta by¢
prowadzona schodami z kazdego peronu, dodatkowo rampg z peronow przystanku
Port Lotniczy, a na przypadku Matarnia réwniez chodnikami na koricu peronow.
Przystanki takie, jak Rebiechowo, Kiefpinek i Jasier zlokalizowane byty w poziomie
przylegtego terenu i posiadaly z nim bezpo$rednie potaczenie z jednego z perondw.
Instrukcja bezpieczenstwa pozarowego nie byta sporzadzona dla Zadnego
z przystankow, zgodnie z wyjasnieniem Dyrektora ds. Finansowo-Organizacyjnych
nie byta wymagana?.

(dowod: akta kontroli str. 414-493)

W dziatalnosci kontrolowanej jednostki w przedstawionym wyzej zakresie
nie stwierdzono nieprawidtowosci.

2t W przypadku, gdy na przystanku nie ma mozliwosci zakupu biletu, podrézni dokonujg zakupu u kierownika pociggu bez
dodatkowych optat.

2 Czyli czcionka pozbawiong ozdobnikow.
2 Przystanki osobowe nie sg obiektami, na ktorych zatrudnia sie personel.

24 Wysuwany pomost uruchamiat si¢ samoczynnie, przed kazdorazowym otwarciem drzwi pociggu. Stanowit wyposazenie
pociagéw SKM kursujacych na trasie Gdansk Wrzeszcz - Gdynia Gléwna, gdzie wysoko$¢ peronu wynosita 0,76 m. Pozostate
pociagi nie byly wyposazone w taki pomost, kursowaty na trasach, gdzie wysoko$¢ peronu byta mniejsza niz 0,76 m.

% Do wyjasnienia zataczono o$wiadczenie rzeczoznawcy ppoz. z 20.04.2015 .
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Wykonane w ramach inwestycji przystanki zapewniaty dostepnos¢ linii kolejowej
nr 248 dla osob niepetnosprawnych i 0séb o ograniczonej zdolno$ci poruszania sie.
Osoby te mialy moZliwos¢ przemieszczania sie pomiedzy peronami i otaczajacym
terenem. Na przystankach wyznaczone i oznakowane zostaly trasy pozbawione
przeszkdd.

IV. Pozostate informacje i pouczenia

Prawo zgloszenia Wystapienie pokontrolne zostato sporzadzone w dwoch egzemplarzach; jeden dla
zastrzezen kierownika jednostki kontrolowanej, drugi do akt kontroli.

Zgodnie z art. 54 ustawy z dnia 23 grudnia 1994 r. o Najwyzszej Izbie Kontroli%
kierownikowi jednostki kontrolowanej przystuguje prawo zgtoszenia na piSmie
umotywowanych zastrzezen do wystgpienia pokontrolnego, w terminie 21 dni od
dnia jego przekazania. Zastrzezenia zgtasza sie do dyrektora Delegatury NIK
w Gdarisku.

Gdarisk, dnia 2+ lipca 2018 .

Najwyzsza Izba Kontroli
Delegatura w Gdarisku

Dyrektor

WICEDYREKTOR DELEGATURY
NAJWYZSZEJ 1ZBY KQNTROLI
j\ Gdangku
.............. DA AR
Terepadflswicka

%Dz, U.z2017 r. poz. 524, ze zm.
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