Najwyzsza lzba Kontroli Gdansk, dnia 18 listopada 2011 r.
Delegatura w Gdaasku

Zarzad
Portu Lotniczego Gdansk
im. Lecha Watesy Sp. z 0. o.

w Gdansku
LGD 4101- 018-01/2011
P/11/062

WYSTAPIENIE POKONTROLNE

Na podstawieart. 2 ust. 3 ustawy z dnia 23 grudnia 1994 r. ojwWNaszej Izbie
Kontroli (Dz.U. z 2007 r. Nr 231, poz. 1701 ze zmyanej dalej,ustawg o NIK”,
Najwyzsza Izba Kontroli Delegatura w Gidku przeprowadzita kontr@w Porcie Lotniczym
Gdaisk im. Lecha Walsy Sp. z 0. 0. w Gagku, zwanym dalej ,Portem Lotniczym”.

Przedmiotem kontroli byto bezpieam#wo cywilnego ruchu lotniczego w polskiej
przestrzeni powietrznej w latach 2009 — 2011 (rqcte).

W zwiazku z kontrod, ktorej wyniki przedstawione zostalty w protokolenkroli
podpisanym 3 listopada 2011 r., Napsya Izba Kontroli, na podstawéet. 60 ustawy o NIK
przekazuje niniejsze wygiienie pokontrolne.

Najwyzsza Izba Kontroli pozytywnie ocenia dziatadto Portu Lotniczego

w skontrolowanym zakresie, pomimo stwierdzonyclprae/idtowaci.
Powyzsza ocena wynika z z@j opisanych ustate

I. NIK pozytywnie ocenia realizagjKrajowego Programu Ochrony Lotnictwa Cywilnego,
pomimo stwierdzonej nieprawidtowa.

1. Zorganizowano system ochrony lotniska, o ktorym mew8 2 ust. 1 pkt 9 zatznika
do rozporzdzenia Rady Ministrow z dnia 19 czerwca 2007 r.pvawie Krajowego
Programu Ochrony Lotnictwa Cywilnego realizoggo zasady ochrony lotnictiya
tj. dzialania majace na celu ocheototniska przed aktami bezprawnej ingerencji

i nadzor nad tymi dziataniami. System ochrony Isitai zostat opisany w ,Programie

! Dz.U. Nr 116, poz. 803 ze zm.

ul. Waty Jagiellaiskie 36, 80-853 Gdesk
tel.: 58 768 36 00, fax: 58 768 36 05, e-mail: LGDi®@.gov.pl



ochrony portu lotniczego Gdsk im. Lecha Wailsy przed aktami bezprawnej
ingerencji”’, zwanym dalej ,Programem ochrony portotniczego”, z 2009r.
(wczesniej z 2004 r.) oraz w Aneksie Nr 1 z 201BRnogramy te uzyskaty akceptacj
Prezesa Urgdlu Lotnictwa Cywilnego w Warszawie (dalej ,ULC"). W&haczono
osole odpowiedziala za caté¢ zagadnié zwiazanych z ochraplotniska oraz nadzor
w zakresie szkolenia 0osOb zatrudnionych w Porcisiceym. Ponadto zapewniono
identyfikacg numerow paiczen telefonicznych przychodzych m.in. na numery
wyznaczone pagarom do kontaktowaniagiUmazliwiono podmiotom prowadzacym
lotnicza dziataln@d¢ gospodarcz na lub poza terenem lotniska zapoznanie si
z aktualnym Programem ochrony portu lotniczego wkresie dotyczcym tych
podmiotéw. W Programie ochrony portu lotniczego eSlkmo réwnie dziatania
w zakresie koordynacji i wspotdziatania ze Sar&raniczi oraz Policj, mapce na
celu realizagj ochrony lotnictwa cywilnego w sposob o#my w Krajowym
Programie Ochrony Lotnictwa Cywilnego.

. Zostat utworzony i funkcjonowat, na zasadach élkireych w8 4 ust. 1-3 zatacznika
do rozporzdzenia w sprawie KPOLZespot Ochrony Lotniska. W okresie etigim
kontrolh Zespdét Ochrony Lotniska odbyt 15 posiefizez ktdrych sporadzono
protokoty, a ich kopie przekazano Prezesowi ULCwd&izono i zorganizowano
Stuzbe Ochrony Lotniska (dalej ,SOL”) oraz oldeno jej obowizki i zakres
odpowiedzialnéci. W wybranym do kontroli dniu 19 sierpnia 201 5luzbe w Porcie
Lotniczym petnito 29 funkcjonariuszy SOL, z ktéryakszyscy posiadali licencje
pracownika ochrony fizycznej I lub 1l stopnia.

. Wyznaczono i okrdono strefy: ogolnodospna i zastrzeona lotniska. Stref
ogolnodostpma oddzielono od stref zastrmanych, a dostep do nich zabezpieczono
technicznie oraz fizycznie. Obszary zastoree podzielone byly na: strefy, @zi
krytyczne stref zastrzenych oraz rejony. Ok&ono rownie budowle i obszar
wchodzcy w skiad stref zastrzenych oraz oZci krytycznych, a w nich punkty
kontroli bezpieczéstwa. Ww. strefy zastrzene oraz ich c¢gci krytyczne
wyznaczono w uzgodnieniu z Placawgtrazy Granicznej, Komisariatem Lotniczym
Policji, Oddziatem Urgdu Celnego oraz Prezesem ULC. Zapewniono kaatrol
dostpu do stref zastrzenych lotniska poprzez: system ochrony fizycznestprunki
ochronne SOL), system przepustkowy (przepustki diadb i pojazdéw),
zabezpieczenie techniczne (ogrodzenie) oraz sysaaigzpieczenia elektronicznego

(elektroniczny system kontroli degtu, system telewizji dozorowej). Wokét dwoch



obiektow zewntrznych (usytuowanych poza terenem lotniska) wyzaao stref
zastrzeom, a zastosowanerodki ochrony ujto w Programie ochrony portu
lotniczego. Port Lotniczy posiadat wiedp urzdzeniach i obiektach tgcych poza
terenem lotniska (niegbacych jego wiasngia), a wymagajcych utworzenia przez
ich wiascicieli stref zastrzeonych (opis i zastosowanérodki ochrony ujto
w Programie ochrony portu lotniczego).

. W Programie ochrony portu lotniczego uwgiiono obiekty o szczegolnym
znaczeniu dla funkcjonowania lotniska, o ktorychwaow 8§ 23 zakcznika do
rozporzdzenia w sprawie KPOLCoraz sposéb ich ochrony z zastosowaniem
osobowych i technicznycrodkéw ochrony, a tale okréglono (w uzgodnieniu
z Granicza Placowly Kontrolma Strazy Granicznej oraz Komisariatem Lotniczym
Policji) system patrolowania lotniska przez patr@©L, Stray Granicznej oraz
Policji.

. W trakcie kontroli nie stwierdzono usterek w stateehnicznym ogrodzenia portu
lotniczego, barier technicznych oraz w zabezpieembnmiejsc przégia ze strefy
ogolnodostpnej do strefy zastrzenej, a take braku tablic informacyjnych wokét
ogrodzenia (zabrangych wefcia na teren lotniska). Port Lotniczy zapewnit ackr
miejsc przejcia ze strefy ogolnodoginej do strefy zastrzenej przed dogpem 0sob
nieuprawniomych i przedostanieme sprzedmiotow niepmdanych oraz zapewnit
patrolowanie stref zastrzenych i kontrolowanie strefy ogolnodephej lotniska.
Piyty postojowe lotniska byty swietlone w stopniu umdiwiajacym sprawowanie
nadzoru nad zaparkowanymi statkami powietrznymeprgtizby ochrony, a tate
byly monitorowane przy wykorzystaniu systemu telgindozorowej.

. Funkcjonariusze S#bby Ochrony Lotniska, wykonagy czynndci kontrolne
w punkcie kontroli pagaerow, posiadali certyfikaty operatoréw bezpiecstea i byl
wpisani na list Prezesa ULC, zgodnie z wymogamgi30 ust 3 zaicznika
do rozporzdzenia w sprawie KPOLC

. Kontrola bezpieczsstwa byla wykonywana przez co najmniej trzy osokigre
przestrzegaty czasu 20 minut pracy przyadeeniu rentgenowskim, tj. zgodniesz38
pkt 1 i 2 zajcznika do rozpormzenia w sprawie KPOLCObgte ogkdzinami
stanowisko kontroli bezpiecastwa paszeréw i bagau kabinowego odlatagych
w ruchu krajowym bylo wyposane zgodnie z wymogami okfenymi
w rozporz;dzeniu Komisji (UE) Nr 185/2010 z dnia 4 marca 20.10stanawiagcym

szczegotowearodki w celu wprowadzenia ycie wspolnych podstawowych norm



ochrony lotnictwa cywilnego (dodatek 3-B, pkt 4s&arowie i baga kabinowy)
a obgta ogkdzinami odprawa pagarow i bagau kabinowego odlatagych w ruchu
krajowym przebiegata w sposob odany w zakczniku (pkt 4. Pagarowie i baga
kabinowy) do rozporglzeniu Parlamentu Europejskiego i Rady (WE) Nr 2008
z dnia 11 marca 2008 r. w sprawie wspolnych zasadizi@dzinie ochrony lotnictwa
cywilnego i uchylajcego rozporzdzenie (WE) Nr 2320/2002atomiast stanowiska
kontroli bezpieczéstwa bagau rejestrowanego byly wyposane zgodnie
z wymogami okrgonymi w rozporz;dzeniu Komisji (UE) Nr 185/2010 (dodatek 4-C,
pkt 5. Baga rejestrowany) a obgta ogkdzinami kontrola baga rejestrowanego
(towarzysacego i nie towarzysrego paszerowi) przebiegatla w sposob okiany
w zalgczniku (pkt 5. Baga rejestrowany) do rozpogzizenia Parlamentu
Europejskiego Rady (WE) Nr 300/2008 z dnia 11 ma@a8 r. W wyniku ogkdzin
bagau rejestrowanego (po dokonanej kontroli bezpigsikzea) podlegacego
ochronie przed nieupovmionym dos¢pem (w sortowni bagawej oraz na drodze do
statku powietrznego) stwierdzonge jego ochrona przebiegata zgodnie z wymogami
okreslonymi w 8§ 42 ww. zajcznika do rozporadzenia w sprawie KPOLC

8. Procedury ochrony w odniesieniu do tadunkow, prsdsiurierskich i ekspresowych
(poczty lotniczej oraz zaopatrzenia poktadowegonych dostaw) oké&one zostaty
w Programie ochrony portu lotniczego oraz w AnekSie 1. W wyniku ogédzin
dokonanych w magazynie eksportowym CARGO stwierdzore kontrola
bezpieczastwa tadunkow oraz przesytek kurierskich i ekspnggain prowadzona byta
zgodnie z wymogang 60 ust. 1 zaicznika do rozporrzenia w sprawie KPOLC

9. Nieprawidiowdcia bylo nieopracowanie i nieztenie Prezesowi ULC rocznych
sprawozda za lata 2008-2010 ze stanu ochrony lotniska, oyglbmowa w8 2 ust. 1
pkt 9 lit. p za4cznika do rozporamlzenia w sprawie KPOLCSkoro ww. przepisy
naktadaty taki obowazek, nie mana uzna wyjasnien Dyrektora ds. Bezpiecastwa

Portu Lotniczego, z ktérych wynika m.irtge ULC takich sprawozaanie wymagat.

[I. NIK pozytywnie ocenia realizagKrajowego Programu Kontroli Jad@ w zakresie ochrony
lotnictwa cywilnego.
1. Port Lotniczy powotat 5 0s6b na stanowisko audytweavretrznego kontroli jakéci
w zakresie ochrony lotnictwa cywilnego, co zostpfuprzedzone przedstawieniem
kandydatur Prezesowi ULC wraz z wypetnionymi forarabmi osobowymi
kandydatow, czym wypetniono obazek wynikajcy z przepisu8 6 pkt 5 lit. a

rozporzidzenia Ministra Infrastruktury z dnia 10 styczni@0B3r. w sprawie



Krajowego Programu Kontroli Jakei w zakresie ochrony lotnictwa cywilnégo
zwanego dalejrpzporz;dzeniem w sprawie KPKJPowotani audytorzy wewgtrzni
spetniali kryteria okrdone w8 11 ust 1 rozpor@izenia w sprawie KPKJ

2. Zarzadzeniem Nr 90/2006 Prezesa Portu Lotniczego powokaordynatora dziata
zwiazanych z realizagjharmonogramow audytow, spetai@jobowhzek wynikajacy
z 8 6 pkt 5 lit. b rozporadzenia w sprawie KPKJ

3. Port Lotniczy przesytat terminowo do ULC roczne rhanogramy wewetrznych
audytow kontroli jakéci w zakresie ochrony lotnictwa cywilnego. Harmoragy
zawieraty zakres i form planowanych audytow oraz terminy przeprowadzania
wewrgtrznych audytow ochrony okilene w § 29 ust. 1 rozporzlzenia w sprawie
KPKJ.

4. W latach 2009-2011 Port Lotniczy spadzat i przekazywat terminowo Prezesowi
ULC wewrgtrzne raporty kacowe z przeprowadzonych wewgtrenych audytow
ochrony oraz sprawozdania z przeprowadzonych w qzegplnych latach

wewretrznych audytow ochrony.

[ll. NIK pozytywnie ocenia realizagjKrajowego Programu Szkolenia w zakresie lotnictwa
cywilnego, pomimo stwierdzonych nieprawidto$go Powodem takiej oceny jest fakt, i
nieprawidtowadci wystpowaty gtdwnie w pierwszym okresie @bjm kontroh,

a w nasgpnych okresach nagtowata poprawa w powgzym zakresie.

1. Port Lotniczy wyznaczyt w porozumieniu z PrezeseniCU wewrgtrznego
koordynatora szkolenia, ktory spetniat wymaganiaetikne przez Prezesa Zadu
Portu Lotniczego. Wymagania te byly niezsie, nt okreslone w 86 ust. 1
rozporz;dzeniaMinistra Infrastruktury z dnia 17 lipca 2009 r. vprawie Krajowego
Programu Szkolenia w zakresie ochrony lotnictwa iloego’, zwanego dalej
.fozporzgdzeniem w sprawie KPSztzym wypetniono obowrek wynikaacy z § 22
ust. 1 i 2tegorozporzdzenia

2. Zgodnie z wymogamg 23 ust. 3 pkt 1 rozpardzenia w sprawie KPSzewrgtrzny
koordynator szkolenia przesytat do Prezesa ULC waenplany szkol& na nasfpny
rok w wymaganym terminie, tj. do 2 listopada rokopgedzajcego. RoOwnig
terminowo przekazywano sprawozdania z przeprowagdzoszkolé wewrgtrznych.

3. Kontrola wybranych losowo 9 oso6b zatrudnionych [Qosierpnia 2009 r. wykazata,

ze wszystkie osoby spetniaty wymagar@#® ust 1 rozporazenia w sprawie KPSz,

2Dz.U. Nr 25, poz. 208
®Dz.U. Nr 122, poz. 1011



co potwierdzaly posiadane przez nich licencje pragka ochrony fizycznej,
o ktérych mowa wart. 26 ust 2 i 3 ustawy z dnia 22 sierpnia 199@ nchronie osob
i mienid"

4. Zgodnie z8 32. ust. 1 rozporzizenia w sprawie KPS§rogramy szkole swiadomdaci
ochrony lotnictwa oraz szkalespecjalistycznych opracowane na podstawie przepiso
dotychczasowych  podlegaty  dostosowaniu do  wymogdéwkrestmnych
w rozporzidzeniuw terminie 6 miesicy od dnia jego wégia wzycie (tj. do 19 lutego
2010 r.). Wprawdzie Port Lotniczy uzyskat zatwiexdie swojego ,Programu szkale
swiadomaci ochrony lotnictwa cywilnego” przez Prezesa UL@ tharca 2010 r.,
tj. po uptywie obowizujacego terminu, byto to jednak spowodowane przegjhicym
si¢ uzgodniem programu przez ABW, o czym warej poinformowano ULC.

5. Spardd 8 o0sOb zaliczonych do kat. 1 oraz 5 o0sOb zatigegh do kat. 3
obowiazkowemu szkoleniu kierunkowemu w 2009 r. podlegétpsoby, z ktérych
zadna nie zostala przeszkolona, co stanowito namisZ10 ust. 2 rozporzizenia
w sprawie KPSzktory naktadat obowizek szkolenia kierunkowego zegstotliwoscia
zalezng od kategorii 0so6b szkolonych, przy czym dla katégsob, o ktérych mowa
w 8 5 pkt 1 i 3- nie rzadziej i raz na rok. Natomiast w 2010 r. szkolenie to pizes
wszystkie 13 os6b, w 2011 r. 4 osoby, a przypad&mogptatych 9 os6b do dnia
badania, tj. 8 wrzmia 2011 r., nie uptyd termin 12 miesicy od poprzedniego
szkolenia.

6. Badanie kontrolne 19 0sdéb, tj. 5 0s6b zaliczonyotkat. 4, 4 oséb z kat. 51 10 os6éb
niezaliczanych do kategorii, 0 ktorych mowa8vb rozporzdzenia w sprawie KPSz
zatrudnionych po 19 lutego 2010r. wykazal® 18 osOb przeszio wymagane
szkoleniaswiadomaci, a w przypadku 1 osoby, nie zaliczonej do katmienionych
w 85 rozporzadzenjaPort Lotniczy nie posiadat informacji o odbyciakiego
szkolenia. Wydanie przepustki tej osobie bytoe¢aviniezgodne z8 9 ust.l
i 2 rozporzdzenia w sprawie KPSmakladajcym obowazek obgcia tym szkoleniem
wszystkich oséb, ktérym wydawanea sprzepustki. Spowodowane to byto
przeoczeniem, a osoba ta przeszta wymagane sz&ojeszcze w trakcie kontroli
NIK.

7. Niedotrzymano terminu przeprowadzenia szkolkierunkowych (Moduty 1-9)
W ciagu 12 miesicy od wefcia w zycie rozporzdzenia w sprawie KP$zj. do
18 sierpnia 2010 r. Szkolenia rozpoczeto 19 sier@filO0 r., a ostatni modut szkolenia

“Dz.U. z 2005 r. Nr 145,.poz. 1221 ze zm.



rozpoczto 27 padziernika 2010 r., tj. ponad dwa migse po terminie okikonym
w 8§ 34 ust.1 rozporzizenia w sprawie KPSz

8. Nieterminowo przeszkolono pracownikOw zatrudnionyplo wegciu w zycie
rozporz;dzenia w sprawie KPSZj. po 19 sierpnia 2009 r. Zgodnie &10 ust. 5
rozporz;dzenia szkolenia kierunkowe dla wszystkich kategorii msdwylczeniem
kategorii os6b, o ktorej] mowa B 5 pkt 6 przeprowadza pracodawca, podmiot
prowadacy lotnicz dziatalng¢ gospodarcg lub podmiot prowady szkoleniovy
dziatalng¢ gospodarcz w zakresie ochrony lotnictwa cywilnego w najszysz
mozliwym terminie, nieprzekraczagym 9 miesicy od dnia zatrudnienia lub
rozpoczcia petnienia stby na danym lotnisku. Badanie kontrolne na grupieséb
(5 z kat. 4 oraz 4 z kat. 5) zatrudnionych po Emsiia 2009 r. wykazatae 3 osoby
rozpoczly szkolenie kierunkowe z opdieniem odpowiednio 1,5 miesia,
2 miesgecy i 3,5 miesica (w zaokggleniu do 0,5 miegca). Jako przyczyn
op&nienia Dyrektor ds. Bezpieczgtwa Portu Lotniczego wskazat koniecgéo
modyfikowania opracowywanych programow szkolkierunkowych w zwizku
z potrzela dostosowywania ich do zmienmiajch st przepiséw i utratich aktualnéci
przed wystaniem ich do zatwierdzenia oraz fakt, osoby nowo zatrudnione,
nieprzeszkolone w terminie 9 miesy, przeszly szkolenie specjalistyczne
podstawowe operatorow kontroli bezpietzteva, ktére obejmuje rownie
problematyl szkoleéx kierunkowych, ujtych w rozporzidzeniu Ministra
Infrastruktury.

IV. NIK pozytywnie ocenia wywizywanie s¢ z zada zwiazanych z posadowieniem,
utrzymaniem, ochrani zapewnieniem dogbu do lotniczych urmlzen naziemnych,
pomimo stwierdzonych uchyhie
1. Wszystkie urzdzeniaswietlnych pomocy nawigacyjnychetlace w wytkowaniu Portu
Lotniczego znajduj sic w strefie zastrzenej lotniska niedogpnej dla oséb
postronnych. Port Lotniczy uzyskat dla wszystkiclosipdanych urgdzer —
wzrokowych pomocy nawigacyjnych — wpisy do rejestjuzgodnie zart. 88 ust. 3
pkt 4 ustawy z dnia 3 lipca 2002 r. — Prawo loteicgtanowiacym,ze wpisowi
do rejestru urgdzen naziemnych, prowadzonym przez Prezesa ULC, podlega
wzrokowe pomoce hawigacyjne.

2. Analiza dokumentacji technicznej: ,Projektu budomdgo instalacjiswiatet PAPI
dla kierunku 29", ,Projektu budowlanego instalagjiatet PAPI dla kierunku 117,

®Dz.U. z 2006 r. Nr 100, poz. 696 ze zm.



.Projektu technicznego systemwiatet nawigacyjnych” oraz ustalez dokonanych
ogledzin precyzyjnego wskaika schodzenia PAPI kierunek 11, precyzyjnego
wskanika schodzenia PAPI kierunek 29, systeswietinych pomocy nawigacyjnych
CAT 1 na progu 29, uproszczonego system pomocygaayjnych na progu 11 oraz
oswietlenia krawgdzi drogi startowej wykazataze rozmieszczenie, rodzaj i barwy
zainstalowanego swietlenia nawigacyjnego w tym zakresie odpowiadaty
dokumentacji technicznej.

3. Lotnicze uradzenia naziemne podlegaly okresowym kontrolom pateomiosci
funkcjonowania i ustawieniaaglowego. Wykonywane, 1 raz w trakcie zmiany, przez
personel Dzialu Technicznego kontrole systefmiatet obejmujce $wiatta drogi
startowej DS oraz pod&j 29 i 11,swiatta drogi kotowania DK¢$wiatta osi btyskowej
AFL 29, swiatta PAPI 11 i 29, urgzenia zasilace CCR w ST 1, ST 2 $wietlenia
przeszkodowe, swietlenie masztowe ptyt postojowych PPS 1-&yietlenie uliczne
potwierdzaty ,Listy kontroli codziennej’. Listy te zawieraly informacje
o stwierdzonych zaktéceniach/uszkodzeniach, spesatatatwienia sprawy oraz
podpisy 0s6b wykonagych kontrot. Potwierdzenie usugtia nieprawidtowéci
w funkcjonowaniu urzdzen odnotowywano w ,Raporcie z dyru dziennego”.

4. W ocenie NIK, uchybieniem bylo nieprowadzenie dleadzen osobnych kart
eksploatacyjnych, wymaganych ,InstrukcjEksploatacji wzrokowych pomocy
nawigacyjnych i éwietlenia ogdlnego na lotnisku Gikk im. Lecha Waly".
Wedtug wyjanienia Kierownika Dzialu Technicznego, adzenia podlegaj ciagte]
codziennej kontroli stanu, a wszelkie zauw@e nieprawidiowéci usuwane $
w mazliwie najkrotszym czasie i odnotowywane w ,Rapordiguru”. Zdaniem NIK,
takie postpowanie uniemdiwia jednak stwierdzenie, czy elementy adzen
faktycznie zostaty poddane @dkinom okresowym, wymaganym ww. instrukcjami,
czy tylko naprawiano elementy uszkodzone.

5. Uchybieniem byto niewykonanie w 2010 r. sprawdzen@owietrza systemoswiatet
nawigacyjnych, wymaganych Instrukcj Kontroli Wzrokowych  Pomocy
Nawigacyjnych. Punkt 7.3.5 tej Instrukcji stanowite zgodnie z ,Instrukej
Eksploatacji systemowswietlenia lotniczego i ogbélnego raz w roku przepaokwane
sa okresowe kontrole z powietrza dla nw. systensématet nawigacyjnych: PAPI 11,
Swiatta drog startowych DSiwiatta pode§¢ do hdowania 11, 29.” Kierownik Dziatu
Technicznego w wyfaieniu dot. braku ww. oblotéw podate w 2010 r. nie zostaty

wykonane obloty éwietlenia nawigacyjnego z powodu hiewyskenia potrzeb



wynikajacych z warunkéw eksploatacyjnych. W obszatagatet nawigacyjnych nie
nasgpita rozbudowa ani modyfikacja oraz ichzyuaie techniczneNIK zauwaa, ze
wykonanie oblotow nie jest warunkowane zmianamihmézznymi w tych
urzadzeniach, a kontrola z powietrza ma potwiefdaib nie ich prawidtowe
funkcjonowanie. Natomiast brak oblotu pozbawia Plostniczy wiedzy o stanie

urzadzen.

V. NIK pozytywnie ocenia wywizywanie st z zada zwiagzanych z funkcjonowaniem
przeszkdd lotniczych.

1. Port Lotniczy posiadat zaktualizowaw sierpniu 2010 r. dokumentaagjejestracyja
lotniska, zawierajca liste obiektow charakterystycznych i przeszkod lotnidgyc
tj. wykaz przeszkdd w otoczeniu lotniska; wykaz edbdw charakterystycznych
w rejonie lotniska; elementy infrastruktury lotniskej.

2. Zarzmdzeniem Prezesa Zadu Spoiki Port Lotniczy Gdsk Nr 142/2008 z dnia
30 lipca 2008 r. wprowadzono ,Instrukapperacyja dyzurnego operacyjnego portu
lotniczego”, ktéra okrda m.in.. Procedur kontroli powierzchni ograniczagych
przeszkody i aktualizacji map wg ICAO typu A, Prdae powiadamiania Prezesa
ULC o istotnych zmianach cech technicznych i ekataloyjnych lotniska, w tym
zasad powiadamiania Prezesa ULC i Powiatowego ktgrzeNadzoru Budowlanego
0 przeszkodach naruszeych powierzchnie ograniczg@e, ktore ustalaj
dopuszczalne gabaryty zabudowy i obiektéw naturdiny

3. Port Lotniczy przeprowadzat kontrole powierzchniedlonych wysokdéci przeszkaod,
monitorowat czy nie powstaly nowe przeszkody, padaiai prowadzit ,Rejestr
kontroli powierzchni ograniczagych przeszkody lotnicze dla lotniska”. Zgodnie
z ,Instrukci Dyzurnego Operacyjnego Portu Lotniczego” dokonywartg imgpekcje
terenowe wysok&i przeszkdéd ioznakowania, oklene w dokumentacji
rejestracyjnej lotniska. ,Wykazy przeprowadzonyamtkoli przeszkdd lotniczych”,
poddane badaniu NIK, nie wykazaly ogsttw w wysokéci przeszkod i sposobie

oznakowania, z zawartymi w dokumentacji rejestnaejyjotniska.

Przedstawiajc powy.sze oceny i uwagi, Najwgza lzba Kontroli wnosi o:

1) przekazywanie Prezesowi ULC rocznych sprawazdae stanu ochrony lotniska,
o ktérych mowa w8 2 ust. 1 pkt 9 lit. p za¢znika do rozpowalzenia w sprawie KPOLC

2) zapewnienie prawidtowej realizacji Krajowego PragtaSzkolenia w zakresie lotnictwa

cywilnego, w tym przeprowadzanie szkol obowhzujacych terminach,



3) wprowadzenie ,Kart eksploatacji” dla wdzei/systemow zgodnie z wymogami
Instrukcji Eksploatacji Wzrokowych Pomocy Nawigatygh i Gwietlenia Ogdlnego,

4) przeprowadzanie w okresach rocznych kontroli z ptwa dla systemoOwswiatet
nawigacyjnych zgodnie z wymogami Instrukcji KontroWzrokowych Pomocy
Nawigacyjnych.

Najwyzsza Izba Kontroli Delegatura w Gdsku, na podstawiart. 62 ust. 1 ustawy
o0 NIK oczekuje przedstawienia, w terminie 14 dni od datyzymania niniejszego
wystapienia pokontrolnego, informacji o sposobie wykatapia uwag i wykonania
wnioskow, hdz o dziataniach podfych w celu realizacji wnioskéw lub przyczynach
niepodgcia takich dziata.

Zgodnie z trécia art. 61 ust. 1 ustawy o NJKv terminie 7 dni od daty otrzymania
niniejszego wysipienia pokontrolnego, przystuguje Zatlowi prawo zgtoszenia nadpnie,
do dyrektora Delegatury NIK w Gdsku, umotywowanych zastrzs w sprawie ocen, uwag

I wnioskéw zawartych w tym wyspieniu.

W razie zgloszenia zastva®, zgodnie zart. 62 ust. 2 ustawy o N|Ktermin
nadestania informacji, o ktorym mowa #ej, liczy sk od dnia otrzymania ostatecznej

uchwaty wigciwej komisji NIK.
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